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PREDMLUVA

Tento projekt navazuje na vyzkumny projekt ,Vyvoj metody a systému na podporu
rozhodovani ve financovani dopravni obsluznosti stadtu a regioni” reSeny v letech 2004
a 2005. Aplikace feSeni predchoziho projektu v praxi umozni obcim zadévat poZzadavky na
dopravni obsluznost obci prostiednictvim internetu a dopravnim Gradim v krgjich tyto
poZadavky hodnotit na z&kladé navrzeného souboru kritérii a jejich vah.

V rémci feSeni byla provedena analyza dostupnosti dat a navrzen minimalni rozsah udaju,
které je nezbytné evidovat pro aplikaci zvolené metody hodnoceni. Jako limitujici faktor
pro praktické nasazeni se jevi zejména nedostatek statistickych Gdaju o ¢astech obci
ajegjich provéazanosti s Udaji 0 zastdvkéch verejné dopravy. DalSim faktorem, ktery vyrazné
ovlivnil eSeni, byla zna¢na flexibilita a nejednotnost ve vykladu z&kona tykajiciho se
obecnych standardti dopravni obsluznosti v jednotlivych krgjich, navic tyto standardy
nejsou zakonem stanoveny a ani v drtivé vétSiné kraja nebyly vibec stanoveny (pripadné
byly uvedeny pouze obecné). Proto nemohlo byt do navrhu systému zahrnuto komplexni
kritérium pInéni standardu dopravni obsluznosti a na zékladé Setieni v krajich byla jako
z&kladni kriteria pro hodnoceni oprévnénosti poZadavki na dopravni obsluznost zvolena:

(@) druh cesty (do zaméstnéni, 3kol, na trady...),

(b) denni doba (ranni a vecerni Spicka, denni sedlo, noc,..)

(c) cetnost cesty (denng, prileZitostng,...).
Cilem tohoto projektu je proto zmapovat a porovnat soucasny stav standardi dopravni
obsluznosti tak, jak jsou dnes aplikovany v krgjich, ¢i jaké jsou zamery kraja v této oblasti.
Definovani mnoziny udaju, kterymi lze kvantifikovat standardy dopravni obsluznosti na
jedné strané umozni porovnat mezi sebou stav v jednotlivych krajich, ptipadné definovat
standard, ktery je jiz dnes obecné pouzivan a nasledné pripadné doplnit dalSi hodnotici
kritéria do jiZ vy3e zminéného modelu na hodnoceni poZadavkit na dopravni obsluznost.

Stanoveni mnoZziny z&kladnich kritérii standardu dopravni obsluznosti a jejich zhodnoceni
muazZe prispét pro rozhodovéani stétu i krajt pii optimalizaci zajistovani zékladni dopravni
obsluhy Uzemi vefejnou dopravou osob, ktera je financovana z verejnych prostredk.
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SEZNAM ZKRATEK

BUS ... autobus

CISR ..o, celogtétni informacni systém o jizdnich tédech
CZNUTS ..., oznaceni regionu (kraj, okres) v souladu s metodikou EU
CD oo, Ceské dréhy, as.

(0] = S Ceskéarepublika

CSUiiceeeee e, Cesky dtatisticky Giad
DO, dopravni obsluznost

EU .o Evropska unie

= expres — oznaceni typu spoje CD

IDF e, jednotny datovy formét jizdnich radu
IDS..iieeee e, integrovany dopravni systém

MD ..o, Ministerstvo dopravy Ceské republiky
MZDO.....ccceevereeeene, minimalni z&kladni dopravni obsluznost
NUTSL—4 ... vymezeni Uzemi dle kategorizace EU
ORP....ooeeeereee e obce s rozsitenou pasobnosti

(074 5@ B obecné z&kladni dopravni obsluZznost
POU....ooiiiiiieeieieens obec s povérenym obecnim Giadem

o rychlik — oznateni typu spoje
RZDO......ccoeiveiieainn, rozsirena zakladni dopravni obsluznost
SR statni rozpocet

ZDO ..o z&kladni dopravni obsluznost
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. UvoD

1. RAMEC PROJEKTU

1.1. VYCHOZi PODMINKY

Podpora verejné hromadné dopravy osob a dopravni obsluznosti je dnes feSena na Urovni
apro Uzemi kraji, a to vyclenénim finan¢nich prostiedka z krajského rozpoctu na kryti
smluv 0 zavazcich vefejné sluzby, které jsou nésledné uzavirany s piisluSnymi dopravci.
Smlouvy zahrnuji zévazky kraja uhradit dopravcam ztrétu, kterd jim vznika ztitulu
poskytovani verejné sluzby. Tato sluzba je definovéna jako zabezpeceni rozsahu verejné
dopravy v ramci ur¢itého regionu av souladu se schvdlenym jizdnim ié&dem.

Sta& postupuje obdobné pro zabezpeceni dopravy v zdmu stéu, kterd je chpana jako
meziregiondni doprava.

Standardy dopravni obsluznosti nejsou stanoveny zakonem ani jinym specializovanym
vSeobecn¢ zavaznym piedpisem, ale maji oporu v zakoné ¢. 111/1994 Sh., o silni¢ni
dopravé, ve znéni pozdgjSich predpisi a v zékoné ¢. 266/1994 Sh., o drédhéch, ve znéni
pozdgjSich predpisi. Jejich stanoveni tak zaleZi na rozhodnuti prislusného kraje, ktery tak
¢ini v rdmci své pravomoci. Je ziejmé, Ze stanoveni standardu mé zasadni vliv na néklady,
aproto se jedna o velice citlivou a daleZitou otézku.

Soucasny stav vychazi z pavodniho okresniho usporadéni a fizeni verejné dopravy, kdy
byla doprava v piislusném okrese uspoiédavana dle objemu centralné pridélovanych dotaci
ze statniho rozpoétu. VySe dotaci byla urcovana administrativné, coz mohlo ve svém
vysledku vést k tomu, Ze dnes vSichni obcané statu nemaji zajistény stejné¢ spravedlivy
pristup k FeSeni svych z&kladnich dopravnich potieb verejnou dopravou.

Ministerstvo dopravy si bylo této situace védomo, vypracovalo a pieloZilo vécny navrh
z&kona o standardizaci verejnych sluzeb ve vefejné osobni dopravé. Tento navrh, ¢i jiny
zpusob feSeni standardi nebyl prijat, ato zefména z toho divodu, Ze by FeSeni této oblasti
melo patrné dopad na verejné rozpocdty.

1.2.  UGEL RESENi CELEHO PROJEKTU

Ucelem feZeni je porovnat Uroven dopravni obsluznosti mezi jednotlivymi kraji, okresy,
srovnatelnymi oblastmi, pripadné i mikroregiony a definovat dnes aplikovany obecny
standard dopravni obsluZnosti.

Porovnani Urovné dopravni obsluznosti mezi kraji i vramci kraju vytvéii podklad pro
piipadnou optimalizaci rozdéleni prostiedka na dopravni obsluznost ¢ modelovani
moZznych dasledkt zmén ve standardu dopravni obsluznosti obci v jednotlivych krajich.
Zjigteéni dnes obecné prijimaného standardu DO vytvéii podklad pro strategické
rozhodovéni kraju ¢i stétu pro stanoveni v3eobecné zévaznych standardi DO.

Zji&eni vyznamnych odchylek dopravni obsluznosti jednotlivych obci od praméru umozni
feSeni nerovného pristupu nekterych ob¢ant k této verejné sluzhg.
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1.3. OCEKAVANE VYSLEDKY
Hlavni o¢ekévané vysledky ieSeni jsou:
1) Posouzeni a porovnani Grovng dopravni obsluznosti vech obci v CR, co setyce:
a cetnosti cest,
b. ¢asového rozdéleni cest v prabéhu dne,
C. Casové naro¢nosti cesty do hlavnich cili cest spadajicich pod zévazek
verejné sluzby,
ato do spadovych oblasti, kterymi jsou:
i. obce srozSitenou piasobnosti,
i. Vvétsi mésta (dle Ucelu cest),
iii. okresni mesta,
iv. krajska mésta
v. hlavni mésto.

2) Posouzeni dostupnogti verejné hromadné dopravy osob v ndhodné vybranych
mistech a problematickych skupinach obci pro zakladni Ucely cest, které patti do
z&kladni dopravni obsluznosti:

a. Skola(z&ladni, stredni, vysokd),

b. zaméstnani,

c. lékar (poliklinika, nemocnice),

d. obecni, méstsky Urad (obcansko spravni agendy),

e. Urady (finan¢ni, Zivnostensky, socialni, zdravotni a socidlni poji&téni, atd.)
Porovnani bylo provedeno v mistech (obcich) s podobnymi geografickymi,
demografickymi, ekonomickymi a verejné-spravnimi charakteristikami.

3) Porovnani a zobecnéni vysledki mezi kraji a okresy pro jednotlive kategorie mist
(obci).

4) Zji&eni a zobecnéni soucasnych obecnych standardt v oblasti dopravni obsluznosti
obci, napt. kvality (frekvence, ¢asy prestupu, pocet piestupi, atd.), dostupnosti
vybranych zatizeni a jejich maximalni vzdalenosti pro pési dopravu (3koly, Urady,
atd.), dochézkové vzdaenosti k zastavkam, apod.

2. ZPUSOB RESENi PROJEKTU

2.1. PLAN PROJEKTU

Projekt je feSen v souladu s cili definovanymi ve schvaleném navrhu vyzkumného projektu

¢. 1F54E/044/110 to:
Dil¢i cil DCO1 — Definice metodiky teSeni, analyza a vybér vhodnych
analytickych metod vyuZivajicich databéze projektu "Vyvoj metody a systému na
podporu rozhodovani ve financovani dopravni obsluznosti std&u a regionu.
Planované zahdjeni 1.1.2005 a planované ukonceni 30. 4. 2005.
Dil¢i cil DC02 - Vytvoieni specializované jednoucelové databaze
a programového feSeni metodiky. Planované zahgjeni 1. 1. 2005 a planované
ukonceni 30.4.2005
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Dil&i cil DCO3 - Provedeni analyzy v3ech obci CR. Planované zahgjeni 1. 7. 2005
a planované ukonceni 30. 9. 2005

Dil¢i cil DC04 — Provedeni pruzkumu dopravni obsluznosti ve vybranych obcich.
Planované zahgjeni 1. 9. 2005 a planované ukonc¢eni 31. 1. 2006

Dil¢i cil DCO5 — Zji&eéni soucasného standardu dopravni obsluznosti. Planované
zahgjeni 1. 1. 2006 a planované ukonc¢eni 28.2.2006

Dil¢i cil DC04 — Zavérecna zprava shrnujici vysledky teSeni. Planované zah§jeni
1.1.2006 a planované ukonceni 30. 4. 2006

2.2. POSTUP RESENI

2.2.1. Faze reSeni
Projekt bude reSen v nasledujicich z&kladnich fézich:

a) definovani metodiky analyzy a hodnoceni, dale definovani kritérii pro hodnoceni
standardti dopravni obsluznosti,

b) vybér obci,
C) provedeni mistniho Setieni a analyzy dat,
d) sumarizace avyhodnoceni vysledka.

Mista budou vybirana v krajich a okresech ze skupin obci, které maji spolecné
charakteristiky (velikost, spadovost, ekonomické aktivity, geografické podminky, apod.)
tak, aby v ramci tohoto nahodného vybéru byly porovnavany podobné skupiny obci.

2.2.2. Metodika
Metodika ieSeni je zaloZzena natomto pristupu:

V navaznosti a v sou¢innosti s feSenim vyzkumného Ukolu ,Vyvoj metody
a systému na podporu rozhodovani ve financovani dopravni obsluznosti statu
a regioni“ provést Setreni v krajich scilem definovat mnoZinu Udaja pro popis
standardti dopravni obsluznosti:
0 Ze zakonem definované z&kladni dopravni obsluznosti vybrat typické ucely
cest agtanovit vhodnou metriku a charakteristiky pro definovani standardi.
0 Analyzovat a zohlednit dalSi rozhodujici faktory, které mohou v rozhodujici
mite ovliviiovat zptsob a kvalitu dosaZeni cile cest.
0 Analyzovat dostupnost datovych zdroju.
Vytvoieni a definovani "typickych predstaviteli” skupin obci pro Gcely klasifikace
andhodného vybéru na zékladé spolecnych charakteristik.
Analyza dostupnych dat (zeména jizdni rady a udaje z CSU) na nejniz&i Grovni
(obce) spolu snaslednou syntézou na drovni typickych predstavitelt za Uzemni
celky (okres, krgj, stét).
Nahodny vybér dvou obci z kazdé skupiny typickych predstavitelt v jednotlivych
okresech a analyza standardu DO v téchto obcich.
Statistickd analyza a syntéza ziskanych dat

2.2.3. Zpracovani vysledku
Je vyuZita databdze vytvéaiend v projektu "Vyvoj metody a systému na podporu
rozhodovéni ve financovéni dopravni obsluznosti statu a regioni”. Predmétem analyzy
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jsou veskeré obce a Udaje z jizdnich t&da piredanych spole¢nosti CHAPS ve stavu cerven
2005.

Je provedeno porovnani jednotlivych skupin obci ve vicerozmérném prostoru (kraj, okres,
typicti predstavitel€), stanoven pramérny standard po jednotlivych typickych
piedstavitelich a celkovy prameér.
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Il. VYMEZENi RESENi

1. OMEzuJiCi PODMINKY
Pro dosaZeni cilu feSeni vychézime z nasledujicich hlavnich omezujicich podminek:
ReSeni se zabyva pouze oblasti verejné hromadné dopravy osob autobusovou
a zelezni¢ni dopravou, ktera je financovana ze statniho rozpoctu arozpocti krajt.
ReZeni nezahrnuje oblast méstské hromadné dopravy.
ReZeni vychézi ze sou¢asného legislativnino ramce scilem co neobecngj&iho
pohledu na problematiku standardi DO.
Analyza je provadéna az do Urovné obci, feSeni vSak nezohlediuje problematiku
jejich ¢asti atudiz i dopravni obsluznost mezi ¢astmi obci.
Vzhledem k absentujicim statistickym Udajam o ¢astech obci a specifické
problematice nejmenSich sidelnich jednotek (malych obci, ¢asti ¢asti obci) jsou
vysledky za negmenSi obce zatizeny daleko vySSi statistickou chybou nez
u vySSich celka.
ReZeni pro ilustraci vysledkt pouziva dostupné statistické Udaje, které viak nejsou ze
stejného ¢asového obdobi, a proto nejsou vzdy piné casové srovnatelné. Vzhledem ke
kontinuité celého vyvoje lze viak tento zpasob akceptovat, protoZe je pouZit pouze pro
ilustrativni srovnani jednotlivych tzemnich celku.
Vzhledem do dostupnym datim muzZe feSeni jako analyzovanou jednotlu pouZit pouze
obec a nemiZe vzit v Uvahu problematiku:
mistnich ¢asti vétSich obci, které nejsou v blizkosti centra obce a centrdni
zastdvky. Obcané Zijici vtéchto castech maji ¢asto daleko horSi dopravni
dostupnost nez n¢jakéa jina srovnatelnd mala obec (Casto jsou také mistrni ¢asti vetsi
nez-1i fada samostatnych obci);
obci majicich znatnou rozlohu (napiiklad podél silnice), délku, nebo které se
skladaji z fady menSich sidelnich celku (i ¢asti obci). Uvniti takovychto obci jsou
potom vzdalenosti vétsi, neZ je obvykla dochdzkova vzdalenost.
Popsana omezeni jsou dana nedostatkem statistickych dat (Giselnik ¢ésti obci, statistické
Udaje za tyto ¢asti) a uzivanym propojenim na zastavky verejné dopravy (zastavky jsou
pritazeny pouze k obci, nikoliv k ¢asti).

2. LEGISLATIVNI RAMEC
Pro teSeni projektu vybirame ze soucasné legislativy a praxe niZze uvedené obecné
principy, které do znacné miry determinuji ramec eSeni tohoto projektul.
Usneseni predsednictva CNR 2/1993 Sb., o vyhlaSeni Listiny zakladnich prév
asvobod jako souc¢agti Ustavniho poradku CR, ve znéni pozdéjSich predpisi
Zakon ¢. 128/2000 Sh. o obcich (obecnim ztizeni), ve znéni pozdéjSich predpisi
Zakon ¢. 129/2000 Sb. o krajich (krajském ziizeni), ve znéni pozdgjSich piedpisi
Zakon ¢. 131/2000 Sb. o hlavnim mésté Praze, ve znéni pozdgjsich predpisi
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Zakon ¢.132/2000 Sh. o zméné a zruSeni nekterych zékoni souvisgjicich se
z&onem o krajich, zékonem o obcich, zakonem o okresnich Uradech a z&konem
o hlavnim mesté Praze

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdgjSich piedpisa
Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drédhéch, ve znéni pozdgjSich piredpisa
Vyhladka ¢. 50/1998 Sh., o prokazatelné ztréte ve verejné linkoveé osobni dopraveé

Vyhlaska ¢. 36/2001 Sbh., o prokazatelné ztrété ve verejné drézni osobni dopravé
avymezeni soub&zneé verejné osobni dopravy

Zakon ¢. 40/1964 Sh., obcansky zakonik, ve znéni pozdgjSich predpisi

Zakon ¢. 513/1991 Sb., obchodni z&konik, ve znéni pozdgjsich predpisi

Vyhladka ¢. 175/2000 Vyhléska o prepravnim fadu pro verejnou drézni a silni¢ni
dopravu

Cl. 14 natizeni ¢. 1191/69 o postupu ¢lenskych stétt ohledng zévazka spojenych
s vefejnymi sluzbami v dopravé po Zeleznici, silnici a vnitrozemskych vodnich
cestach

Norma CSN EN 13816 Doprava, logistika a sluzby, veiejna doprava osob

Natizeni vlady ¢. 70/2002 Sh. o technickych poZadavcich na zatizeni pro dopravu
0sob

Dalsi normy, vyhla3ky a zakony v oblasti technické, bezpetnosti a ochrany majetku
aosob

Ve vztahu ke standardim obsahuje zékon o silni¢ni dopravé a z&kon o dréhach pouze
definice zakladni a odtatni dopravni obsluznosti Uzemniho obvodu, okresu a obce, ale
neobsahuji definice sluzeb ve vefejné osobni doprave, ani nestanovi parametry dostupnosti
téchto verejnych sluzeb z hlediska Uzemniho ¢lenéni a zodpovédnosti samosprav za tyto
sluzby, nedefinuje kvalitu a kvantitu téchto suzeb ve verejné osobni dopravé:
- Zakladni dopravni obduznosti Gzemi kraje je zajisténi primerené dopravy po véechny dny
v tydnu z diivodu vergjného zajmu, piredevSim do $kol, do Uradi, k soudiim, do zdravotnickych
zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a do zamestnani, véetné dopravy zpét, piispivajici
k trvale inosnému rozvoji tohoto Gzemniho obvodu.
Kraj odpovida za zaji&eni vzajemného propojeni jednotlivych linek a spojii a jejich propojeni
s verginou drazni osobni dopravou.
Je-li zAkladni dopravni obsluznost Uzemniho obvodu kraje zaji&éna vergnou drazni  osobni
dopravou, nelze rozpoctové prost/edky pouZit na financovani jiného druhu soubézné veregjné
osobni dopravy. Provadéci pravni predpis stanovi, co se rozumi provozovanim soubézné veiejné
osobni dopravy.
Obecni Urad predkldda kraji navrhy na zabezpeceni dostupnosti sluzeb ve vergné linkové
doprave a informuje kraj o misnich  prepravnich podminkdch a o ve/fgném zajmu na
prrepravnich potrebach obyvate obce.
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A zavazek verejne sluzby :
Zavazek verginé duzby v drézni doprave vanika na zakladé pissmné smlouvy, kterou
s dopravcem uzavird: a) kraj, b) Ministerstvo dopravy po dohodé s Ministerstvem financi,
ajedna-li se o zajiseni potieb obrany statu, i po dohodé s Ministerstvem obrany ve vergi ném zajmu
na zajisteni dopravnich potieb statu.

Smlouva o0 zavazku vergné duzby se uzavird ngméné na obdobi platnosti jizdniho 7adu. Pri
uzavirani smlouvy o zavazku verginé sluzby kraj dbd, aby zdkladni dopravni obsluznost byla
zaji&tena vzajemnym propojenim verginé drazni osobni dopravy s linkovou osobni dopravou.

Z&vazek poskytovat verginé sluzby ve verginé linkové doprave vanikd na zaklade pisemné smiouvy,
kterou sdopravcem uzavira kraj.

V pripade, Ze zavazkem verginé duzby podle odstavce 3 vznika dopravci povinnost provozovat
verginou linkovou dopravu, na kterou nema licenci, zahdji pridusny dopravni Gfad Fizeni
0 udéleni licence bez navrhu dopravce.

Pri uzavirani smlouvy o zavazku verginé duzby kraj dbd, aby dopravni obsluznost byla zaji&ena
vzajemnym propojenim verejné linkové dopravy s verginou drazni osobni dopravou.

Kvalita sluzeb — tedy dopravni obsluznosti je tedy dnes pouze v obecné roviné a je
definovana rozhodnutim zastupitelstva prislusného kraje.

3. DATOVE zZDROJE

ReZeni je zaloZeno na existujicich datech a datovych strukturéch a také na informacich
ziskanych v rozhovorech spracovniky MD, kraja, obci, s dopravci a organizatory
hromadné dopravy.

Rozhodujici data pro analyzu:
tdaje o obcich - CSU
&iselniky obci a &ésti obci, okrest akraji - CSU
jizdni t&dy — CHAPS, seznam zastévek, jejich zemépisna poloha a propojeni na
obce — CHAPS
mapovy podklad
Tyto datové zdroje nejsou podrobovany kontrole spravnosti a Uplnosti, jsou pouZity tak,
jak byly ziskany, ¢i predany.
Datové zdroje pro popis soucasného standardu DO v krajich a obcich:
webové stranky krajt
Udaje ziskané z dopravnich Giada (odpovedi na otazky, dotazniky)
mistni Setieni
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lll. VYSLEDKY RESENI
V ramci feSeni vyzkumného Ukolu byl:
definovén obsah Udaja, které byly v rdmci Setfeni sou¢aného stavu standardu DO
v krajich zjistovéany,
navrzen SirSi obsah Udaji, které mohou byt vtét souvislosti povaZzovany za
relevantni a kvantifikovatelné prvky standardu DO,
definovén rozsah udaji o DO, které Ize na z&kladé disponibilnich dat analyzovat na
z&klade statistickych metod,
- provedena analyza po obcich, typickych piedstavitelich, okresech a krgjich.
Zavérem byla provedena syntéza, kterd tvoii vlastni vysledek FeSeni. Podrobnéjsi popis je
v dalSich kapitolach.

1. METODIKA ANALYZY STANDARDU

Analyza je provedena pouze na téch Udajich, které jsou k dispozici v elektronické forme
akteré Ize zpracovavat matematicko-statistickymi metodami.

1.1. METODICKY PRISTUP

Metodika reSeni je zaloZena na definici typickych predstavitelti obci, a to jak z hlediska
jejich velikosti (napriklad do 500 obyvatel), tak funkce (naptiklad obec srozsiienou
pusobnosti) tak, aby bylo mozné srovnat soucasnou Uroven dopravni obsluznosti mezi
jednotlivymi kraji.

Porovnani je zaloZzeno na vybéru téch ukazatelt, které lze objektivne zjistit
z disponibilnich dat a porovnat s pouzivanymi standardy, tj. poétu spoju (které je navic
moZné rozdglit do skupin v jednotlivych dennich dobéch).

Je mozné ur¢it soucasny standard ¢etnosti spoju dle predstaviteli, zjistit pInéni zvoleného
miniméalniho standardu v jednotlivych obcich CR a uréit ty obce, které zvoleného
standardu nedosahuji. Pripravené analyza se tyk&

a) POCEt ODCH: ..o 6 254

b) Autobusova doprava:
POCet lINEK: ..c.vveeeecieeeeeeeee e 4 563
POCEt dOPravCll......c.cvevveeiiieiiiesieeienn 345
Celkovy pocet spoji véech linek: ......... 92 000
Celkovy pocet zastavek: ........cceevvennennn 31942

c) Vlakovadoprava:
Pocet VIaKT: ......ooeieeeiieecee e 8941
Pocet dopraveil:.....cccceeeeeeereeeeeiieeeieenns 1 dominantni
Celkovy pocet zastavek: ........cceevvenennn 2 867

Analyza dostupnosti zastavky verejné dopravy bude prezentovana v grafické formé nad
mapovym podkladem porovnénim vzdélenosti sidel od zastavek.
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1.2. ANALYZOVANE STANDARDY
Analyza se soustred’uje na nésledujici oblasti:

a) cetnost a pravidelnost dopravy, tj. pocty linek a spoja v pribéhu dne dle typickych
piedstavitelii. Tato analyza je provedena statistickou analyzou relevantnich vybéra
obci* (predstavitelt) adat z jizdnich radu?,

b) pokryti Uzemi zastdvkami, které charakterizuje dochazkovou vzdalenost k cilam
cest ak zastdvkdm. Tato analyza je provedena v grafické forme vyuzivajici mapovy
podklad a data o zemgpisné poloze zastavky?.

1.3. INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY

Problematiky IDS je zejména otézkou technickou, zhlediska ob¢ana se jevi jako
kompatibilita v oblasti jizdnich tadt, vozidel a odbaveni. Z hlediska standardu proto
nemusi byt tato problematika specialné analyzovana — dusledky IDS by se mély pozitivné
projevit ve vysledcich analyzy.

1.4. DEFINICE TYPICKYCH PREDSTAVITELU
Vychazi z provedené analyzy velikostni struktury obci. Na zakladé této analyzy byly pro
Ucely analyzy dopravni obsluznosti definovany tyto kategorie typickych predstavitelu:
1) obce dle velikosti:
a) do 500 obvyvatel
b) obce od 500 do 5 000 obyvatel
c) obce od 5 000 do 20 000 obyvatel
d) obce nad 20 000 obyvatel
2) obce dle tzemni pusobnosti
a) obce s povérenym obecnim Uiadem (bez krajskych, okresnich a obci ORP)
b) obce srozSitenou pasobnosti (bez krajskych a okresnich mést)
c) okresni mésta
d) krajské mésta
3) obce dle dopravni obsluznosti:
a) zastavka meziregiondlni dopravy (rychlik)
b) regionani dopravni uzly (obec svice nez péti vychozimi nebo konecnymi linkami
autobusove dopravy a Zelezni¢ni zastévkou ¢i stanici)
c) meziregionani dopravni uzel (obec svice neZ deseti vychozimi nebo kone¢nymi
linkami autobusové dopravy a zastdvkou meziregiondlni dopravy (rychlik))
4) hlavni mésto Praha

Zdroj: CU
Zdroj: CHAPS
3 Zdroj: CHAPS
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Tabulka¢. 1. Pramérné statistické Udaje za jednotlive typické piredstavitele obci

pramérné udaje

pocet katastralni
obyvatel vyméra

pocet
obyvatel | 15755 59 (ha)

1)  obce dle velikosti:
a) do 500 obvyvatel 3696 234 148 766| 1.6
b) obce od 500 do 5 000 obyvatel 2297 1273 823 1721 3.0
c) obce 5000 do 20 000 obyvatel 198 9388 6201 3352| 6.1
d) obce nad 20 000 obyvatel 63| 54777 | 36390 6274 | 13.1
2)  obce dle tzemni pdsobnosti:
a) obce s povéfenym obecnim Grfadem (bez krajskych, okresnich ai ORP) 174 4 396 2881 3305| 5.6
b) obce s roz§ifenou pdsobnosti (bez krajskych a okresnich mést) 126 | 11083 7321 3549 6.5
c) okresni mésta 59| 29349| 19634 4664 | 97
d) krajské mésta 12| 134644 | 88952 11477 | 26.0
3) obce dle dopravni obsluznosti:
a) zastavka rychlikové dopravy 340 | 13650 9041 3298 6,2
b) obce s vice nez 5 vychozimi link. autobus.. dopravy bez vliakové zast. 9 5532 3721 3998 7,6
¢) obce s vice nez 10 vychozimi link. autobus. dopravy bez vlakové zast. 3| 12671 8599 3613 6,7
d) obce s vice nez 10 vychozimi link. autobus. dopravy bez zast. rychliku 37| 11894 7919 3897| 8,0

1.5. ANALYZA TYPICKYCH PREDSTAVITELU OBCI

1.5.1. Pouzité analytické metody
Pro analyzu jsou pouzity metody z&kladni standardni statistické analyzy pracujici
s mnozinami obci, které odpovidaji jednotlivym piedstavitelim obci. Z té&to mnoziny jsou
potom napocitavany statistické tdaje za jednotlivé tzemni celky (okres, kraj) s cilem zjistit
rozdily i mezi typickymi predstaviteli dle okresi a kraji. Za hlavni statistické Gdaje jsou
vybrany pocty spojt, zastévek, atd. a aritmetické praméry, které jsou dale vztahovany na
obyvatele arozlohu Gzemi.
Tyto Udaje jsou pro jednotlivé vySe definované typické predstavitele zjistovany z dat
zjizdnich fadt, zgeografickych Udajc o poloze zastdvek a jejich piislusnosti
k jednotlivym obcim. ProtoZe data pochézeji z vice zdrojti, neni zarucena jejich plna
konzistence.
Analyza je proto provedena na  z&kladé  nésledujicich  predpokladu
a podminek:
Do analyzy vstupuji datatak, jak byla prevzata. Nebyly provadény Zadné kontroly
spréavnosti ani opravy dat.
Analyza predpokladd, Ze data o zastavkéch prevzata od spoleénosti CHAPS
obsahuji spréavné propojeni na obce, ke kterym nélezi. ProtozZe je mozné, Ze ne pro
vSechny zastavky je tento Udg k dispozici, bude provedena pouze kontrola, zda-li
piedand data tento Udaj obsahuji. Potom:

o Do analyzy vstoupi pouze ty zastdvky, které budou mit jednoznacné
pritazeni k prislusné obci. Kontrola spravnosti nebude provéadéna

o V pripadé, Ze toto propojeni nebude definovano a bude mozné na z&klad¢
jména zastévky ajejiho blizSiho oznaceni prislusnou obec prifadit, bude tak
piipadné uc¢inéno na zakladé subjektivniho posouzeni zpracovatelem,
ogtatni zastavky nebudou do analyzy zahrnovéany.
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o V pripadé, Ze nebude v predanych datech uvedena zemépisna poloha, bude
tato zastavka z analyzy zastavek vytrazena. Zemépisna poloha zastéavek
nebude kontrolovana ani upravovana ve vztahu k infrastruktuie (silnici,
Zeleznici) aobci, ¢i ¢asti obci.

0 Za osidlené Uzemi bude povaZovana oblast budov a staveb, zndzornéna
v podkladové mapé (1:150 000)*.

1.5.2. Zjistované ukazatele
Pro vy3e uvedené typické piedstavitele jsou zjistovany tyto zakladni ukazatele:
a) Celkovy pocet spoji v pracovni den (absolutng):
ranni $picka ( 5:30 az 8:59 veetng)
denni sedlo (9:00 az 13:59 véetng)
odpoledni Spicka (14:00 az 17:59 veetne)
vecer (18:00 az 22.29 veetne)
noc (22.30 az 5:29 véetne)
b) Celkovy pocet spoju o vikendu
c) Celkovy pocet spoji na 1000 obyvatel — ve stejné strukture jako vyse
d) Pramérny pocet linek vychézejici z regionalniho a meziregionalniho dopravniho uzlu
€) Analyzatypické zastavky rychlikové dopravy
Analyza je provedena na redlnych datech a vysledky jsou sumarizovany na arovni kraju
(kromeé hlavniho mésta Prahy).

1.6. ANALYZA ROZDILU

Po analyze typickych predstavitelti provedené scilem zjistit charakteristiky dopravni
obsluznosti dle jednotlivych piedstavitelti v jednotlivych krajich a jejich porovnani byla
provedena analyza:

a) jednotlivych obci z hlediska plnéni minimalniho standardu dopravni obsluznosti, ktery
je definovan v priloze ¢. 1. Obce, které tento standard nespliuji budou jmenovité
uvedeny v seznamu, ¢lenénych po jednotlivych krgjich,

b) jednotlivych obci, které nedosahuji poZzadavky zékona, tj. mén¢ nez 1 spoj (v pracovni
den a pres vikend),

c) obci, ze kterych vychézi vice nez 5 a méné nez 10 linek autobusové linkové dopravy
zda-li maji:

vlakovou zastavku nebo vlakové nadrazi,
Gzemni pasobnost,
zastavku meziregiondlni rychlikové dopravy,

d) analogicky pro obce, ze kterych vychézi vice nez 10 linek autobusové linkové dopravy,

zda-li maji:
vlakovou zastavku nebo vlakové nadrazi,

4

Podrobne¢jsi analyza by sice mohla byt provedena na zaklade vektorovych dat, porizeni prislusnych dat
i viastni analyza by v3ak byla po c¢asové i financni strdnce velice nérocna. Vzhledem k presnosti
a aktualnosti disponibilnich vektorovych dat a jgich ndvaznosti na satisticka data o obcich (zefména
osidleni tj. trvale obydlena mista) je zpracovatel presveédcen, Ze vysedky by byly zatizeny znacnou chybou
a tato analyza by zasadne¢ nezlepSila vypovidajici schopnost dosazenych vys edkii.

SBP Consult 17




MD CR Projekt 1F54E/044/110

Gzemni pasobnost,
zastavku meziregiondlni rychlikové dopravy.
€) porovnani poctu spoju (absolutné a reelativné na 1 tisic obyvatel) dle zvolenych
predstavitelt.

1.7. POKRYTI UZEMi ZASTAVKAMI

Bude provedeno posouzeni v grafické formé¢ nad mapovym podkladem 1:150 000 na
z&klad¢ dat o zemepisné poloze zastdvek autobusové a vlakové dopravy. Nad mapovym
podkladem bude vytvoiena bodova vrstva aktivnich zastdvek autobusové i viakové
dopravy.

Nad timto zakladem budou dale vytvareny vrstvy obsahujici kruhy o poloméru 1 000,
1 500 a2 000 m.

Na z&kladé pokryti Gzemi jednotlivymi vrstvami a interakce sobydlenym Gzemim,
definovanym v mapovém podkladu jako zastavéné Uzemi, budou vytipovany obce
a Uzemi, které neni dobie pokryto zastdvkami veifejné dopravy. Vysledky budou
prezentovany v grafické formé (mapa).

1.8. PRUzZKUM NA MISTE

1.8.1. Cile prazkumu

Vzhledem k charakteru feSeni vyzkumného tkolu a disponibilnim datam bude Setteni na
misté mit doplikovy charakter, jehoz s cilem bude zejména:

upiresnéni obsahu standardu, které jsou v kraji pouzivany ¢i pripravovany,

upiesnéni mozného obsahu standardu, které by mohl byt aplikovan, vhodné metriky

a jeho mozné aplikace,

upiresnéni polohy zastavek a jejich prifazeni k obcim a rozloZeni osidleni v Uzemi

piisludné obce, zefména pak v ¢lenitém a problematickém Uzemi,

posouzeni vzddlenosti osidleni od zastavky vereiné dopravy v ¢lenitéjSim

a problematickém tzemi.
Prvé dva okruhy budou zjistovany v krajich a to na z&kladé tizeného rozhovoru zejmeéna
svyuzitim telekomunikacénich prosttedkda. Podobné i druhé dva okruhy bude mozné
z velke ¢asti redit svyuzitim telekomunikagnich progtiedki, mistni Setfeni v obcich bude
spojeno se ziskavanim Udaju pro pilotni ovéreni druhého, soucasné FeSeného projektu
1F44E/081/410.
ProtoZe disponibilni data neumoziuji analyzovat problematiku centrdlnich zastdvek
v obcich, ¢i dopravni obsluznosti mezi jednotlivymi ¢astmi obci apod., je nutné vychazet
z predpokladu, Ze kazda ze zastavek, které jsou prifazeny obci ma rovnocennou funkci pro
dostupnost dopravy pro obyvatelstvo. Pruzkum na misté maze tudiz jen upiesnit mistni
podminky pro dostupnost zastdvky obyvatelstvem, pripadné upiesnit obsah obecného
standardu a jeho moznou aplikovatelnost z hlediska mistnich podminek.

1.8.2. Metodika prizkumu

Zjistovani nézoru respondenti na obsah standardti analogicky skapitolou I11/1 bylo
provedeno tizenym rozhovorem.
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Obsah tizeného rozhovoru:
Zjistovani moznosti vyuziti, metriky a bariér pro uplatnovani jednotlivych
kvantifikovatelnych Gdaju standardia ve vztahu k prislusnému Gzemi a mistnim
podminkam.
Zjistovani nazoru na obsah minimalniho standardu, ktery by mél byt na Gzemi
celého kraje zaveden.

1.8.3. Vybrané subjekty

Pro Gcely tohoto vyzkumného Ukolu byly pro prazkum vybrany dopravni Giady krajt, kde

byly zjistovany standardy DO (viz kapitolu I11/1). Prizkum v obci je zaméren také na

zji&éni nazoru respondenttt na standardy DO, a to v¢etné problematiky dochézkové
vzdélenosti k zastdvkdm, pripadné i upiesnéni prislusnosti zastdvek a obci. Pro Gcely
prazkumu byly vybrany obce z mikroregioni, které reprezentuji:

a) pramyslovou aglomeraci v dopravné snadno dostupném Uzemi, dobie pokrytou
Zelezni¢ni i silni¢ni siti, kde doprava ma vyraznéjSi dostiedny charakter,

b) oblast s mendi hustotou osidleni, s rovnomeérnéjsim rozdélenim pracovnich prileZitosti i
dalSich zakladnich dopravnich potieb obyvatelstva (3koly, Giady, apod.) a nutnosti
Castéji vyjizdét mimo tento mikroregion,

c) problematicka mista, ktera na zékladé upozornéni kragjskych Uradi jsou dnes znama
nebo mista, kterd vyplynou z analyzy pokryti Uzemi zastavkami.

Pro u¢ely prazkumu byly vybrany vSechny kraje (dopravni Urady) a dale tyto obce:

Pardubicky kraj:

Pardubice
oblast Prelouc¢ska — Prelou¢, Chvaletice, Kladruby nad Labem, Choltice, Biehy,
Janovice, SvojSice

oblast Hlinecka — Hlinsko v Cechéch, Skutet, Holetin, Krouna, Trhova Kamenice,
Kamenicky, Rv&tov, Vcelakov

2. VYSLEDKY ANALYZY ZAKLADNICH DAT

2.1. KRAJE
Analyza vychézi ze souc¢asného Uzemniho ¢lenéni statu na kraje a pritazeni jednotlivych
obci do krajt, okresi, Uzemi obci s rozsifenou pasobnosti a povérenych obecnich Gradi.
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Tabulka ¢. 2. Z&kladni Gdaje o kragjich

v tom kraje

Hl.mésto Stredo- Jiho- Karlo-

Ustecky

Plzensky

Praha cesky cesky varsky
Uzemi, struktura osidleni
Vymeéra (ha) 7886 525 49589 | 1101461 | 1005634 756 089 331440 533491
Pocet obci 6 258 1 1148 623 506 132 354
do 199 obyvatel 2.0 - 3.4 4.4 4.0 1.0 1.2
s 200 - 999 obyvateli 15.2 - 27.3 18.8 18.6 10.1 11.0
s 1 000 - 4 999 obyvateli 19.8 - 26.0 24.5 26.5 20.4 15.2
Hustota obyvatelstva (osoby/km?) 130 2358 102 62 73 92 154
Obyvatelstvo
Pocet obyvatel 10230060 | 1169106 | 1122473 625 267 550 688 304 343 820 219
Podil obyvatel ve véku (v %):
0-14 16.2 13.4 16.0 16.6 15.7 16.7 16.9
15-59 65.4 65.8 65.2 65.3 65.2 66.5 66.3
60 a vice v¢. nezj. véku 18.4 20.8 18.8 18.1 19.1 16.7 16.7
Podil vyjizdéjicich za praci 39.6 4.3 51.7 39.8 39.1 38.4 38.0
z obce ze zaméstnanych (v %)

Z hlediska nakladu na dopravni obsluznost a jeji rozsah v rdmei kraja je vychozi situace
zigjmé z tabulky v priloze ¢. 1.

2.2. OBCE

Pro analyzu jsou vyuZita data z CSU o 6 253 obci (Hlavni mésto Praha nebude do analyzy
zahrnuto). V analyze budou vyuZity Udaje o katastréni rozloze obce a poctu obyvatel. Déle
neni rozliSovano ¢lenéni obce na ¢asti.

Pritazeni zastavek k obcim vychazi z predanych dat. U zastavek, kde ptisludny udaj chybi,

byla zastdvka priclenena k nejblizsi obci (kterou mize obsluhovat). Z hlediska velikostni
struktury obci je v CR tato situace:

Velikostni struktura obci CR

Bdo 100

B od 100 do 500
Ood 500 do 1 tis.
Ood 1 tis. do 5 tis.
B od 5 tis.do 10 tis.
Dod 10 tis.do 20 tis.
@ od 20 tis.do 50 tis.
Onad 50 tis.

Moravskoslezsky kraj

|

Zlinsky kraj

Olomoucky kraj

Jihomoravsky kraj

Vysogina
Pardubicky kraj

Kralovéhradecky kraj

Liberecky kraj
Ustecky kraj
Karlovarsky kraj
Plzefisky kraj

Jihogesky kraj

”WM!@H

Stredocesky kraj

200 400 600 800 1000 1200 1400

o
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Tabulka ¢. 3. Situace z hlediska podilu obci jednotlivych velikostnich kategorii

od5 od 10 od 20

100 o500 doits dosts U0 fsdo tisdo MY celkem
Stfedocesky kraj 9 54 22 13 1 1 0 0 100
Jihocesky kraj 17 55 13 12 2 0 1 0 100
Plzerisky kraj 15 53 15 14 1 1 0 0 100
Karlovarsky kraj 3 43 21 23 5 3 2 1 100
Ustecky kraj 5 50 21 18 3 3 1 1 100
Liberecky kraj 3 44 27 19 5 1 1 0| 100
Kralovéhradecky kraj 7 58 19 11 3 1 0 0 100
Pardubicky kraj 7 58 20 12 2 2 0 0| 100
Vysocina 18 61 12 7 1 1 0 0 100
Jihomoravsky kraj 4 43 27 23 2 0 1 0 100
Olomoucky kraj 3 44 24 26 1 2 1 0 100
Zlinsky kraj 1 34 32 26 4 1 1 0 100
Moravskoslezsky kraj 1 25 25 38 5 1 2 2 100
CR 9 50 29 67 31 68 32 68 100

2.3. LINKY A ZASTAVKY VEREJNE DOPRAVY

Pro analyzu budou pouZita data z jizdnich f&dt autobusové a Zelezni¢ni dopravy. Sit’ linek
a zastavek verejné dopravy |ze charakterizovat takto:

a) Autobusova doprava

Pocet lINEK: ... 4 563
POCEt dOPravCll........covevveenieeeiieiieeien 345
Celkovy pocet spoju vSech linek: ......... 92 000

- Celkovy pocet zagtaveK: .......cceecvvenneee. 31942

b) Vlakovadoprava:

Pocet VIaKT: ......oeeveieeieeeeeeee e 8941
POCEt dOpravell:.......cooeeveeiieeiieeeieeien 1 dominantni
Celkovy pocet zastaveK: .........ccccuveneenee. 2 867
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Pro Ucely analyzy vSak systém jizdnich radu neobsahuje Udaje o prifazeni zastdvek
k jednotlivym obcim ajejich zemépisné poloze. Pro tento Gcel analyza vyuzivéa dalSich dat
pievzatych od spolecnosti CHAPS, kterd obsahuji:®

Tabulkac. 4. Pocty zastdvek

celkovy Zastavky bez tudaje

Zastavky

pocet zastavek o obci
0 poloze

autobusové 31942 74 0,2% 345 11%
viakové 2 867 94 33% 23 0,81 %

Pro statistickou analyzu standardti bude pouZzita mnozZina vech obci a téch zastavek, které
byly jednoznaén¢ pritazeny k obci. Celkem se se tedy jednd o 31 868 autobusovych
a2 773 vlakovych zastavek.

Bude provedena analyza obci jako dopravniho uzlu pro regiondlni a meziregiondni
dopravu, a to na z&klad¢ analyzy pocétu zastavek rychlikovych spojt, vychozich
akonecnych zastavek autobusové dopravy.

ProtoZe i u regiondlniho uzlu by méla byt zgjisténa navaznost na Zelezni¢ni dopravu, bude
provedena prislusna analyza u téchto obci z hlediska jejich ndvaznosti na Zelezni¢ni
dopravu.

2.4. STANDARDY DOPRAVNI OBSLUZNOSTI V KRAJICH

Vychézeji z navrhu vécného zaméru zékona o standardech DO, pouZitych definic obsahu
standards DO v krajich a z CSN 13816, ktera se zabyva definici jakosti sluzby, cilem
ameérenim v oblasti verejné piepravy osob. Bylo provedeno Setieni v krajich s cilem zjistit
rozsah Udajt, které kraje v rdmci standardu dopravni obsluznosti stanovuji jako zavazny
(nebo o tom uvazuiji).

Zavérem je navrzen rozsah Udaji, ktery by mohl byt predmétem standardizace. Zde je
prezentovan ve formé stromu.

2.4.1. Analyzované standardy
Z hlediska disponibilnich dat a vysledku Setteni v krajich lze provést analyzu standardii:
dostupnost cile cest ze zastévek verejné dopravy,
dostupnost zastévek verejné dopravy z Uzemi,
¢etnost dopravy v pracovni den a o vikendu.
Cilem teSeni je nejen analyza dopravni obsluznosti v jednotlivych krajich, ale i dopravni
obsluznosti na celostétni drovni. Cestujici totiz nerozliSuje zda se jedna o dopravu
zgjistovanou krajem nebo stétem. ProtoZe dostupnost nadregionalni dopravy financované
piimo statem je zgjisfovana prostiednictvim sit¢ rychliki CD, je provedena také
samostatna analyza zastavek vlakoveé rychlikové dopravy.

®>  Vtabulce jsou uvedeny ty zastavky, které CHAPS eviduje na Gzemi CR (tj. véetné jiZ zruSenych); naproti

tomu vySe uvedeny celkovy pocet zastavek vychaz z dnes aktualniho stavu pouzivanych zastavek verejné
autobusové dopravy, které jsou obsluhovany platnym jizdnim 7/adem. Protoze c¢ido zastavky mus byt
v informacnim systému jednoznacné, nejsou c¢ida zruSenych ¢i docasné nepouzivanych zastavek znovu
pouzivana, coz vysvetluje vy3e uvedena riznd ¢ida o poctu zastavek.
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2.4.2. Zjistované udaje

Pro definici

a popis standardi je vyuzita stromova struktura popisujici mozné

kvantifikovatelné Udaje standardi dopravni obsluznosti, ato:
1. Kvalitadopravy:

a

Kapacity vozidel pouzivanych pro DO, jegich planovana a pripadné
maximalni kapacita pro jednotlivé typy dopravy v zavislosti na ¢asovém
obdobi dne a pripadné i na n¢jakych charakteristickych rysech linky (spoje)
— tj. jaka dopravni kapacita vozidla (vcetné viaku) ma byt alokovana na
linku/spoj a jaké je planované vyuZiti této kapacity. Z hlediska zé&kaznika se
jednd o to, zda a kdy ma moznost pohodiné jizdy vsedé, nebo zda se bude
mackat v preplnéném dopravnim prostiedku, atd.

Rychlost dosazeni cile, kdy z&kaznika nezajima kudy se jede, zajima ho
V podstaté jen cena a ¢as potiebny k dosazeni cile cesty z nejbliZsi zastavky
verejné dopravy.

Zastavky, kdy z&kaznika zajima, v jakém prostiedi a s jakymi sluzbami se
setka pri ¢ekani na dopravni prostiedek. Jedna se o to, zda existuje n¢jaka
kategorizace zastavek®, piipadné jak maji byt vybaveny prostiedky ochrany
pied nepohodou, socidnimi zatizenimi, informacnimi sluzbami, opattenimi
pro bezpecnost cestujicich, vybavenimi umozZiujici navaznou dopravu
(kolo, auto),....

Vybavenost vozidla, ato z hlediska:

i) komfortu, kdy se jedn&d o pohodli cestujiciho v dopravnim prostredku,
zda existuji standardy na pohodli cestujiciho, vcetné jeho informagni
podpory, zejména v souvislosti s typem dopravy;

i) informatiky, kdy se jednd o pohodli a efektivhost préce fidice
a souvisgjiciho persondlu spojené skomplexnim odbavenim cestujiciho
(rezervace, check-in, check-out),...

Informaéni systém, a to z hlediska potieb cestujiciho rychle se orientovat
v moZnostech uspokojeni jeho dopravnich potieb, ato od vyhledani spojeni
(mimo CIS), provadéni rezervaci, odbaveni. Jedné se zejména o dostupnost
a clenéni potiebnych informaci a ¢innosti pred prepravou (informace,
piipadné rezervace), odbaveni (zastavka a dopravni prostiedek), v prub¢hu
jizdy (informace o jizd€) aZ do opusténi piepravniho prostorul.

2. Dostupnost cila cest:

a

Vymezeni cild, kterych se DO tyk&. Zakon je piilis obecny a davé prostor
krajam urcit co chdpou jako cil, ktery je predmétem obecného zgmu
dopravy, ato jak z hlediska vykladu zakona, tak cili v zajmu kraje.
Dostupnost cile, kriteria, kdy je cil povaZzovany za nedostupny pési
dopravou a musi byt organizovéna verejna doprava. Zda a jak je stanoven
referencni bod, ze kterého se tato dostupnost meti, jak se meri
ajak je tento cil dostupny z nejbliZsi zastédvky verejné dopravy. Dostupnost
chgpeme:

i) z hlediska fyzikélnich parametri (vzdalenost, mozné piekazky) take pro
os0by somezenou pohyblivosti (napt. matka s ditétem, starSi obcané, vétsi
zavazadla,...),

® Pro tey analyzy za zastavku povazujeme jakékoliv oficidni misto, kde je mozné nastoupit nebo vystoupit
do dopravniho prostiedku véetné celého zazemi pro cestujici (ngjen prepravni prostor) — tedy autobusova
azelezni¢ni stanice, zagtdvky, ....
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ii) ataké z hlediska mozného ohrozZeni osobni bezpecnosti a zdravi.

c. MoZznost uspokojeni dopravnich potieb — zda a jak je definovana
moznost dosaZeni cile, dle hlavnich skupin a pripadné i v déleni na obecné
cile (krajské urady a urady na Urovni kraje, specializovana zdravotnicka
zatizeni prijimajici ob¢any z celého kraje, 3koly s celokrajskou pusobnosti,
atd.) a céle specifické (pro uréitou spadovou oblast) z libovolného bodu,
kde m& obcan trvalé bydli&é. Pravidla tykajici se omezeni dostupnosti
libovolného cile (obecného i specifického, ktery muze byt predmétem
poZadavku na cestu) z libovolného trvale obydleného mista v kraji.

3. Dostupnost veiejné dopravy obyvatelstvem:
tzn. dostupnost nejblizsi zastavky verejné dopravy z referen¢niho bodu:

a. Dostupnost pési dopravou, kdy z referenéniho bodu se ob¢an premistuje
na zastdvku (ato véetné ob¢ani se snizenou pohyblivosti). Zda ajak je tato
dostupnost métena po fyzikalni strance i ohroZeni bezpetnosti pro pési
dopravu a cyklistickou dopravu.

b. Dostupnost cyklistickou dopravou - moznost dostupnosti a vyuzitelnosti
zastavky pro kombinovani ruznych druht dopravnich prostredkt, zejména
tam, kde je vhodna infrastruktura pro cyklo (systém Bike and Ride).

4. Cetnogt a pravidelnost spoji:
tj. intenzita a ¢asové rozlozZeni dopravy do cile tak, aby cestujici mél moznost
uskutecnit dopravu v okamzik co nejbliZsi ¢asu, kdy potiebuje dosdhnout cile:

a Cetnost — kolik cest (pocet spojti a v jakém intervalu) Ize uskutecnit
v jednotlivych dennich dobéch, ato v pracovni dny, dny pracovniho volna a
klidu.

b. Pravidelnost, ato zeiména z hlediska snadné orientace cestujiciho, kdy
spoje odjizdi z nejbliZsi zastavky.

c. Presnost — pravidla pti ptipadném zpozdéni ¢i nahlém zruSeni spoje,
moZnost odjezdu ze zastavky pied ¢asem uvedenym na jizdnim t&du, atd.

5. Kvalita prestupu:
tj. jaké méa cestujici pohodli a jaké mu vznikaji Ujmy pri nutnosti prestoupit na jiny
dopravni prostiedek:

a Prestupni bod — zastavka ¢i zastavky, kde se uskutecnuje prestup z jednoho
dopravniho prostiedku na druhy. Jedna se zefména o vzdalenost mezi
mistem vystupu z jednoho dopravniho prostiedku a nastupem do druhého,
dale je-li nutné pouzit pro piestup MHD nebo zda je mozn& vyuzit pouze
pesi dopravy.

b. Navaznost — tj. ztréta casu, ktera vznika cestujicimu v diasledku nutnosti
zmeény dopravniho prostiedku.

c. Kvalita ¢ekéni a vybavenost zastdvky — zda je upraven standard vybaveni
mista (zastavky, zastévek), kde se uskuteciiuje prestup.

6. Kompatibilita:
tj. jak je zagisténa kompatibilita provozu DO v kraji z hlediska cestujiciho
(odbaveni, prestupy mezi riznymi dopravci a systémy) a z hlediska sdileni dat mezi
dopravci a dopravnim Uradem, zejména:

a. Jizdni doklady — zda je doklad vystaveny jednim subjektem moZné pouzit
pro dopravu mezi vychozim a cilovym mistem pro vice (v3echny) dopravce,
kteti provozuji dopravu do uré¢eného cile, piipadné i pri prestupu.

b. Jednotny tarif v rdmci kraje — zda existuje jednotny tarifni systém platny
v kraji.
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7. DataalS:
zda je zajisténa kompatibilita odbavovaciho systému a dat raznych prepravci
uréenych pro dopravni Ufad, dopravni statistiky dat potiebnych k tizeni dopravni
obsluznosti.

Na zékladé vySe uvedenych charakteristik byl vypracovan dotaznik, ktery byl vyplnén na
z&kladeé udaju ziskanych od dopravnich tradi jednotlivych kraju a zaslan jim k doplnéni.

2.5.  VYSLEDKY SETRENI V KRAJICH

V krgjich se pouZivaji rizné systémy fizeni a organizace systému dopravni obsluznosti
anesiednocené je i hodnoceni poZadavki zobci na dopravni obsluZznost, které je
predmétem subjektivniho rozhodovani. Struktura Udaji standardi DO byla proto navrzena
tak, aby mohla byt obecné pouzita v rdmci informacnich systémi kraje (stéu) a také
pouZita pro dotaznikové Setreni. Obsah zjistovanych Udaji dotazniku a jejich sumarizace
jev piiloze ¢. 1. Zavéry |ze zobecnit takto:
Standardy v krajich nekonkretizuji obecné¢ formulované cile cest ze z&ona ve
verelném zgmu na Uzemi kraje.
Standardy se nezabyvaji technickymi aspekty dopravy’ (vozidly, zastavkami,
odbavovacimi systémy, apod.).
Standardy, oficidlné schvalené nebo de facto pouzivané, se aplikuji v oblastech:
o dostupnost cile péSi dopravou nebo ze zastavky verejné dopravy (v km),
o0 dostupnost verejné dopravy obyvatelstvem (vzdalenost k nejbliZsi zastavce
verejné dopravy v km),
0 cetnost spoji v pracovni den a o vikendu (pocty para spoju).
V ramci Setteni v krajich bylo zji&téno, Ze ve vétding kraji neni tato oblast legislativne
upravena a presnéji definovana. Celou zaleZitost sandardi dopravni obsluznosti tak, jak je
aplikovana v jednotlivych krajich, Ize v podstaté zUZit pouze na otézky pocétu spoji
(pracovni den a vikend) a vzddenosti k zastdvce hromadné dopravy a témi potom mefit
dnes dosahovany standard pro ob¢ana.

" Krome hl .m. Prahy, kde byl tento navrh piedioZen do zastupitelstva, ale nebyl schvalen.
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Tabulka ¢ 5. Zjistény standard DO v roce 2005

Standard

Dostupnosti Dostupnosti vefejné osobni e Minimalni pocet spojii za den
vybranych dopravy Maxnv'nalnl doba (v pérech)
zarizeni prestupu
verejnou osobni
dopravou prac. denprac. den prac.
R den  Kiidu volna
Jihocesky .
(neuplat.) nad 3 km do 2 km do 10 min 6 3
Pardubicky do 350 m do 1,5 km 4 2 3
(n&vrh) (6 min) (22 min)
StfedoCesky do 1,5 km do 20 min (max. 3x) 6 2
. . do 1km (1-5)* | do 1/6 doby pfepravy
Liberecky nad 3 km do 3 km (6,7)** bez prestupu 3 2
Jihomoravsky 6 3
Vysocina
Ustecky 5 2
Zdroj: Poskytnuté Udaje z krajskych Urada
Pozn.:

* 1-5—pracovni dny
** 6,7 —dny pracovniho volnaaklidu a statem uznavané svatky

Standardy |ze v podstaté z0Zit na ¢etnost spoji pies den a dostupnost zastavky
vergjné dopravy pro obyvatelstvo a dostupnost cilt cest od zastavky verejné dopravy.

3. NAVRH OBSAHU STANDARDU DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
V priloze ¢. 2 je uveden seznam Udaja, které byly v rédmci feSeni identifikovany jako
dulezité prvky dopravni obsluznosti a které by mohly byt v nekterém zkraja jiz
definovany. Z hlediska ob¢ana je vSak také nutné fesit dostupnost nadregionalni verejné
dopravy, coZ znamena dosaZeni zastédvky meziregionalni dopravy. Z hlediska této analyzy
zatuto dostupnost povazujeme dosaZzeni zastavky vlakové rychlikoveé dopravy.
ProtoZe znatna ¢ast udaju, které |ze povaZzovat za standard dopravni obsluznosti, je nebo
muaze byt upravena v ramci plnéni technickych a bezpe¢nostnich poZadavkia na dopravu
(dopravce, vozidlo, kvalitu sluzby,...) celou fadou norem a piedpisi individudné die
mistnich podminek, je z hlediska rovného pristupu ob¢ani k verejné sluzb¢ nutné uvazovat
0 zavedeni nésledujicich obecnych standardu této veiginé sluzby. Tyto standardy maji
ptimy ekonomicky dopad na verejné rozpocty z hlediska vlastni provozni ztréty:
Obecné standardy verejné dopravy:
a) Kvalitadopravy:
V tomto pripadé se jedna zejména o kapacitu vozidla ve vztahu k poctu
cestujicich ve pickach a v sedlech. Cilem tohoto standardu by meélo byt
nasazovani takového typu a poctu vozidel na dopravu tak, aby ve srovnatelnych
obdobich dne méli vSichni ob¢ané stejnou Uroven pohodli.
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Kriteriem mizZe byt ocekavané vyuziti poctu mist k sezeni a podiahoveé plochy
pro stani dle denni doby.

b) Urceni cila cest ve verejném zgmu:
Ucelem je presnéji definovat cile cest, které maji byt dosaZitelné verejnou
dopravou. Jedn& se zejména o ty cile, které Ize chépat jako cile pro cesty, které
prispivaji k trvale udrZitelnému rozvoji Gzemi, ato jak v zgmu kraju, tak i statu
(pro koncepci rychlikové dopravy ve verejném zamu).

c) Dostupnost cilta cest:

Jedna se 0 vzdalenost mezi zastavkou verejné dopravy v misté cile (véetné
piestupu na MHD) k vlastnimu cili cesty. V tomto Useku se uvaZuje 0 péSi
dopravé. Definovani standardu jako prosté vzdalenosti neni dostatecné, nebot’
nezohlediuje fyzické a bezpecnostni aspekty péSi dopravy a terén mezi
zastavkou verejné dopravy v misté cile a vlastnim cilem cesty.
VhodnéjSim kriteriem by mohla byt ¢asova dostupnost zastavky v minutach
(ktera maze zohlednit vliv terénu) pro pramérné zdatného obcana a obéana
somezenou pohyblivosti (vozickér, matka sditétem, osoba skufry, apod.),
dopinéna o z&kladni poZadavky na bezpe¢nost chodci, veetné déti, pripadné se
zohlednénim klimatickych podminek.

d) Dostupnost verejné dopravy obyvatelstvem:
V podstaté se jedna o problematiku analogickou s dostupnosti cili cest.

Zasadnim problémem zde je stanoveni vhodného referencniho bodu, od kterého
se meti vzdalenost k prislusné zastdvce. Stanoveni tohoto bodu souvisi
srozloZzenim sidel a trvale obydlenych mist v Gzemi. Specificka je predevdim
problematika obci, které jsou rozlozeny v délce nékolika km podél komunikaci,
obci skladgjich se z fady samostatnych ¢ésti a samot.

U tohoto standardu by tedy bylo vhodné (predevsim z ekonomickych duvodi)
definovat dochazkovou vzdalenost nebo ¢asovou dostupnost zastévky ve vztahu
na procento obyvatel obce (¢&sti obce), pro které je dand zastavka dosazitelna
(naptiklad 80% do 1 km/15 min, 90% do 2 km/30 min, atd.).

Tento piistup by se dlle dal kombinovat sdostupnosti zastavek raznych
kategorii (centréni zastavka, zastavka na znameni,...).

e) Cetnost a pravidelnost spoji:
Pouzivany pristup, jako je pocet pari spoju Vv pracovni den a o vikendu,
nezgjistuje véem obc¢anim stejny pristup k verejné sluzbé. Nezohlednuje pocet
obyvatel obce ani dopravni narocnost prislusné obce (zejména na cesty do
zamestnani).
Kromé absolutniho poétu spoja v pracovni den a o vikendu by bylo vhodné jako
kriterium stanovit relativni pocet spojua (napr. na 1 tisic obyvatel) v porovnani
sdopravni narocnosti obce (pocet osob vyjizdgjicich denné do zamestnani
mimo obec vztazeno na pocet obyvatel obce ve véku 15 az 59 et).

DalSim vhodnym kriteriem by bylo rozdéleni tohoto poctu spojt dle ¢asového
obdobi (Spicky, sedla, ...).

SBP Consult 27




| MD CR Projekt 1F54E/044/110

f) Kategorizace zastévek:
Z ekonomickych davodi by bylo vhodné tyto standardy doplnit o kategorizaci
zastavek, coz by umoznilo jejich diferenciaci z hlediska ucelu a dochazkové
(dojezdové) vzdalenosti.
Napriklad:
a autobusové a Zelezni¢ni nadrazi,
b. hlavni zastavka (centralni zastavka obce),
c. Standardni zastévka,
d. zastdvka naznameni;
dale:
(i) zastévkaregionalni dopravy,
(i) zastdvka meziregiondlni dopravy.

SBP Consult 28




| MD CR Projekt 1F54E/044/110

V. STRUENE SHRNUTI VYSLEDKU ROKU 2005

1. CILE

Vyzkumny projekt se soustied’uje na porovnani soucasného stavu dopravni obsluznosti
obci tak, jak je dnes implementovan v krajich, a to na zékladé vykladu zakona ¢i na
z&kladeé rozhodnuti kraje.

V soucasné dobeé neexistuje zadny univerzalng platny standard dopravni obsluznosti, ktery
by navézal na 8§19 a z&kona ¢. 111/94 a stanovil obecné platné minimalni standardy
dopravni obsluznosti pro vdechny obce v CR.

Cilem eSeni je stanovit mnoZinu kritérii vztahujicich se ke standardu dopravni obsluznosti,
jejich hodnoty v jednotlivych krajich a na zékladé analyzy statistickych Udaju a Gdaju
z jizdnich t&du zjistit jejich soucasny stav a navrhnout vybrana zakladni kritéria, které by
mohla byt obecn¢ aplikovana.

Pri reSeni projektu se vychazi z predpokladu, Ze kraje samostatné rozhoduji o tom, kolik
prostiedki ze svého rozpoctu vénuji na dopravni obsluznost svého Uzemi a jaky bude
z&kladni standard a rozsah dopravni obsluznosti v kraji.

ReSitelé se soustiedili na feSeni nasledujicich problémi:

1) Definice mnoziny Udaji, kterymi |ze popsat standardy v oblasti dopravni obsluznosti
tak, aby je bylo mozné kvantifikovat ve viech krajich.

2) Vybér takovych charateristik, kterymi |ze popsat pInéni zékladnich kritérii standardu
dopravni obsluznosti a které Ize uré¢it na zékladé dostupnych Udaju (statistiky obci
ajizdnich radt) ve vztahu k obcim, okresim a krajam.

3) Z porovnani skute¢nych hodnot téchto charakteristik potom stanovit z&kladni kritéria
dopravni obsluznosti, kterda mohou byt spolecnd pro vSechny kraje (okresy
a obce) a mohou byt snadno kvantifikovatelna a periodicky zjistovana pro potieby
fizeni arozhodovani na arovni stéu i kraju.

2. VSTUPNI DATA

Zé&kladem jsou data o obcich z CSU. Obsahuji Gdaje 0 6254 obcich. Ze statistickych Gdaji
budou v analyze vyuZity udaje: (1) kraj, (2) okres, (3) prislusnost k obci srozSitenou
pusobnosti, (4) prislusnost k obci s povéienych obecnim Uradem, (5) pocet obyvatel
celkem, (6) katastrdni vyméra a (7) pocet ¢asti. Obec je jednoznatné definovana svym
statistickym kédem obce. Tyto Udaje jsou u v3ech obci k dispozici.
Vzhledem ke konzistenci systému jizdnich radu Ize potom pro Gcely analyzy vyuzit dalSi
jednoznatné relace zaloZzené na cisle zastavky a tim propojit statistické Udaje
o0 obcich s jednotlivymi zastavkami, linkami, spoji (analogicky pro viak):
Analyza poctu spoja Vv jednotlivych obcich vychézi z ¢asi odjezdi z prisludné
zastdvky. Neni-li uveden cas odjezdu (kone¢nd zastdvka) je v Uvahu bran cas
piijezdu.
Zastavky meziregiondlni dopravy jsou vybrény jako zastévky, kde stavi vlaky typu
R aEx.
Regiondlni dopravni uzly jsou obce, kde stavi alespon pét spojt Zelezniéni dopravy.
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3. MINIMALNI STANDARD

Na z&kladé provedenych prizkumu byl vyvozen miniméni standard DO. Vychézi z dnes
schvélenych standardi DO v jednotlivych krajich a je uveden v piiloze ¢. 2. Tento standard
bude pouzit pro analyzu plnéni minimélnich standardii pro ob¢any jednotlivych obci CR.
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V. PLAN NA ROK 2006

Reeni v roce 2006 se soustied’uje na fe3eni nésledujicich otézek:
a) Pokryti plochy Uzemi zastéavkami. Vystupy analyzy budou znézornény graficky
v mape, z hlediska vzdusné vzdalenosti boudou pouZity:
1000 m
1500 m
2000 m
b) Pocet spoju (den,vikend) v obci a hlavnich dennich dobach (Spic¢ka, sedlo, vecer):
absolutné (pro obec jako celek)
relativné (na obcana)
c) Proveden vybéru obci, které nedosahuji zvoleného standardu, ato:
Vv pracovni den,
o vikendu.
d) Provedeni analyzy obci, ve kterych dnes stavi rychlik.

Soucasny stav bude zjistovan po typickych piedstavitelich obci. Vysledky feSeni v3ak
budou siIn¢ ovlivnény Udaji, které jsou k dispozici, ato:
Udaje o obcich z CSU umoziuji provést analyzu pouze do Urovné obce. ProtoZe
vSak fada obci je tvorena ¢astmi®, o kterych vSak nejsou k dispozici statistické Udaje
a kterym nelze jednoduse priradit prislusnou zastdvku hromadné dopravy, nemize
nami feSeny projekt postihnout problematiku dopravy do/z jednotlivych ¢asti obci®.
ReSeni se proto soustied’uje pouze na analyzu cca 6 250 obci (¢asti obci je pres
15 tisic).
Analyza c¢etnosti spoju bude provedena na zakladé jizdnich fadt, kde dostupné
Udaje rovnéz davaji moznost tuto analyzu provést pouze na Uroven obce (nikoliv
v8ak aZ na Urovnen ¢asti obci a ve vztahu k osidlenému Gzemi). Budou pouZity
standardni statistické metody.
Dostupnost zastavky hromadné dopravy je jedté vice zavisla na izemnim rozloZeni
sidel. Vzhledem k dostupnym datim neni mozné detailnéji analyzovat dostupnost
jednotlivych zastavek z kazdého sidelného celku ¢i obydleného mista. Pro analyzu
je proto pouZzito pokryti Uzemi zastavkami tak, jak vychézi ze zkusenosti pii tvorbe
jizdnich tédu.

8 (Céasti obci ¢asto maji veskeré maky samostatné sidelni jednotky stejné jako obec, casto pouze stim
rozdilem, Ze nemaji pravni subjektivitu, kterd je , presunuta” na ,, stiediskovou” obec.
®  S&va se, 7e nektera ¢ast obce je vétd a dopravné vyznamnéjsi nez néjaka mensi, samostatna obec.
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VI. PRILOHA C.1

1. NAVRH ZAKONA O STANDARDECH

Vécny névrh zdkona o standardech v oblasti dopravni  obsluZznosti predlozZzeny
Ministerstvem dopravy obsahoval nésledujici definice:

Standard dostupnosti vybranych zatizeni verejnou osobni dopravou

je zgjiseni v misté obvyklé dostupnogti do skoly, predSkolniho zatizeni, Skolského
zafizeni, na Urad, k soudim a k lékati verejnou osobni dopravou, véetné dopravy
Zpét, jestlize jsou tato zarizeni nedostupna pési dopravou. Nedostupnosti pési
dopravou se rozumi skutecnost, Ze obvykla vzdélenost téchto zarizeni péSi
dopravou presahuje 3 km.

Standard ¢etnosti spoju

je zajisteni dopravniho spojeni  kazdé obce (mistni ¢é&sti obce), ve které vznikne
piepravni potieba na z&kladé verejného zgmu, minimané dvéma pary spoju po
vSechny dny v roce v ¢asovém rozlozZeni provozniho dne podle piepravni potieby
a mistnich podminek. Vyjimkou je ptipad, kdy nevznikne piepravni potieba
a nebude vergjny zgem. Verelnym zgmem se v oblasti verejné osobni dopravy
rozumi zajem na zgji&téni zakladnich prepravnich potieb obyvatel obce, ve které
vznikla nebo vznikne prepravni potieba. O tom Ze v daném misté nevznikla
piepravni potieba a nebyl zjidtén vereiny zgem o zabezpeceni vefejné osobni
prepravy v misté, rozhodne kraj a rozhodnuti zaSle Ministerstvu dopravy na
védomi.

Standard dostupnogti verejné osobni dopravy

je zajisteéni dostupnosti verejné osobni dopravy (zastéavek, stanic) pési dopravou
zpravidla nepresahujici dochézkovou vzdéenost 2 km, sprihlédnutim k mistnim
podminkam.

2. ZJISTOVANE UDAJE O DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

V rdmci mistniho Setfeni v krgjich se vychazelo z nésledujici mnoziny Udajt, ktera by
mohla byt zahrnuta do standardu a ptipadné i standardizovana. Zamérné byla vybrana co
nejSirsi, aby bylo moZné podchytit veskeré aspekty standardu dopravy vnimané v trovné

e
cestujicicho:
1. Kvalita dopravy
1.1. Kapacita vozidla dle tyPU OPIraVy ...t aee eaeaenes
1.1.1. pFiméstska (pocet mist).............
1.1.1.1. celkem........cooeviiiiiiinnn .
1.1.1.1.1. [511 a1 YISO
1.1.1.1.2. F2=Y (V43 Y11 o T U PP PP PN
1.1.1.2. K SBZENT L. e aeaeeaaas
1.1.1.2.1. [511 a1 Y I U P PN
1.1.1.2.2. ZEIEZINMICNT .o e eeaaaaas
1.1.1.3. 121 7= L PP
1.1.1.3.1. silniéni........
1.1.1.3.2. ZEIEZIMICIT .ttt ettt e e e aeeeaae
1.1.2 (LR ICTA Lo = 1 ] - WP UPPPRPPURPPPRY
1.1.2.1 [ 2= 1=T o PPN
1.1.2.1.1. [571 a1 Y OO
1.1.2.1.2. F2=Y (V40 Y11 T PPN
1.1.2.2. K SBZENT L. aeaeeaaas
1.1.2.2.1. silniéni ...
1.1.2.2.2. zelezniéni
1.1.2.3. k stani....
1.1.2.3.1. silniéni ...
1.1.2.3.2. zelezni¢ni
1.1.3 AAIKOVA ..o e e e
1.1.3.1 [ 2= 1=T o PPN
1.1.3.1.1. [511 a1 YISO

SBP Consult 32




Projekt 1F54E/044/110 — priloha ¢.

1

1.3.1.3.3.
1.3.1.3.3.1.
1.3.1.3.3.2.

1.3.2.
1.3.2.1.

1.3.2.1.1.
1.3.2.1.1.1.
1.3.2.1.1.2.

zelezniéni
k sezeni..
silniéni ..
zelezniéni
k stani
silniéni
Zeleznicéni ..
VyuZitelnost kapacity
planovana
priméstska .
3picky ...
sedla....
dny prac.volna a klidu...
meziméstska
Spicky
sedla....

dny prac.volna a klidu...
dalkova.

priméstska .
3picky ...
sedla....
dny prac.volna a klidu...
meziméstska
Spicky
sedla....
dny prac.volna a klidu...
dalkova.
Spicky
sedla....

dny prac.volna a klidu...
Jizdni doba.............
rychlost dosazeni cile
priméstska .

silniéni ...
zelezniéni
sedla .
silni¢n
zelezni¢ni
dny prac.volna a klidu...
silniéni ..
zelezniéni

silniéni ...
zelezniéni
dny prac.volna a klidu...
silniéni ..
zelezniéni
dalkova.

sedla....

dny prac.volna a klidu...
silniéni ...
zelezniéni
préimérna rychlost vozidla..
priméstska .

silniéni ...
zelezniéni
dny prac.volna a klidu...
silni¢ni
zelezni¢ni

sedla....

dny prac.volna a klidu...
silniéni ...
zelezniéni
dalkova
Spicky
silni¢ni
zelezniéni
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1.3.2.3.3. ANy Prac.VoINa @ KIOU. ... ..ottt ettt aeaeaeaeeas
1.3.2.3.3.1. silniéni ...

1.3.2.3.3.2. zelezniéni
1.3.3. dodrzovani jizdniho Fadu..
1.3.3.1. prlimérné zpozdéni..
1.3.3.2. maximalni zpozdéni
1.3.3.3. ¢ekani na spoj ...
1.4. Kategorizace zastavek
1.4.1. zakladni kategorie
1.4.1.1. bus a Zelezni¢ni nadrazi
1.4.1.2. hlavni zastavka
1.4.1.3. standardni zastavka ..
1.4.1.4. zastavka na znameni....
1.5. Vybavenost zastavky.
1.5.1. bus a Zelezniéni nadrazi.
1.5.1.1. prostory pro ¢ekani ...
1.5.1.2. socialni zafizeni
1.5.1.3. obcerstveni
1.5.1.4. informacni systémy .
1.5.1.4.1. jizdni Fady ..
1.5.1.4.2. rezervacni systém
1.5.1.4.3. odbavovaci systém....
1.5.1.5. bezpecénostni aspekty ...
1.5.1.6. navazna infrastruktura.
1.5.1.6.1. pro pési

1.5.1.6.2. pro cyklisty
1.5.1.6.3. pro IAD (PR,...)

1.5.1.7. pro taxi.

1.5.2. hlavni zastavka
1.5.2.1. prostory pro ¢ekani .
1.5.2.2. socialni zafizeni
1.5.2.3. obcerstveni
1.5.2.4. informacni systémy ...

1.5.2.4.1. jizdni Fady

1.5.2.4.2. rezervacni systém

1.5.2.4.3. odbavovaci systém..
1.5.2.5. bezpecénostni aspekty
1.5.2.6. navazna infrastruktura..

1.5.2.6.1. pro pési

1.5.2.6.2. pro cyklisty

1.5.2.6.3. pro IAD (PR,...)
1.5.2.7. pro taxi

1.5.3. standardni zastavka..
1.5.3.1. prostory pro ¢ekani ...
1.5.3.2. socialni zafizeni .

1.5.3.3. obcerstveni
1.5.3.4. informacni systémy ...
1.5.3.4.1. jizdni Fady..............
1.5.3.4.2. rezervacni systém...
1.5.3.4.3. odbavovaci systém..
1.5.3.5. bezpecnostni aspekty ...
1.5.3.6. navazna infrastruktura..
1.5.3.6.1. pro pési
1.5.3.6.2. pro cyklisty ..
1.5.3.6.3. pro 1AD (PR,...)
1.5.3.7. Pro taXi....c.coceeuenenn.
1.5.4. zastavka na znameni.
1.5.4.1. prostory pro ¢ekani .
1.5.4.2. socialni zafizeni
1.5.4.3. obcerstveni
1.5.4.4. informacni systémy .
1.5.4.4.1. jizdni Fady ..
1.5.4.4.2. rezervacni systém
1.5.4.4.3. odbavovaci systém....
1.5.4.5. bezpecénostni aspekty ...
1.5.4.6. navazna infrastruktura.
1.5.4.6.1. pro pési
1.5.4.6.2. pro cyklisty
1.5.4.6.3. pro 1AD (PR,...)
1.5.4.7. pro taxi...
1.6. Vybavenost vozidla
1.6.1. komfort
1.6.1.1. priméstska .
1.6.1.1.1. pohodli ...
1.6.1.1.2. klimatizace .
1.6.1.1.3. dalsi (WC,...)...
1.6.1.2. meziméstska
1.6.1.2.1. pohodli .
1.6.1.2.2. klimatizace .
1.6.1.2.3. dalsi (WC,...).
1.6.1.3. dalkova.
1.6.1.3.1. pohodli .
1.6.1.3.2. klimatizace .
1.6.1.3.3. dalsi (WC,...).
1.6.2. informatika ve vozidle.
1.6.2.1. pfiméstska
1.6.2.1.1. cestovni informace ..
1.6.2.1.2. odbavovaci systém....
1.6.2.2. meziméstska
1.6.2.2.1. cestovni informace ..
1.6.2.2.2. odbavovaci systém..
1.6.2.3. dalkova .................
1.6.2.3.1. cestovni informace ....
1.6.2.3.2. odbavovaci systém
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vSeobecné a cestovni iNTOIMAaCE. ... .. ..o e
cestovni informace ....
rezervacni systém
obecné dostupny
na zastéavce..
ve vozidle ....
odbavovaci systém..
obecné dostupny
na zastavce
ve vozidle
vhodnost vozidla
priméstska
meziméstska
dalkova.
vhodnost pro osoby se snizenou poh
nastup a vystup
misto ve vozidle
interakce s okolim
vliv na zivotni prostredi.
emise latek ..
ostatni emise
vliv na cestujici
zdravotni dflsledky
obtézovani (hluk, nepohodli)
bezpecnost
nehody
vandalismus .
Dostupnost cilé cest
Vymezeni cil............
zakonem definovanych cilé cest...
ostatnich cild,
Dostupnost cile .
metrika
vzdalenost (v km) ...
¢as chlize..........
zplisob méreni
vzdalenost..............
prlimérna vzdalenost....
maximalini vzdalenost ...
referencni vychozi bod
stfed obce..
okraj osidleni
dostupnost cile péSi dopravou....
vzdalenost cile od referen¢niho bodu ....
bezpecnostni aspekty ...
vlastni cesta
terén (stoupani/klesani)..
udrzba cesty.
osvétleni.
bezpecnost S|In|cn|h0 provoz
oddéleni pésiho a automoblloveho provozu
intenzita provozu .
kriminalita
dostupnost pro osoby se snizenou pohybllvostl
dostupnost cile cyklistickou dopravou..
vzdalenost cile od referen¢niho bodu ....
bezpecénostni aspekty
vlastni cesta.............
terén (stoupani/klesani)..
udrzba cesty.
osvétleni
bezpecnost S|In|cn|h0 provozu
oddéleni cyklistického a automobilového provozu.
intenzita provozu
parkovani kol
Dostupnost cile z veFejné dopravy
vzdalenost cile od zastavky
bezpecnostni aspekty..
vilastni cesta................
terén (stoupani/klesani)
udrzba cesty.
osvétleni
bezpecnost S|In|cn|h0 provozu
oddéleni pésiho a automobilového provozu.
intenzita provozu
kriminalita
dostupnost pro osoby se sniZzenou pohybli
fyzické bariéry
aistence
Moznost uspokojeni dopravnlch potreb
dosazitelnost cile veF. dopravou z refer. bodu
obecné cile cest v ramci kraje..
arady ...
zdravotnicka zarizeni .
Skoly
specifické cile cest (spadové oblastl)..
urady
zdravotnictvi.
Skoly
zaméstnani
ostatni (dle rozhodnutl kraje) ....
omezeni tykajici se dostupnosti
verejné dopravy
Clll CESt PIO UCEIY COST....oeeiiee et e et e e e eeeeaaeean
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2.4.2.2.1.
2.4.2.2.2.

3.1.6.

3.2.1.
3.2.2.
3.3.

3.3.1.
3.3.1.1.
3.3.1.2.

3.3.2.
3.3.2.1.
3.3.2.2.

3.3.38.
3.3.3.1.
3.3.3.2.

zadkonem stanovenych ........................................................................................................
ostatnich cilll cest .
Poéet pFestupd ..
Dostupnost vefejné dopravy obyvatelstvem
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3. VYSLEDKY PRUZKUMU

3.1 PREHLED STANDARDU DO APLIKOVANYCH V KRAJICH

3.1.1. Jiho€esky kraj
V soutasné dobé nejsou zadné standardy dopravni obsluznosti v Jihogeském kraji uplathovany.
Zastupitel stvo Jiho¢eského kraje pouze doporucilo uplatiovat standardy uvedené v usneseni ¢. 298/2003/ZK
sohledem navya finan¢nich prostiedki na zaji&téni zakl adni dopravni obsluznosti:
postupné uplatiovat standard jednotné kvality dopravni obsluznosti, kdy na cdém Uzemi v3ech
okresi Jihoceského kraje bude uplatiovanim standardu minimani frekvence spojii do obci postupné
zaji&téna stejna kvalita dopravni obsluznosti,
postupné uplatiiovat standard dostupnosti vybranych zafizeni vefginou osobni dopravou, tzn.
zajisténi dostupnosti do Skoly, piedskolniho a Skolniho zatizeni, na Grfady, k soudim a k Iékafi
verginou osobni dopravou, véetné dopravy zpét, jestliZze jsou tato zafizeni nedostupnd pési dopravou
(nedostupnosti péSi dopravou se rozumi skutetnost, Ze obvykla vzdalenost téchto zatizeni pési
dopravou presahuje 3 km),
postupné uplatiiovat standard dostupnosti vefginé osobni dopravy, tzn. zajisténi dostupnosti vergné
osobni dopravy (zastavek, stanic) pési dopravou zpravidla nepiesahujici dochazkovou vzdé enost
2 km s prihlédnutim k mistnim podminkam,
postupné uplatiiovat standard minimalni frekvence spoji do obce, ato v pracovni den 6 pari spoja,
v den pracovniho klidu a pracovniho volna 3 pary spoj,
postupné uplatiovat standard kvality prestupu, ktery je ddn maximalni dobou prestupu 10 minut
(doba chiize a ¢ekani na spoj) mezi jednotlivymi druhy dopravy zafazenymi do IDS.

3.1.2. Jihomoravsky kraj

Standardy dopravni obsluznosti v Jihomoravském kraji (JMK) jsou stanoveny v Projektu redlizace |I. etapy
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravskéno kraje. Zamér redizace |. etapy IDS byl schvéen
Zastupitelstvem Jihomoravského kraje dne 13. 2. 2003 a Zastupitelstvem mésta Brna dne 11. 3. 2003.
Dokument mimo jiné obsahuje:

Standard dopravni obsluznosti — ¢etnost spoj i
6 parti v pracovni den
3 pary v sobotu a v nedéli

Zastupitelstvo Jihomoravského kraje schvdlilo na svém zasedani dne 7. 11. 2002 standardy verejiné osobni
dopravy (6 parti spoji v pracovni den, 3 pary spoju v sobotu a nedéli) do kazdé obce, které budou
uplatiiovany postupné s ohledem na postupné zavadéni integrovanéno systému vefginé osobni dopravy na
Uzemi Jihomoravského kraje. Na Uzemi etapy E1 IDS JMK tento standard nespliiuje 10 % obci. Naplnéni
tohoto zakladniho standardu si vyzada ¢astku 3 600 tis K¢.

Technické a provozni standar dy

Technické a provozni standardy tvoi jednu z priloh Smlouvy o podminkach prepravy v IDS IMK a zaji &téni
ginnosti souvisgicich s provozovanim IDS JMK. Jedna se o zavazny predpis, jimz jsou vSichni dopravci
provozujici dopravu v rdmci IDS JMK smluvné vézani, ktery musi dodrZovat a jehoZz poruSeni mize byt
sankcionovano. Technické a provozni standardy feSi predevSim technické zaezitosti provozu systému IDS
JMK. Stanovuji pravidla pro nasledujici oblasti provozu:

vybaveni avzhled zastavek a oznacnik;
graficka podoba jizdnich Fadg;

vzhled a vybaveni vozidel;

udrZovani provozni zélohy;

Fizeni mimoradnosti v doprave;

dodrzovani predepsanych navaznosti a piipoji;
povinné ochranné prvky jizdnich dokladi;
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zpusoby odbaveni cestujicich;
prodg jizdnich dokladt;
standard informagnich center;
standard dopravnich vykoni.

Jelikoz se jedna o obsdhlou ¢ast vySe zminovanéno dokumentu, nebudou zde uvédény podrobnosti
k jednotlivym standardam.

3.1.3. Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj nema zadnym specidlnim zpisobem stanoveny a upraveny standardy dopravni obsluznosti.

3.1.4. Kralovehradecky kraj

Krélovehradecky kraj nema v soucasnosti zadné standardy dopravni obsluznosti oficiainé stanoveny. Pi
optimalizaci dopravni obsluznosti je snaha zavadét takové standardy dopravni obsluznosti, které odpovidaji
alespoi navrhu zékona o dopravni obsluznosti navrhovaného v minul osti.

Neoficidné se viak za standard v Krélovehradeckém kraji povazuje
spojeni do Skoly 1x réno aze Skoly 2 x odpoledne,

spojeni do zaméstnani 1x rano, v nékterych piipadech 2 x (na 6.00 h a 7.00 h) a dle potieby i do
odpoledni smény.

Na ¢ésti Uzemi, kde je zaveden integrovany dopravni systém IREDO, byly nastaveny dopravcim standardy,
které jsou povinni dodrZovat:

Standard oznaénika v IREDO

Na vSech zastavkach musi byt vylepeny jizdni fady vSech linek, které zastavku obsluhuji. VyvéSeni
jizdnich t&di musi byt zgjisténo vzdy neiméné 24 hodin pred vstupem jizdniho #4du v platnost.

Na vSech zastdvkéch musi byt vyvéSena také tarifni mapka IREDO. Za vyvéSeni tarifni mapky
zodpovida dopravce, ktery zajist'uje obsuhu zastavky nejvétSim poétem integrovanych spoji.

Na autobusovych nédrazich IREDO bude ve vhodném formétu zvefeinén také cenik IREDO.

V pripadé poSkozeni, které by vedlo k negitelnosti nékterych podstatnych udaji, musi byt jizdni fad
nebo tarifni mapka znovu vyvéSeny do sedmi dn.

Standar d oznaéeni vozidel v IREDO

Vozidla v IREDO musi byt oznatena na vstupnich dverich logem IREDO o rozmérech ngméng
200x 50 mm.

Standard dodr Zovani ¢ekacich dob
Spoj vycka piipoja uvedenych ve schvalenych jizdnich fadech stanovenou dobu.

Autobusovy spoj déle vyckd vsech ostatnich vlakovych a autobusovych pripoji uvedenych
v seSitovém jizdnim f4du IREDO ngiméné 3 minuty.

Pokud tomu nebréani vazné provozni skutednosti (napiiklad nemoznost dohnat zpozdéni a problémy
v dal§im ob&hu vozidla nebo navaznosti na viakovou dopravu), je dopravce povinen ¢ekat na pripoj
ngméng 5 minut.

Podedni spoj v daném sméru vyckd na piipoj ngiméng 10 minut.

3.1.5. Liberecky kraj

V Libereckém kraji byly v projektu , Optimalizace dopravni obsluznosti Gzemi Libereckého kraje* standardy
DO strukturovany do parametri a k nim prifazeny standardy.
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Parametr Standard Jednotka
Dostupnost vybranych zafizeni (m)
verejnou osobni dopravou
Dostupnost verfejné osobni dopravy (m)

Fyzicka Cetnost spoju Cetnost (pocet/hod)

Dostupnost (+ intervaly mezi spoji) intervaly (minuta)
Doba stravena prfepravou (minuta)
Pocet prestupd (pocet)

Ekonomicka Cena jizdného (K&)

Spolehlivost{ Provozni Spolehlivost a pravidelnost (%)

Aktivni, pasivni,
Bezpec€nost | ochrana pied Ukazatele bezpecénosti (%), (pocet), (KE)
kriminalnimi Zivly

Ekologie Ekologi¢nost provozu (%)
Obsazenost )
Kultura Dostupnost verejné dopravy pro %)

postizené

Informacni a odbavovaci systémy,
vybaveni dopravnich prostfedkd,
stanic a zastavek

cestovani

(mira spokojenosti
cestujicich)

Dostupnost vybranych zaiizeni vei‘ejnou osobni dopravou

Je zgjisténi v mist¢ obvyklé dostupnosti do Skoly, piedskolniho zatizeni, Skolského zafizeni, na Urad,
k soudiim a k Iékafi vefgnou osobni dopravou, véetné dopravy zpét, jestlize jsou tato zafizeni nedostupna
péSi dopravou. Nedostupnosti pési dopravou se rozumi skutecnost, ze obvykla vzdalenost téchto zatizeni pesi
dopravou presahuje 3 km.

Dostupnost vei‘ejné osobni dopravy

Je zgji&éni dostupnosti verginé osobni dopravy (zastavek, stanic) pési dopravou zpravidla nepiesahujici
dochézkovou vzdalenost 2 km, s prihlédnutim k mistnim podminkéam.

Kazda cesta prostiedkem hromadné dopravy zacina a konéi pési chizi. Navaznost péSich cest a pristuptt ma
byt proto logicka, co ngkratsi, prehledna a co negjbezpeingjsi.

Tento standard uréuje z prostorového hlediska vzdalenost a z hlediska ¢asového dobu dostupnosti zastavek
a stanic pii vstupu do systému hromadné dopravy. Dochazkova vzdalenost je standard, jehoZz nastaveni
ovlivni pristup ob¢ana k vereiné dopravé. P¥i stanoveni limitu dochézkové vzdalenosti k zastévce, resp.
k prostredku vereiné dopravy, je nutno brét v Gvahu i skutecnost, Ze ¢as strdveny chizi je soucasti ¢asu
strédveného k dosazeni cile.

Stévajici sit’ zastavek a stanic tvori ,,zavedené kontaktni uzly”, které celkem bez problému pokryvaji Uzemi
dnednich okresi, a proto mohou byt akceptovatelnéi pro potieby krajského usporadani Uizemi. Shora uvadéné
dochazkové vzdalenosti jsou limitni vzdaenosti uréené spise pro nové ziizované zastavky a stanice.

Cetnost spoj i

Je zaji&eni dopravniho spojeni kazdé obce (mistni ¢ésti obce), ve které vznikne prepravni potieba na zakladé
verginého zgmu minimané dvéma péary spoji po vSechny dny v roce v ¢asovém rozlozeni provozniho dne
podle piepravni potieby a mistnich podminek. Vyjimkou je ptipad, kdy nevznikne prepravni potieba
a nebude vergny zajem. Verginym zgmem se v oblasti veigné asobni dopravy rozumi zdjem na zaji&téni
zakladnich piepravnich potieb obyvatel obce, ve které vznikla nebo vznikne pirepravni potieba.
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Jednd se o z&kladni kvalitu verginé sluzby. Intenzita spoju je uréovana vysi poptavky, poétem obsluhovanych
instituci a prepravnimi potiebami daného Uzemi. Obecné |ze konstatovat, Ze pravidelnost hromadné dopravy
vyzaduje rovnomerné ¢asove a prostorové rozlozZeni zdroji a cilt dopravy. U regiondlni osobni dopravy se
tato podminka obtizné spliiuje z diivodu nerovnomérného ¢asového zatizeni hromadné dopravy v disledku
nékterych funkénich slozek mésta, jakymi jsou vyroba a ob&anska zarizeni (za¢atek a konec pracovni doby,
zacétek akonec vyucovani ve &kolach, atd.).

V souvislosti s pravem obgana byt obslouzen bude nutné prihlizet pii aplikaci tohoto standardu ke konkrétni
situaci v daném regionu, k historicky dané hustoté a velikosti sidelnich jednotek.

V jednotlivych opodstatnénych a zdivodnénych piipadech bude mozné, napt. z divodu nezgmu obéant
pripustit, aby sidelni jednotka nebyla dopravné obslouzena.

Standard ¢etnosti spojt 1ze doplnit podle uvazeni a finanénich moznosti Libereckého kraje na piiméstskych
trasach s vysSi poptavkou po dopravé, standardem intervaly mezi spaji (intenzita spoji).

Doba stravena piepravou

Pro cestujiciho je rozhodujici doba premisténi, tedy ,, ode dveii ke dverim®.

Doba premisténi je definované:

Tp =T1+T¢+Tdp+ Tpr+T2

Tp doba piemisténi

T1 doba chiize ze zdroje na zastavku

T¢ doba ¢ekani na spoj

Tdp doba strédvena v dopravnim prostiedku (dopravnich prostiedcich)

Tpr doba piestupu (doba chiize a doba ¢ekani na spoj pii piestupu)

T2 doba chiize od zastavky k cili

Pocet prestupi

Tento standard ovliviiuje velikost piedchoziho standardu, mize byt hodnocen jako jeho soucast nebo
samostatng.

VySSi pocet prestupt béhem jedné cesty, zejména pak u mimomeéstskych linek ve spojeni s delSimi intervaly
mezi poji, sniZuje zajem cestujiciho o vereinou dopravu.
Cenajizdného

Spolu s piedchozimi standardy vyznamné ovliviiuje zgjem vefginosti o cestovani hromadnou dopravou. Vyse
tarifu a systém slev jsou vyrazné ovlivnény vySi stétniho prispévku. Sté tak reguluje zgem cestujicich
0 verejnou dopravu.

Spolehlivost a pravidelnost verejné osobni dopravy

Tento ukazatel znamend maximani plnéni jizdnich tadi verginé autobusové dopravy
a grafikont vlakové osobni dopravy (pomér mezi uskutecnénymi a plénovanymi spoji). Mél by pruzné
reagovat na zmeény pirepravnich potieb a to zménou ¢asového i trasového vedeni linek, ae soucasné by mél
eliminovat provadéni uvedenych zmeén casového i trasového vedeni linek, které nevyplyvaji z vefginého
zgmu. Zgjisténi tohoto ukazatele je dilezité pro dosazeni konkurenceschopnosti verginé osobni hromadné
dopravy sindividualni automobilovou dopravou.

Ukazatele bezpe¢nosti
Tento ukazatel charakterizuje stav, pricinu azavaznost dopravni nehodovosti, pripadné daSich mimoradnych
udalosti pri zabezpedovani dopravni obsluznosti a musi byt povazovan za kritérium nejvySSi duleZitosti
(zachycuje pocet nehod, mimotadnych udal osti, vySe Skody).
Bezpecnost sledujeme ze dvou hledisek:

pasivni bezpetnos, tj. opatieni snizujici nasledky nehod
Kvantitativné se ukazatel e bezpednosti deduji v nadedujicich adajich:

pocet nehod mezi vlastnimi vozidly

pocet nehod mezi vozidly MHD a dalSimi Ggastniky provozu

pocet nehod s viastnim zavinénim
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pocet nehod s cizim zavinénim

pocet azavaznost zranéni

velikost hmotné Skody ve finanénim vyjadieni
K vySe uvedenym kritériim bezpetnosti je nutno nyni piifadit i otdzku bezpecnosti cestujicich pied
kriminalnimi zivly (crime-safety).
Ekologi¢nost provozu
V rédmci ochrany zivotniho prostteni je nezbytné se zaméfit na snizovéni hladiny emisi
z exhalaci a hluku. Jedna se 0 zvySeni poméru dopravnich prostiedki s ekologickym pohonem k celkovému
poctu dopravnich prostiedkil ve verginé osobni dopravé. RovnézZ je nutné se zaméfit na technicky stav
dopravnich prostiedki i pojizdénych komunikaci. Zastévky (stanice) ztizovat v mistech, ve kterych bude
provoz dopravnich prostiedki co ngméné ohrozovat obyvatele v jgich okoli zvySenym hlukem (hlavné
v no¢nich hodinach) a exhalacemi.
Obsazenost vozidla
Pomér skutecné verginé poptévky a kapacity nabizené duzby vozidly HD, nebo pomér skutecného poctu
cestujicich ve vozidle a prepravni kapacity dopravniho prostredku.
Muze se dedovat jako pomér sedicich a stojicich cestujicich nebo jako procento obsaditelnosti dopravniho
prosttedku. Vyhodnocenim vyuziti kapacity dopravnich prostiedkii je mozné sledovat potiebnost dopravniho
spojeni v nabizeném sméru i dosazenou kvalitu piepravy cestujicich. Vyuziti nabizené kapacity by nemélo
klesnout pod ekonomickou vyhodnost s vyjimkou, kdy z divodu zajisténi prepravnich potieb mensi ¢asti
obyvatd je nutnéiesit zabezpeteni pridusného spoje formou uzavieni smlouvy o zavazku verginé duzby.
Nabizena kapacita dopravnich prosttedki HD by méla byt v zatizeném sméru vyuzita na 60 — 100%,
v opagném smeéru by vyuziti nabizené kapacity nemélo klesnout od 25 — 30 %.
Dostupnost dopravy pro handicapované spoluobéany
Pomér spoji zabezpedovanych dopravnimi prostiedky vybavenymi zarizenim umoziujicim postizenym
osobam snadngjSi nastup a vystup, nebo pocet nizkopodlaznich vozi k celkovému poctu spoji na dané lince.
Podle mistnich podminek, potieby a finan¢nich moznosti zvySovat pocet dopravnich prostiedka, které jsou
vybaveny zafizenim k moznosti bezbariérovéno nastupu a vystupu téchto cestujicich, nebo piimo
v bezbariérovém provedeni. Zvysit pocet informagnich zatizeni na dopravnich prostiedcich, v zastavkéch
i stanicich pro nevidomeé nebo nedlySici obéany.
Informaéni a odbavovaci systémy, vybaveni dopravnich prostiedki, stanic a zastavek
Prispivé ke zvy3eni zimu cestujiciho o vyuZiti sluzeb ve vefeiné osobni dopravé. Cestujici ma zajistén servis
informaci i cestovniho pohodli ato ngen pii piimé pieprave, alei pri ¢ekani na spoj (podle moznosti je v
zastdvkéch-ganicich zaji&téno obcerstveni, WC, odpovidajici prostiedi ¢ekéarny). Proti pouziti individualni
automobilové piepravy nema cestujici starosti s parkovanim vozidla, vyhne se stresim pii fizeni osobniho
vozidla, apod. Mareativné zgjisténou jistotu bezproblémového dosazeni cilovéno mista.
Jako za&kladni parametr DO byl stanoven parametr , Dostupnost* a jeho standardy , Dostupnost vybranych
zatizeni*, ,Dostupnost verginé osobni dopravy, ,Cetnost spoji“ a , Pocet prestupi”, které jsou pri tvorbe
jizdnich ré&dt verginé linkové a zelezniéni dopravy postupné dle finanéni moznosti krajského rozpoctu
napliiovény.
Dostupnost vybranych zaiizeni
Kritérium: dochazkova vzdaenost bez potieby zajisténi z&kladni dopravni obsluznosti do vzdalenosti 3 km
od zatizeni
Dostupnost vei‘ejné osobni dopravy
Kritérium: izochrona dostupnosti 1 km — pro pracovni dny; izochrona dostupnosti 3 km — pro soboty, nedéle
a svatky
Cetnost spoj i
Kritérium: min. 3 pary spoji —pro pracovni dny, min. 2 pary spoji — pro soboty, nedéle a svétky
Pocet prestupi
Kritérium: prestupy jsou mozné nemély by ¢asové tvorit vice nez 1/6 doby trvani cesty bez prestupu
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3.1.6. Moravskoslezsky kraj

V Moravskosezském kraji byla pro rok 2005 vybréana arozpracovana nekteré kritéria z evropské normy CSN
EN 13816, ktera jsou v prabehu letodniho roku zkuSebné ovéirovana v praxi (od dubna 2005). Zjistuje se
neen jgjich napliovani jednotlivymi dopravci, ale také cely kontrolni systém z organiza¢niho hlediska. DalSi
kritéria budou rozpracovanav nadedujicich letech.

Rozpracované standardy v roce 2005:

DOSAZITELNOST

Zatizeni vozidla - obsaditelnost
cca 60 — 80% obsaditelnosti maximani.
Nepiijatelnd situace
Cestujici se nevejdou do vozidla popt. stoji na schodech, vozidio je obsazeno nad optimdni
obsaditelnost.
Uroveri naro¢nosti
95 % kontrolovanych vozidel odpovida standardu.
PRISTUPNOST

Piistupnost pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

o VSechny nové vybudované a rekonstruované zastavky/stanice musi spliiovat podminky
piistupu pro osoby se snizenou schopnosti orientace.

o Zastavky/stanice, jiz vybudované, musi spliiovat tyto podminky jen tam, kde to vyzaduje
situace (tzn. soustiedéné bydleni téchto osob, kulturni zafizeni, zdravotni stfediska, Urady
ainstituce statni spravy).

Nepiijatelnd situace

Nespliiuje podminky bezbariérového piistupu.
Uroveii naro¢nosti

100 % kontrolovanych zastavek odpovida standardu.

Dostupnost jizdenek
o nékupv siti:
§ Velkey sortiment jizdnich dokladia krétkodobych i dlouhodobych se prodava
v predprodgini siti dopravce v omezeném case.
§ Ve vozidlech u fidice (bez prirdzky) priméstské a méstské dopravy (Opava,
Krnov) jen kratkodobé jizdenky.
§ V dopliikovém prodgi u fidice (DP Ostrava) jen vybrané kratkodobé jizdenky
(s prirazkou), za podminek stanovenych pro dopliikovy prodg jizdenek utidice.
§ V prodgnich automatech vSechny druhy vybranych kratkodobych jizdenek
nepretrzite.
Nepiijatelnd situace
§ v predprodegni siti nejsou vSechny druhy jizdenky, neni dodrzena prodegini doba.
Ve vozidlech u fidi¢e neni uréeny sortiment jizdnich dokladi. Lhita mezi
oznamenim zavady a jgjim odstranénim prekro¢i 12 hodin.
§ Jizdenkovy automat — lhita mezi ozndmenim zavady jizdenkového automatu
a jejim odstranénim piekroci 24 hodiny, procento nefunkénich jizdenkovych
automatt je vySSi nez droven naro¢nosti.
Uroveii naro¢nosti
§ 100% zkontrolovanych prodgen dopravce odpovida standardu.
§ Ve 100 % kontrolnich nékupi je umoznéno cestujicimu zakoupit s jizdni doklad
nejpozdgji u fidice.
§ 90 % jizdenkovych automatt spliuje standardu.
o n&up mimo sit’
Mimo sit’ se nakupuiji krétkodobé jizdenky na viditelné oznateném misté. Jizdni doklad je
mozno zakoupit napt. ve stancich PNS, v obchodech.
Nepiijatelnd situace
Prodejni misto neni oznac¢ené, nejsou k zakoupeni jizdenky.
Uroveii naro¢nosti
95 % zkontrolovanych prodgnich mist odpovida standardu.
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INFORMACE

VSeobecné informace
o Cestujici ziska prostiednictvim Informacnich stfedisek jednotlivych dopraved (pokud je
provozuji), Ustrednich dispeginki - zde nepretrzité - informace o dopravnim spojent,
o tarifu a prodgi jizdenek, o planovanych zménach v dopravé. Informadéni stiediska musi
mit vyznateny nasedujici Gdaje a informace: oznaceni prodginy, oteviraci doba, kontaktni
adresy a telefony, cenik zbozi (jizdnich dokladd), plének sité, letéky o zmeénach,
reklamacni ¥ad (pravidla pro pouzivani ¢ipovych karet) k dispozici je Uplny sortiment zbozi
(knizni jizdni ¥&dy, Uplny sortiment jizdenek, plén sité)
o Jizdenkovy automat — musi byt informace o obsluze a jizdenkové skladb¢ (tarifech),
v terénu dobie viditelny, pro cestujici dobte pristupny.
o Informace prezentovdna na vlastnich internetovych strankéch spolednosti musi byt
aktualni, rychlaavypovidgjici aje piistupna nepietrzite.
Nepiijatelnd situace
Cestujici neziskd informace, tykajici se daného dopravce. Cestujicimu se nepodati telefonni spojeni
sza&dnym Informatnim stiediskem na 3 pokusy v ¢asovém rozpéti 15 minut, cestujici neziskal
potiebné informace nebo byl mylng informovén.
Uroveii naro¢nosti
90 % Zadatel i ziska informace dle standardu.

I nformace na nebo ve vozidlech
Cestujici mak dispozici ¢itelné a aktudni informace:
o schémasité¢ MHD (mésta),
o prepravni podminky (vyhatek SPP),
o tarifni vynatek.
Nepiijatelnd situace
Cestujici nemiZe dostatedné nebo spolehlivé identifikovat vozidlio nebo je uveden v omyl schazejici
¢i chybnou informaci.
Uroveri néro¢nosti
100 % kontrolovanych vozidel odpovida standardu.

I nformace na zastdvkach/stanicich

V kazdé nastupni zastavee/stanici cestujici najde na piidusnych mistech ¢itelné a aktualni:
o oznaeni zastavky,
o plainéjizdni rédy zastavujicich linek,
o kontaktni telefonni ¢islo na dopravce.

Nepiijatelnd situace

Neni spinéna Uroven néro¢nosti.

Uroveii naro¢nosti

95 % kontrolovanych zastdvek daného dopravce odpovida standardu.

Dodrzovani jizdniho idu

Provoz je presny, jestlize cestujici jsou piepravovani ve vozidlech, které ve sledovanych obdobich
dodrzuji pti odjezdu z vychozich a nacestnych zastavek, resp. dojezdu do cilovych zastavek jizdni
fad presné, piip. s povolenou odchylkou. Ta je stanovena u vychozich zastavek 0 min., u nacestnych
a cilovych zastavek v rozmezi 0 az +2 min.

Nepiijatelnd situace

Vozidla odjizdgji z vychozich zastavek, ve vztahu k jizdnimu édu, mimo povolenou odchylku.
Uroveri naro¢nosti

80 % vSech namérti odpovida standardu (resp. je v uvedené povolené odchylce, vztazeno ke
kazdému dopravci).

PECE O ZAKAZNIKA

Dotazy
Telefonické a eemailové dotazy budou zodpovézeny ihned, pokud informace nevyzaduje dalSi

projednani (v pripadé projednani dotaz bude zodpovézen do 30 kalendainich dnti). Pisemny dotaz je
zodpovézen max. do 30 kalend&nich dna.
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Nepiijatelnd situace
Dotaz neni zodpovézen vibec, nebo je zodpovézen Spatné. Neni dodrzen termin pro odpovéd’.
Uroveii naro¢nosti
100 % kontrolovanych zodpovézenych dotazii odpovida standardu.
Stiznosti
Telefonickd a e-mailova stiznost bude zodpovézena ihned, pokud informace nevyzaduje dalSi Setieni
(v piipadé Setieni bude zodpovézen do 30 kalendérnich dnil). Pisemna stiznost je zodpovézena max.
do 30 kalend&nich dna.
Nepiijatelnd situace
Stiznost je nezodpovézena, nevyieSena. Neni dodrZen termin pro odpovéd’.
Uroveii naro¢nosti
100 % kontrolovanych zodpovézenych stiznosti odpovida standardu.
Obchodni postoj
Zaméstnanec je vstiicny, ochotny, sludny, zdrZenlivy a skromného vystupovani.
Nepiijatelnd situace
Neochota a nevstiicnost. Neschopnost podat informaci. Zdlouhavé vytizeni Zadosti.
Uroveii naro¢nosti
95 % kontrolovanych odpovida definici standardu (vztazeno ke kazdému dopravci).
Zevnéj ek, vzhled
Zaméstnanec ve duzbg, ¢i sluzbu nastupujici, je oblecen do stejnokrojovych soucastek ve smyslu
piidudné vnitini normy. Stejnokroj ma byt dle piedpisového vzoru kompletni, neznetistény, bez
mechanického poskozeni a nepomackany sprisusnymi znaky dopravce (odznak, logo), vzhled
zaméstnance odpovida spoletenskym zvyklostem (vlasy, oholeni) a pozadavkim na zaméstnance
dopravce.
Nepiijatelnd situace
o pouziti nevhodnych soukromych dopliiki ke stejnokroji,
o kosile bez vazanky nebo halenka rozepnuty navice nez 2 knoflicky,
o znedistény, popt. zmatkany, poskozeny stejnokroj,
o letni obleceni pouZité v obdobi #jen az duben (kréké pracovni kalhoty, tri¢ko).
Uroveii naro¢nosti
95 % kontrolovanych zaméstnanci odpovida standardu.
POHODLI

v nastupnich a vystupnich zastavkach/stanicich pro pasazéry

Pokud je na zastdvce/ stanici pristreSek, musi byt vybaven lavickou (sedadly) pro odpocinek,
nachézi se v blizkosti verginého osvétleni (prip. bude osvétlen), soucast tvori odpadkové koSe,
zérovei douzi jako ochrana pired nepiizni pocasi (destém, vétrem, snih, ...).

Nepiijatelnd situace

Nejsou umistény lavicky (sedadla), chybi odpadkové koSe, neni osvétiena.

Uroveri naro¢nosti

95 9% kontrolovanych odpovida standardu.

ve vozidlech

Vozidla jsou vybavena sedadly s vymezenim mist k sezeni pro invalidy, prostorem pro kocarek, tak
aby ostatni nebyli omezovéani. Sedadla jsou polstrovand. Ve vozidle ngsou Zadné prekazky
(vystupky, hrboly na podlaze). NeobtéZujici zpasob jizdy.

Nepiijatelnd situace

Neni vyélenéno migto pro invaidy a kocarek. Nejsou k dispozici madla, tchyty pro cestujici. Ridi¢
vozidlajede bezohledné ariskantné.

Uroveii naro¢nosti

95 % kontrolovanych odpovida standardu.

podminky prostiedi ve vozidiech
o Cistotavozidlia
udrzovany a neznegistény povrch, ¢istd sedadla, madla, podliahy, okna a piedméty, vozidio
je bez prachu a hrubych netistot
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o klima
osvétleni takové, aby byl umoznén v interiéru vozidla bezpecny pohyb cestujicich, vétrani
a vytapéni odpovidajici venkovni teploté a vihkosti, bez zapachu a odpovidajici technicko-
provoznim podmink&m
o technickéazptsobilost:
vozidlo musi byt v dobrém technickém stavu, povrch podiahy musi byt bez vystupka
a poruch, sedadla a madla musi byt fadné upevnéna, funkéni musi byt zatizeni pro otevirani
a zavirani dvefi, odbavovaci systém, vétrani a vytdpéni vozu, ozvuéeni vozu, zvukova
a optickad signalizace, v dobrém stavu musi byt fabiony pro informace a zatrizeni pro
upevnéni orientatnich smérovych tabuli.
Nepiijatelnd situace
Zéavada neni odstranéna pres 6 hodin od nahl 8Seni zavady ohrozujici bezpednost a zdravi cestujicich,
ostatni zavady nejsou odstranény ngjpozdéji do za¢atku nasledujici smeny.
Uroveii naro¢nosti
95 % kontrolovanych vozidel odpovida standardu.
podminky prostiedi na zastédvkach/stanicich
UdrZovany a nezneci&eny povrch bez hrubych negistot. Cisté lavicky, sedadla. Odpadkové kose
jsou nepieplnéné (zapachgjici). Zastavkal/stanice je v dobrém technickém stavu, plexi je ¢isté
nerozhité.
Nepiijatelnd situace
Okali zastavky/stanice je hrubé zneti&téno, odpadky jsou rozhdzené po blizkém okoli. Lavicky,
sedadla jsou $pinavé, rozbité. Zastavka/stanice je ve Spatném technickém stavu, jsou rozhbita plexi,
vybourané stény, jeji celkovy vzhled je odpudivy.
Uroveii naro¢nosti
95 % kontrolovanych odpovida standardu.
BEZPECNOST
viditelné monitorovani
Nové vybudované termindly musi byt monitorovany. Snimaci kamery jsou funkéni a musi byt
umistény tak, aby byly vidét vSechny zastavky/stanice. Je zgji&tén prenos na dispecerské stanovisté.
Monitorovani probiha nepretrzité po dobu 24 hodin celoroéné (pracovni dny, soboty, nedéle
a svétky).
Nepiijatelnd situace
Kamery jsou nevhodné umistény (ngjsou vidét stanovisté). Neni zgjistén prenos na dispeterské
stanovi&té. Monitorovéni je vypnuto.
Uroveii naro¢nosti
95 % kontrolovanych odpovida standardu.
piitomnost personalu/polici
Na nové vybudovanych terminalech musi byt zajisténa piitomnost hlidaci sluzby/policie. Ta bude
v pravidelnych 2 hodinovych intervalech zajisfovat bezpetnost na terminalu.
Nepiijatelnd situace
Personal/policie se nevyskytuje natermindlu. Neni zajisténa bezpecnost.
Uroveii naro¢nosti
95 % kontrolovanych odpovida standardu.
oznadeni stanic prvni pomoci
Na nové vybudovaném termindu, v jehoz blizkosti se nachéazi nemocnice ¢i stanice prvni pomoci tj.
v okruhu 500 m musi byt viditené oznaceno jgi umisténi. Poloha umisténi bude zakreslena
v situaénim planku srozmisténim stanovi&t, ktery bude umistén u jizdniho té&du ¢&i informacni
tabule. Znak ma oznaceni ¢erveného kiize v modrém poli.
Nepiijatelnd situace
Spatné zakreslena pozice stanice prvni pomoci. Chybgjici situacni planek.
Uroveii naro¢nosti
95 % kontrolovanych odpovida standardu.
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3.1.7. Olomoucky kraj

V Olomouckém kraji byla zpracovana dokumentace, kterd obsahuje standardy DO. Tyto DO jsou na Uzemi
Olomouckého kraje postupné uplatiiovany.

Protoze nakonec tento dokument nebyl piedliozen Zastupitelstvu ani Radé Olomouckého kraje, nebyly ndm
z ngj poskytnuty Zadné informace.

3.1.8. Pardubicky kraj

V Pardubickém  kraji  vychézeji sandardy DO z normy kvality EN 13816 schvalené
v roce 2003 i pro podminky CR. Celkovou kvalitu vergné dopravy osob je mozné hodnotit z hlediska
cestujicich a spole¢nosti vybranou mnozinou kritérii: dostupnost, pristupnost, informace, doba prepravy, pése
o0 zékaznika, komfort, bezpetnost, ekologicky dopad. K témto kritériim byly prifazeny standardy.
DOSTUPNOST
Cilovy wkon
Zastavky, do nichz Ize dojit béhem definované doby nebo limitu vzdalenosti:
o MHD:350m 6 min
o PAD:15km 22min.
o viak: 1,5km 22 min.
Kvantifikace vykonu
o % pokryti obce zastavkami MHD, do nichz Ize dojit béhem urcité doby nebo limitu

vzdalenosti
o % pokryti obce zastavkami PAD, do nichz Ize dojit béhem urcité doby nebo limitu
vzdalenosti
o % pokryti obce vlakovymi zastédvkami, do nichz Ize dojit beéhem ur¢ité doby nebo limitu
vzdalenosti
Cilovy wkon

Minimalni frekvence spoju.
o  pocty part spoju v pracovni dny: 4
o  pocty part spoju v sobotu: 2
o  pocty part spoju v nedéli: 3
Kvantifikace vykonu
o % dosazeni miniméni frekvence v pracovni dny
o % dosazeni miniméni frekvence v sobotu
o % dosazeni minimani frekvence v nedéli
Cilovy wkon
Pravidelnost dopravy - uplatiiovani taktové a intervalové dopravy (vedeni spoje v uréitém obdobi,
které se pravidelné opakuje - snadna zapamatovatel nost jizdniho fadu).
Méieni vykonu
o %linek (spojit) sintervalovou nebo taktovou dopravou
PRISTUPNOST
Cilovy wkon
Bezbariérovy pristup
o nazastavku a nastupisté
o do dopravniho prostredku
Vazba: parkovisté - zastavka (Park and Ride)
Vazba: odstavna mista pro kola - zastavka (Bike and Ride)
Méieni vykonu
o % bezbariérovach pristupt na zastavku a nastupi &té
o % bezbariérovach dopravnich prostiedki (u vliaki brét bezbariérovost, kdyz alespon jedno
vozidlo v soupravé je bezbariérové nebo opatiené ploSinou)
o % stanic azastavek s parkovistém pro automobily
o % stanic azastavek s odstavnymi misty pro kola
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Cilovy wkon
Zgjisténi prodeje jizdenek.
Méieni vykonu
o % zastdvek MHD osazenych automaty na prodg jizdenek
o % Zzelezni¢nich zastavek spokladnou pro vydg jizdenek nebo osazenych automatem na
vydej jizdenek
Cilovy wkon
Jednoduchost prepravniho odbaveni (jeden jizdni doklad, ¢ipové karty).
Méieni vkonu
o % odbavenych cestujicich pomoci ¢ipovych karet
o % odbavenych cestujicich vyuzivajicich jeden (jednotny) jizdni doklad
INFORMACE
Cilovy wkon
Poskytovani piresnych, srozumitelnych a uzitecnych informaci.
Méireni vykonu
o dostupnost kniznich jizdnich fada
ditelnost zastdvkovych jizdnich Fada
piistup na jizdni fady nainternetu a wapu
dostupnost tarifu
dostupnost piepravnich podminek
zji&eni aktudni polohy dopravniho prostredku
sprévné poskytovani informaci pii zpozdeéni
piehledna orientace ve vypravnich bodech (Zelezni¢nich stanicich a autobusovych
nédrazich)
DOBA PREPRAVY
Cilovy vykon:
Minimalizovat dobu piepravy.
Méieni vykonu
o celkova primérna doba cesty z nastupni do cilové zastavky
o celkova primérna doba stravena ve vozidle
o doba ¢ekani pri prestupu
Cilovy wkon
Maximalizovat dodrzovani jizdniho Fadu.
Méfeni vykonu:
o % spoji podle jizdniho fadu nebo se zpozdénim do 5 min
o % spojii sezpozdénim 5- 10 min
o % spoji se zpozdénim nad 10 min
PECE O ZAKAZNIKA
Cilovy vykon:
Minimalizace poétu reklamaci a stiznosti zakaznik.
Méieni vykonu
o pocet stiznosti zameésic
o pocet reklamaci zamésic
Cilovy vykon:
Chovéni a piistup persondlu.
Méieni vykonu
o zndosti azdvotilost persondlu.
o vzhled persondlu (identifikacni znaky dopravce, nebo systému IDS).
KOMFORT
Cilovy wkon
Zgjisténi mista k sezeni nebo ke sténi (sténi jen pii prepravéch na krétké vzdalenosti).
Méieni vykonu
o % vyuziti obsaditelnosti vozidla
BEZPECNOST

O O O O O O o
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Cilovy wkon

Bezpetnost cestujicich.

Méieni vykonu
o Potty zaznamenanych nehod.
o Potty zaznamenanych zranéni.

EKOLOGICKY DOPAD

Cilovy vykon:
Provozovéni ekologickych vozidel.
Méieni vykonu
o % vozidd spltivjicich emisni limity a nizké hodnoty hluku
Cilovy vykon:
Snizit spotiebu energie na jednotku vykonu.
Méieni vkonu
o Spotieba paliva
o Vztah vyuziti obsaditelnosti dopravniho prostiedku a energetické néroénost prepravy

3.1.9. Plzensky kraj
Plzensky kraj nema zadnym specidlnim zptisobem stanoveny a upraveny standardy DO.

3.1.10. Stfedoéesky kraj
V Stiedoceském kraji standardizace sluzeb ve verginé dopravé a v nové zavadéném Integrovaném systému
Stredoceského kraje byla schvél ena Zastupitel stvem kraje v usneseni ¢. 5-5/2005/ZK ze dne 27. 6. 2005.

Pro stanoveni, vyhodnoceni a kvalitni fungovani dopravniho systému byly stanoveny zakladni parametry
ak nim pritazeny hodnotici standardy

Zakladni standardy

Parametr Standard

Dostupnost Dostupnost verejné osobni dopravy

Jednotka: (km)
dochazkova vzdéalenost 1,5 km, s pfihlédnutim
k mistnim podminkam

Cetnost spoj

Jednotka €etnosti: (po€et/den)
minimalné 6 para spojt v pracovni dny
V roce pouze pfi poptavce
minimalné 2 pary spoja v SO a NE v roce
pouze pfi poptavce
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Ostatni standar dy

Par ametr Standard

Dostupnost Pocet prestupi

Jednotka: (pocet)
pocet prestupt béhem jedné cesty
maximalni limit 3x

Navaznost spoj i

Jednotka: (minuta)
doba ¢ekani u ndvaznych spoji nesmi pirekrocit 20
min.

Dostupnost vefeinédopravy pro postizené

Jednotka: (%)

- pomér spoju zabezpetovanych dopravnimi
prostiedky vybavenymi zafizenim umoziujicim
postizenym osobam snadnéjsi nastup a vystup,
nebo pocet nizkopodlaznich vozi k celkovému
poctu spoji na dané lince.
vySe standardu 5% .

Informaéni a odbavovaci systémy Vybaveni dopravnich prostiedki

Jednotka: (%)
pomér podétu vozide se zavedenym vybavenim k
celkovému pottu vozidd uzivanych ve verginé
doprave.
vySe standardu 100%.
Povinny zavéadéci standard pro IDS ve vozidle:
- odbavovaci systém ¢ipovou kartou
vnéjsi inf. systém
vnittni inf. systém
hlésice
nastupovani

Spolehlivost Spolehlivost a pravidelnost

Jednotka: (%)
pomeér mezi uskutecnénymi a planovanymi spoji
vySe standardu 95% .

Ekologie Ekologi¢nost provozu

Jednotka: (%)
pomér poctu vozidd s ekologickym provozem k
celkovému pottu vozidd uzivanych ve verginé
doprave.

vySe standardu 5% .

Standar d dostupnosti verejné osobni dopr avy

Je zgji&éni dostupnosti verginé osobni dopravy (zastavek, stanic) pési dopravou zpravidla nepiesahujici
dochazkovou vzddenost 1,5 km, spiihlédnutim k mistnim podminkém. Timto kritériem je posuzovana
vzdalenost ngblizsi zastavky vereiné dopravy od rozhodujicich zdrojt a cila cest, piipadné hustota (etnost)
zastdvek najednotlivych trasach verginé dopravy.

Standard ¢etnosti spojt

SBP Consult 50




MD CR Projekt 1F54E/044/110 — p¥iloha €. 1

Je zaji&eni dopravniho spojeni kazdé obce (mistni ¢ésti obce), ve které vznikne prepravni potieba na zakladé
verginého zgmu miniméné Sesti pary spoji v pracovni dny v roce a dvéma pary spoji v SO a NE v roce
pouze pii odivodnitelné poptavce v ¢asovém rozlozeni provozniho dne podle piepravni potieby a mistnich
podminek. Vyjimkou je pripad, kdy nevznikne prepravni potieba a nebude vergny zajem ¢&i poptavka
Verginym zg mem nebo poptévkou se v oblasti vereiné osobni dopravy rozumi zgjem na zaji&téni zakladnich
piepravnich potieb obyvatd obce, ve které vznikla nebo vznikne prepravni potieba. Jednd se o zékladni
kvalitu vergné duzby.
Standard poétu prestupa
Posuzuje nezbytny pocet prestupi nutnych k dosazeni cile cesty. Zavedenim IDS tento standard zgjistuje
pocet v piestupnich bodech k jednomu cili v poctu max. 3 prestupy.
Standard navaznosti spoj i
Doba ¢ekani u ndvaznych spoja nesmi prekrogit 20 minut podle jizdnich Fada.
Standard zlepSeni dostupnosti pro handicapované spoluobéany
Zgjisteéni dopravnich prostiedki, které jsou vybaveny zarizenim k moznosti bezbariérového néstupu
a vystupu téchto cestujicich, nebo ptimo v bezbariérovém provedeni. ZvySeni poctu informagnich zafizeni
v dopravnich prostiedcich, v zastdvkéach i stanicich pro nevidomé nebo neslysici ob¢any, podle mistnich
podminek, potieby a finanénich moznosti.
Tento standard je stanoven ve vys 5 %.
Standar d vybaveni dopravnich prostfedki
Je zgjisteni povinného vybaveni dopravnich prostiedki pouzivanych v nové zavadéném nebo jiz zavedeném
IDS Stiedoceského kraje vyrobenych a potizenych dopravcem od roku 2004:

odbavovaci systém ¢ipovou kartou

vnéjsi inf. systém — oznaceni ¢idaatrasy linky

vnitini inf. systém —informace o trase linky a zastavkéch

hlasi¢e — akusticky hlasi¢ zastavek

nastupovani do vozidla pouze prednimi dvermi, neplati pro drézni dopravu
Tento standard je stanoven ve vys 100 % pro vozidla vyrobend a porizena dopravcem od roku 2004.

Standard spolehlivosti a pravidelnosti veiejné osobni dopravy

Sledovani a zaji&téni tohoto standardu znamena maximalni plnéni jizdnich rada verejné autobusové dopravy
a grafikont vlakové osobni dopravy. Standardem bude dopravni Giad pruzné reagovat na zmeény piepravnich
potieb a to zménou ¢asového i trasového vedeni linek, ale soucasné bude eliminovat provadéni uvedenych
zmeén ¢asového i trasového vedeni linek, které nevyplyvaji z vereginého zgjmu.

Tento standard je stanoven ve vys 95 %.

Standard ekologiénosti provozu

Zajisténi timto standardem v rdmci ochrany zivotniho prostiedi je snizovani hladiny emisi z exhalaci a hluku,
kvalitniho technického stavu dopravnich prostiedki pojizdénych komunikaci. Zastavky (stanice) ziizovat
v mistech, ve kterych bude provoz dopravnich prostiedki co nggméné ohroZovat obyvatele v jgich okali
zvySenym hlukem (hlavné v no¢nich hodinach) a exhalacemi.

Tento standard je stanoven ve vys 5 %. Je nutno piihlédnout k vya finanéni podpory na obnovu vozového
parku. Dale je nutno piihlédnout k velikosti vozového parku u jednatlivych dopravci.

Standardy dopravni obsluznosti nabyvaji platnosti dnem schvéeni. Uginnosti nabyvaji dne 1. 7. 2005.
Zjisténé nedostatky, tj. stav nedosahujici kvality standardu budou odstraiiovany postupné do roku 2015 od
(einnosti téchto standardi.

Standardy jsou platné pro cely Stredocesky kraj ajsou zavazné pro Krajsky Uiad Stiedoceského kraje, véetné
jeho smluvnich dopravci.
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3.1.11.  Ustecky kraj

V Usteckém kraji byl usnesenim zastupitelstva &. 15/28/2004 schvélen standard min. ¢etnosti spojii do
jednotlivych obci. Zastupitel stvo:

A)stanowje

podie ustanoveni § 35 odst. 2 pism. h) zékona €. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni), v platnem znéni,
rozsah zakladni dopravni obsluznosti pro tzemi Usteckého kraje pro rok 2005 tak, Ze za zakladni dopravni
obsluznost Usteckého kraje se povazuje veskera vefgina osobni doprava provozovana na Uzemi Usteckého
kraje spliiyjici podminky stanovené pro zakladni dopravni obsluznost podle zékona €. 111/1994 Sh.,
0 silniéni doprave, v platném znéni a podie zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, do vyse
finan¢nich prostfedki, které budou na financovani zékladni dopravni obsluznosti Usteckého kraje k dispozici
a spliuje standard minimalni frekvence spoji do obce v hodnoté 5 parovych spoji v pracovni dny a 2 parové
spoje v ostatni dny u obci se spadovosti do jednoho sméru a v hodnoté 8 parovych spojit v pracovni dny
a 3 parové spoje v ostatni dny u obci se spadovosti do vice sméri.

B)schvaluje

podie ustanoveni § 35 odst. 2 pism. h) zakona ¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské fizeni), v platném znéni, Ze
standard minimalni frekvence spoji do obce stanoveny v bodu A tohoto usneseni bude na Uzemi Usteckého
kraje uplatiiovan postupné s ohledem na vys finan¢nich prostiedki, které budou na financovani zakladni
dopravni obsuznosti Usteckého kraje k dispozici pro jednotlivé roky, s ohledem na pfepravni potieby
a mistni podminky obci a s ohledem na postupnou optimalizaci vefeiné osobni dopravy provadénou
v souvidosti se zavadénim integrovaného dopravniho systému vefeiné osobni dopravy na Gzemi Usteckého
kraje.

3.1.12.  Kraj Vyso€ina
Kra Vyso¢inanema zadnym speci alnim zptisobem stanoveny a upraveny standardy DO.

3.1.13.  Zlinsky kraj

Zlinsky kraj nema zadnym special nim zpasobem stanoveny a upraveny standardy DO. Tyto standardy budou
vytvareny az se ziizenim koordinétora dopravy na tzemi Zlinského kraje.

3.2. CHARAKTERISTIKA DO Vv KRAJICH
Hlavni charakteristické rysy systémi DO pouzivanych v krgjich Ize charakterizovat takto:

3.2.1. Jiho€esky kraj (aktualizovany stav)

Od 1. 1. 2005 meél pasobit organizétor dopravy JKORD sr.o. (zatim je v procesu schvalovani
zastupitel stvem). Zatim odlozeno na neurcito.

Dopravu v ramci zakladni dopravni obsluznosti zajist'uje 16 dopravca.
Vykazovani ztréty dopravci probihd tvrtletné.
Jizdni ¥&d vychazi z historie, méni se na zakladé pozadavki obci.

3.2.2. Jihomoravsky kraj (lonsky stav)

Kra zatd sbudovanim IDS. Projekt budovani IDS byl schvalen zastupitel stvem Jhomoravského
kraje 13. 2. 2003, redlizace |. etapy byla zgjiéna k 11. 3. 2003, a to v ndvaznosti na dosavadni
vydedky realizace cel ého projektu zajist'ovaného firmou Kordis.

V soucasné dobé na Uzemi kraje pasobi dva systémy: (a) Kordis se zénovym piestupnim tarifem,
(b) klasicky linkovy systém na zbytku Gzemi.

Kordis ddle definuje tyto technické a provozni standardy: (@) vybaveni zastavkovych doupki
azastévek, (b) jizdni fady, (c) druh a pocet voziddl, (d) provozni zalohy.

Pro vy&Si prepravni proudy (100 a vice cestujicich) je navic stanoven interval mezi spoji*®.

Obce st mohou objednat ,, nadstandard”.

19 pracovni den od 120 do 60 min a o vikendu 120
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3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

V kraji je celkem 70 dopravci, pod zavazkem verejiné sluzby jich pisobi 33.

Cilem je naplnit usneseni zastupitelstva o rozSiteni IDS na UGzemi ceého krae
a dosdhnout schvaenych standardti na celém Gzemi do roku 2010.

Karlovarsky kraj (aktualizovany stav)
Rozsah zékladni dopravni obsluznosti stanovuje Zastupitel stvo.
Karlovarsky kraj méa organizétora dopravy - piispévkovou organizaci Koordindtor integrovanéno
dopravniho systému Karlovarského kraje.
Z&kladni dopravni obsluznost zgjistuji 3 drézni a 15 autobusovych dopravci, plus 5 dopravci
provozujicich tzv. dakové linky.
Prokazovani ztraty probihd v souladu spiidusnymi pravnimi predpisy na zékladé zavazného
formul&e.
Pripominky a ndméty ke stavgjicimu jizdniho fadu jsou feSeny organizatorem dopravy, ktery je
projedna s dopravci a odborem dopravy. Poté se naméty ¢eSi v souladu srozpoétovymi  mozZnostmi
a predpokladanou objednavkou dopravniho vykonu.

Strategie je obsazena v dokumentu Koncepce rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury
v Karlovarském kraji.

Kralovehradecky kraj (aktualizovany stav)

Krélovéhradecky kraj (KHK) mé& zadozenu specializovanou firmu OREDO, kterd se zabyvéa
optimalizaci dopravy a zastupuje kraj pfi jednani s dopravci.

Kra se soustied’uje na vykon spravnich agend, podklady pro oblast DO vytvari OREDO, jedna
sdopravci a vytvari ndvrh jizdnich radt. Sougasné pipravujea kontroluje vykazy dopravci ve véci
prokazatelné ztréty.

Zvladdtnosti je Radiobus, ktery jede na zavolani v Rychnové nad Knéznou (od 9.00 az do 11.00 h
apo 18.00 h na Uizemi mésta a do Vamberku).

Dopravu zgjistuje 23 dopravci, z toho je 13 pod zavazkem veigné sluzby.

Cilem je vytvorit systém dopravy navazany na zelezniéni pateni sit’.

Integrovany dopravni systém IREDO od 12.12. 2004 na ¢asti Upzemi byvalého okresu Nachod.
Vlastni systém organizace a financovani dopravni obsluznosti

Liberecky kraj (aktualizovany stav)
Zatim neni ziizen organizétor dopravy.
Zastupitelstvo kraje na svém 9. zasedani dne 19. 10. 2004 schvdlilo svym usnesenim ¢&. 286/04/ZK
zamér zalozeni spoleénosti - sruéenim omezenym s nédzvem KORID LK, spal. sr. 0., ve vlastnictvi
LK, dle predlozené divodové zpravy.
Na 2. zasedéni Zastupitelstva kraje dne 15. 2. 2005 pak bylo usnesenim ¢&. 30/05/ZK schvéleno

zalozeni spolesnosti KORID LK, spol. sr.o., ve 100 % vlastnictvi Libereckého kraje a zakladatel ska
listina dle upraveného navrhu.

Hlavni pfedmét €¢innosti or ganizace

o Trvald koncepéni ¢innost v oblasti integrace dopravy a zabezpetovéni postupnych kroki
integrované dopravy.

o Zgjiseéni projektu SROP podopatieni 2.1.2. Rozvoj dopravni obsluznosti v regionech
»Zajistovani dopravniho spojeni okrajovych a htie dostupnych ¢asti krgje a rozvoj MHD
v kraji*, ve prospéch LK.

o Trvalé monitorovani moznosti spolupréce, ziskavéni informaci, pripadné financ¢nich
prostiedki z titulu &lenstvi CR v EU.

o  Spoluprace s dopravnimi svazy Svobodného statu Sasko (ZVON).

o Zabezpetovéni ¢innosti souvisgicich s projektem REGIOTRAM NISA.

o Trvald analyza dopravni sité, prepravnich potieb a jgi prizpisobovani zabezpeteni
dopravni obsluznosti.
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3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

o  Spolupréce sdopravci pri ziskavani informaci (napt. dopravni priizkumy).
o Marketingova ¢innost v oblasti rozvoje vereiné dopravy.

V kraji operuje 5 Zelezni¢nich dopravci, ztoho 2 v zévazku verginé suzby, 27 autobusovych,
ztoho 12 v zavazku verginé duzby al - smlouva nazakovské jizdné.

Skute¢né provedené vykony vykazuji dopravci mésiéné (Stvrtletng) vyuétovanim ujetych km dlie
jizdnich adi za predchozi obdobi.

Zamery: Integrovany dopravni systém, REGIOTRAM NISA.

Moravskoslezsky kraj (aktualizovany stav)
Organizatorem integrované dopravy v kraji je- Koordinaor ODIS s.r.o.
V kraji operuje 12 dopravci — v zavazku veigné suzby linkové osobni dopravy, 3 dopravci -
v zavazku verginé suzby v drézni doprave.
Skute¢né provedené vykony dopravnich sluzeb se vykazuji étvrtletné v ramci vyucétovani zavazku
veigné duzby.
Casové vedeni jednotlivych spoji vjizdnim tadu se odviji od piepravnich potieb regionu
a spoledenské potiebnosti autobusoveé a zelezniéni dopravy.
Hlavnim zamérem kraje je plodna integrace veigné dopravy, sjednoceni odbavovaciho systému
azavedeni jednotného jizdniho dokladu. V sou¢asné dobé Koordinator ODIS sr.o. ieSi tento Ukol
v ramci Pilotniho projektu, jehoz ukonéeni se predpokl &da v roce 2005.

Olomoucky kraj (lofisky stav)

Zhruba na 4/5 Gzemi kraje je zaveden Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (dde jen
IDSOK). Tento systém se dale rozSituje tak, ze v konetné fazi by mélo byt integrovano celé tzemi
kraje.

Do IDSOK jsou nyni zatazeni rozhodujici autobusovi dopravci. Cilovym stavem je zapojeni vSech
dopravcn do IDSOK.

Zpracovava se studie jednotnych standardi IDSOK, jgiz soucésti je i zpracovani jednotného
zpusobu financovani IDSOK.

V soucasné dobé jsou do zékladni dopravni obsluznosti (ZDO) zarazeny vSechny spoje provozované
v pracovni den (vyjimkou je okres Olomouc) a vybrané spoje provozované v sobotu a nedéli.

Koordindtorem IDSOK je odbor dopravy.

Dopravni obsluznost kraje smluvné zajist'uje 20 dopravci verginou linkovou dopravou a 2 dopravci
drézni dopravou.

Jizdni ¥ady v drézni dopravé sestavuje dopravce s velmi malou moznosti zasahu objednatele (kraje)
z davodt provazanosti s dalkovou drazni dopravou a dalSich vliva. Jizdni fady ve vefgné linkové
dopravé sestavuje dopravce na zakladé pozadavki obci.

Pardubicky kraj (aktualizovany stav)
Neni zde specializovany organizator dopravy. Stavi se na systému a jizdnich fadech, které byly
prevzaty od okresnich Gradi. VeSkeré nezbytné cinnosti zajist'uje piimo kraj.
JR prochézeji Upravami na zékladé pozadavki ob¢and, obci, ingtituci, pripadng na ndvrh dopravci.
Optimalizace dotace ZDO spogiva piedevsim v analyze spoji strzbami < 1K&/km.

Kraj pracuje na rozvoji IDS, v soucasné dobé se ¥eSi nova koncepce dopravy na Uzemi kraje.
Stavajici systém proto vice méné navazuje na minul ost.

Celkem magji 19 dopravci, ktefi zajist'uji dopravu na zemi kraje.

Cilem je provést optimalizaci dopravy v kraji a vyuzit dat ze strojkii pro G¢ely vypoétu a kontroly
prokazatelné ztréty dopravce.
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3.2.9.

Plzensky kraj (aktualizovany stav)
V ramci integrované dopravy IDP (Integrovana doprava Plzeniska) je organizatorem Plzefisky
holding as. Ustanoveni krajského organizétora verginé dopravy se vroce 2005 nepodatilo.
Spol uprace se spolenosti Plzeiisky holding a.s. pokracuje formou objednavek ¢innosti.
V zavazku verginé sluzby zgjistuje dopravu v Plzeiskem kraji 12 dopravcii ve vereginé linkove
dopravé ( 9 Pizenisky kraj, 3 ostatni krgje) aCD a.s. v Zelezniéni doprave.
Celkem v Plzenském kraji provozuje verginou linkovou dopravu 32 dopravci.
Na zakladé uzavienych smluv provadéji dopravci mési¢ni vyhodnoceni linek a spoji ve verginém
zgmu.
Organizace vereiné dopravy v Plzenském kraji zastdvéa jednim z dkoli dopravniho Giadu Plzenského
kraje — odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi.

3.2.10. Stfedocéesky kraj (aktualizovany stav)

Nema specializovaného organizatora dopravy.

NP

Doprava na Uzemi kraje je ¢astecné feSena ROPIDem, ktery pokryva zgména oblasti okresi Praha-
vychod a Praha-zapad, zbyvajici Uzemi je pokryto linkami nezévisych dopravch.

Organizace dopravy vychézi z nového usporadéni obci srozSitenou pasobnosti (ORP), schvdlena
zastupitel stvem kraje koncepce integrované dopravy do roku 2010, kterd vychéazi z optimaliza¢niho
projektu DO kraje Kraj ¥esi jak spravni agendy, tak organizaci dopravy.

Rozsah zakladni dopravni obsluznosti schvaluje zastupitdstvo, a to pocet kilometri a objem
finanénich prostiedki uréenych na dopravni obsluznost kraje.

Dopravu zgjist'uje 65 dopravci, ztoho je 36 pod zavazkem verginé suzby, 13 dopravca je
spoletnych s ROPIDem.

Cilem je do deseti et zaintegrovat cely Stiedocesky kragj s odbavovanim ¢ipovych karet spolecné
svyuzitim clearingu.

3.2.11.  Ustecky kraj (lofisky stav)

Organizéatorem dopravy je IDS Usteckého kraje, a.s.
IDS Usteckého kraje, a.s. (viz bod 3) ve spolupréci s odborem dopravy zpracovava névrh standardi
v oblasti DO.

V kraji pasobi 24 dopravca provozujicich vereinou linkovou osobni dopravu, 9 provozuje zvlastni
linkovou dopravu, 28 dopravch provozuje dalkové linky prochazejici krajem.

Pt prokazovani ztréty vyuZivaji dat z elektronického odbavovaciho systému.

Tvorba jizdniho &du je organizovéna dopravnim UGradem, ktery oslovi zastupce vSech obci, které
predlozi kraji navrhy a informace o mistnich prepravnich podminkach. Tyto ptipominky a navrhy
jsou v souginnosti s odbornymi pracovniky IDS Usteckého kraje, a.s. posouzeny.

3.2.12.  Kraj Vysoéina (aktualizovany stav)

Neni ziizen organizator dopravy, Krajsky Urad zgjistuje DO dle zakona 111 a zédkona o krajich..

Je zpracovana studie optimalizace dopravy a moznosti integrovaného dopravniho systému.
Organizace dopravy navazuje na systém, ktery se pouzival v okresech.

Dopravu zgjist'uje pres 50 dopravci, z toho 23 v zavazku verginé duzby.

Uplattiovany princip: individudlni posouzeni pozadavki sohledem na ekonomicnost a poptavku po
preprave.

Zamery: mozny névrh IDS (dle rozhodnuti zastupitel stva).

3.2.13.  Zlinsky kraj (lonsky stav)

Kvalitativni ukazatele standardu zahrnuji pocet spoja v pracovni den, v sobotu a v nedéli
a dochézkovou vzdalenost.

Krajsky organizétor dopravy dosud neni ziizen.

SBP Consult 55




MD CR Projekt 1F54E/044/110 — p¥iloha €. 1

V kraji operuje 9 dopravca.

Skutesné vykony se sleduji ¢tvrtletné podle linek v km av K¢&, u vybranych linek i poéty cestujicich
atrzby jednotlivych spoju.

Jizdni ta&d - pripravu provadi dopravce a po predlozeni krgjskému Ufadu jsou informovany obce;
zmeény jsou projednany s dotéenymi obcemi.

V neblizSich letech je cilem kraje dokonéeni piiprav krajského IDS a zkvalitnéni névaznosti
jednatlivych druht dopravy.

3.2.14.  Hlavni mésto Praha (lofisky stav)

Je pIné pokryto kvalitni MHD. Vzhledem k névaznosti na Stredocesky kraj je jiz od roku 1993 doprava

v ndvaznosti na Uzemi Sttedoceského kraje feSena ROPIDem - organi zatorem regionalni dopravy:
ROPID byl ztizen usnesenim 33. zasedani Zastupitelstva hl. m. Prahy jako piispévkova organizace
hl. m. Prahy.
Ma organiza¢ni akontrolni funkci. Odpovida organim samospravy asténi spravy, které jg
zabezpetenim dopravy poverily.
Cilem je nabidnout atraktivni a distojnou hromadnou dopravu osob pro vSechny skupiny obyvatel
anav&tévniki mésta a vytvorit tak alternativu ke stoupgjici intenzité automobilového provozu.
Rozviji se postupné na Gzemi hl. m. Prahy, okresi Praha-vychod a Praha-zdpad a piilehlych Gzemi
dalSich okresi Stiedoc¢eského kraje s rozhodujicimi dopravnimi vztahy k hl. m. Praze.

Z&kladni principy Prazské integrované dopravy jsou:
Jednotny regiondlni dopravni systém zaozeny na preferenci paterni kolgové dopravy (zeleznice,
metro, tramvagje), autobusova doprava je organizovana piedevSim jako navazna doprava
k terminddm, budovanym u stanic kolgové dopravy.
Systém umoziiuje kombinovany zptasob prepravy osobnim automobilem a prostiedky hromadné
dopravy, realizovany prostiednictvim zachytnych parkovist’ P+R.
Jednotny pirestupni tarifni systém, umoziujici uskutecnit cestu na jeden jizdni doklad s potiebnymi
piestupy, ato bez ohledu na zvoleny dopravni prostiedek a dopravce.
Jsou vytvoreny standardy dopravy pro Prahu, pfimétené jsou aplikovany na piilehlé obce, aplikuje
se zonovy ¢asovy tarif. ROPID #eSi dopravni proudy pouze do/z Prahy zefména pro pravidelnou
dopravu.

V ramci tohoto projektu neni problematika Prahy a dopravy v ramci této aglomerace eSena.
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Tabulka ¢ 6. Charakteristika dopravni obsluznosti jednotlivych kraji roce 2005

Dotace v tis. K& Objem dop. v ramci DO v tis. km
linkovéa ié_l'kovs'ké link. dop. Zelezniéni 2ékov§ké Zel. dop. linkovéa Zelezniéni Celkem
doprava jizdné celkem doprava jizdné celkem doprava doprava

Jihocesky 329 900 50 100 380 000 293121 * 293121 673121 18 477 6 312 24 789
Jihomoravsky 322 998 66 400 389 398 420 290 21 000 441 290 830 688 18 840 7745 26 585
Karlovarsky 117 717 8137 125 854 152 700 6 863 159 563 285417 7 402 3075 10 477
Kralovehradecky 192 696 22 300 214 996 279 235 10 000 289 235 504 231 14 180 5614 19 794
Liberecky 174 693 21100 195 793 185 385 6 200 191 585 387 378 13854 4942 18 796
Moravskoslezsky 301 000 37 835 338 835 529 166 10 050 539 216 878 051 29 359 7334 36 693
Olomoucky 245 000 38 000 283 000 291 200 12 000 303 200 586 200 18 200 5450 23 650
Pardubicky 173 454 33 200 206 654 262 748 10 000 272 748 479 402 12 038 5024 17 062
Plzerisky 226 182 25 700 251 882 264 000 9 300 273 300 525182 12 320 5108 17 428
StredocCesky 505 902 35 000 540 902 774 967 15 000 789 967 1330 869 39 325 13 072 52 397
Ustecky 234 239 15 500 249 739 338 830 *x 338 830 588 569 14 356 9 659 24 015
Vysoc€ina 214 000 21 000 235 000 247 303 24 000 271 303 506 303 15 000 4531 19 531
Zlinsky 208 000 28 000 236 000 206 000 8 000 214 000 450 000 22 801 3900 26 701
CELKEM 3245781| 402272| 3648053| 4244945| 132413| 4377358 8025411| 236152 81766| 317918
Zdroj: Poskytnuté Udaje z krajskych Urada

Pozn.:

* Udaj 0 z&kovském jizdném pro Zelezniéni dopravu byl poskytnut dohromady se Zakovskym jizdnym pro dopravu linkovou.
** Udaj 0 zakovském jizdném pro zelezniéni dopravu nebyl poskytnut.
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VII.PRILOHA C.2
1. PouzZITY MINIMALNI STANDARD DO

Na zakladé Setieni v krgjich a analyzy typickych predstavitel byl za minimalni standard dopravni
obsluznosti, ktery 1ze dnes aplikovat pro vsechny obce v CR, zvolen:

Tabulka¢. 7. Minimdlni standard DO

Pocet spoju Pocet para spojua

pracovni den 4
Spigky 3
ranni Spicka 5.30 - 8.59 2
odpoledni §picka 14.00 - 17.59 1
Sedla 1
Den 9.00 - 13.59 0
Veder 18.00 - 22.29 1
Noc 22.30 - 5.29 0
vikend a svatek 2
Spiéky 2
Sedla Jako wse 0
Noc 0
Dochézkova vzdalenost
Z obydleného Uzemi k zastavce (1 553?112\,2?1?@@

2. NAVRH KVANTIFIKOVATELNYCH UDAJU STANDARDU DO

Na zékladé Setieni v krajich a analyzy typickych predstavitelt byly pro sledovani standardu DO zvoleny tyto
ukazatele:

Pocet spojii  (absolutni pocet spoji):
o Pracovni den:

§ denni sedlo
§  odpoledni Spicka
§ veter
8§ noc
o Vikend:
§ den
8§ noc

Maximalni dochézkova vzdalenost (v m):
0 Ztrvale obydleného Gzemi obce k funkéni zastévce vereiné dopravy
o Od zastévky veceiné dopravy k cili ve vefrginém zgmu
0 Mezi zastdvkami v piestupnim bodu
Dostupnost verejné dopravy pro osoby se snizenou pohyblivosti:
0 Nastupdovozidia
0 Prestup v prestupnim bodé
o Vystupvcili
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Tyto kvantifikovatel né Udaje sledovat dle typickych predstavitelti:

1)

2)

3)

obce dle velikosti:

a) do 500 obvyvatel

b) obce 500 aZ 5 tisic obyvatel

c) obceb5tisic az 20 tisic obyvate

d) obce nad 20 tisic obyvatel

obce dle Gzemni pasobnosti

a) obec s povérenym obecnim Giradem (bez krajskych, okresnich a obci ORP)

b) obec srozSitenou pisobnosti (bez krajskych a okresnich mést)

c) okresni mésto

d) krajské mésto

obce dle dopravni obsluznosti:

a) zastavka meziregiondni dopravy (rychlik)

b) regiondlni dopravni uzly (obec s vice nez 5 vychozimi nebo konecnymi linkami autobusové dopravy
azelezni¢ni zastdvkou ¢i stanici)

c) meziregiondni dopravni uzel (obec svice nez 10 vychozimi nebo konetnymi linkami autobusové
dopravy a zastavkou meziregiondni dopravy (rychlik).
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