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PREDMLUVA

,Lidsk& ¢innost ovliviiuje integritu ekosystému, které mimo jiné poskytuji nezbytné
zdroje a sluzby pro lidsky blahobyt a ekonomickou ¢innost“*. V duchu této citace méa
dopravni obsluznost vyznam nejen pro obcana, ale i pro spolecnost nebo pro jeji
parcidlni ¢asti. Rizeni zakladny piirodnich zdrojii udrZitelnym a komplexnim zpaisobem
je pro udrZitelny rozvoj nezbytné?, tykéa se tedy nejen osobni dopravy, ale i nékladni
dopravy. Zgjidténi zakladni dopravni obsluznosti v arovni obci (aglomeraci) se tyka
jednotlivych obcant v arovni krajt ¢i regiont a krom¢ jednotlivet se tyka i skupin
ob¢anti a také vazeb a dopadi do ekosystémi. Do zékladni dopravni obsluZznosti
nezahrnujeme cesty za rekreaci, sportem, zdbavou, ani cestovni ruch, ktery rozvoji
Uzemi prospiva

Pokud alespon zékladni dopravni obsluznost nebude zgji&téna, bude to mit nepiiznivy
dopad ekonomicky, socidlni a politicky a na zajisténi obecné dopravni obsluznosti obci,
aglomeraci a regioni muZeme z tohoto hlediska pohlizet jako na urcitou
»miniglobalizaci* se v&emi kladnymi i zpornymi aspekty. Zajisténi obecné dopravni
obsluznosti, tj. pokryti potieb prepravy v osobni a v nékladni dopravé zajistované
prepravnimi procesy, ma vedle kladnych G¢inkt na spolecnost viak také i zgporné
acinky na,,okoli* dopravnich cest.

Pro doplnéni je vhodné poznamenat, Ze na vzniku neptiznivych dopadi dopravy na
ekosystémy a Zivotni prostiedi se podili, a negativni vlivy na mistni obyvatelstvo
generuje, zejména stale se rozvijgjici a ,,nechtény” tranzit prochézejici siti dalnic,
rychlostnich a ostatnich silnic nasich pozemnich komunikaci.

Samospravy na prislusnych urovnich mohou obecné dopravni obsluznost regulovat:

ovliviiovanim objemt dopravy a délby prepravni prace mezi druhy dopravy
zésahy do infrastruktury,
zgjistovanim dostupnosti verejné dopravy a podporou cyklistické a pési
dopravy,
vychovou k ekologickému chovani dopravci, piepravea a verejnosti,
posuzovanim a tvorbou koncepci, Uzemnim planovanim a soucinnosti pri
stavebnim fizeni, diferencializaci tzemi, stanovovanim a podporovanim priorit,
vytvarenim predpoklada pro udrzitelny vyvoj,
uplatiiovanim ekonomickych nastroju.
Konfrontatnim prostorem je vprvni fadé silnicni doprava. Zé&kladni dopravni
obsluznost je proto tieba zajistit se zvaZenim v3ech aspekta. Varianty moznych feSeni je
tedy tieba podrobit multikriteriani analyze.
Cilem tohoto projektu je prispét k reSeni uvedenych problémi a navrhnout metodiku
vytvareni optimalizovanych podminek pro zajistovani z&kladni dopravni obsluhy Gzemi
verejnou dopravou osob, ktera je financovana z verejnych prostredka.

! Svétovy summit o udrZitelném rozvoji. Johannesburk 2002, ¢l. 24
2 poznamka: Tento projekt /¥ jen vymezenou ¢ast celého problému dopravni obsuznosti.
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SEZNAM ZKRATEK

MD ..o, Ministerstvo dopravy Ceské republiky

(0] = SN Ceskéarepublika

CSU.oorrrrenee Cesky dtatisticky Giad

DO..cooieiieeens dopravni obsluznost

ZDO.....cccovreenene z&kladni dopravni obsluznost
MZDO............... minimalni za&kladni dopravni obsluznost
0zDO................ obecné z&kladni dopravni obsluZznost
RZDO................ rozsirena zakladni dopravni obsluznost
SR statni rozpocet

EU .o, Evropska unie

(0] 0 JU Ceské dréhy, as.

R, rychlik — oznateni typu spoje

= QR expres — oznaceni typu spoje CD
CZNUTS............ oznaceni regionu (kraj, okres) v souladu s metodikou EU
NUTS1-4 ... vymezeni Uzemi dle kategorizace EU
ORP.....ccovevvvnee. obce s rozsitenou pasobnosti
IDS...ooiiiee integrovany dopravni systém

CISR ...cccoe...... celostétni informacni systém o jizdnich tédech
Bus................autobus
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STRUCNE SHRNUTI PROJEKTU

Vyzkumny projekt se soustied’uje na vytvoieni metodiky hodnoceni a uspokojovani
poZzadavka na dopravni obduznost predklddanych zobci na krajské Grady, pri
respektovani omezenosti finan¢nich prostiedkt vénovanych kraji na zabezpetovani této
obsluznosti. Pri feSeni projektu se vychazi z piedpokladu, Ze kraje budou samostatné
rozhodovat o tom, kolik prostiedkt ze svého rozpoctu vénuji na dopravni obsluznost
svého Uzemi a jaky bude rozsah dopravni obsluznosti v kraji.

ReSitelé se soustiedili na feSeni dvou zékladnich problémi:

1) Vytvoreni systému na hodnoceni a uspokojovani konkrétnich pozadavka na
dopravni obsluznost piedkladanych obcemi, scilem zgjistit stegjnou Uroven
spravedinosti pri jejich posuzovani a uspokojovani — tj. k hodnoceni jejich
opréavnénosti vyuzit exaktni kvantifikovatelné metody. Kraj (uZivatel) se poté
rozhodne, do jaké miry (do jakého bodového hodnoceni) zgjisti z verejnych
prostiedki uspokojeni téchto poZzadavki verejnou dopravoul.

2) Kvantifikace disledka rozhodnuti, ato ve formeé potiebnych ocekavanych dotaci na
uspokolenl vybranych poZadavka:

ve dvou alternativach mozného dopravniho spojeni vychozi a cilové obce:

* (@) nejvyhodnéjsi pro obc¢ana (co nejkratsi, nejpohodingjsi a nejrychlejsi),

*  (b) ekonomickeé pro kraj,

prostiednictvim modelovani uspokojovani téchto poZadavkt rtiznym poctem
spoju v priabeéhu dne,

event. zmenou trasy spoje, vytvarenim a ruSenim spoju (koncentrace dopravniho
proudu), apod.

Vybrana metoda hodnoceni vychazi z prizkumu souc¢asného stavu a standardi a reSeni

uplatiiovanych v oblasti dopravni obsluznosti v rdmci verejné sluzby v krajich, a to jak

prislusnymi dopravnimi Grady, tak i regionalnimi organizatory dopravy.

V krgjich se pouzivaji rizné systémy fizeni a organizace systému dopravni obsluznosti

a nesjednocené je i hodnoceni poZadavki z obci na dopravni obsluznost, které je

piredmétem subjektivniho rozhodovani. Model byl proto navrzen tak, aby jeho datové

struktury mohly byt obecn¢ pouzity v rdmci informacnich systému kraje, jednoduse

prizptisobeny ¢i navézany na jiz existujici programova reSeni nebo datové zdroje a

feSeni bylo rozdéleno do tti hlavnich arelativné samostatnych moduli:

a) shér pozadavki z obci,

b) definovani dopravniho spojeni mezi dvéma obcemi (vychozi a cilovou),

c) vyhodnocovani opravnénosti pozadavki a kvantifikace disledku jejich
uspokojovani.

ad a) Shér pozadavki z obci

Zadavani pozadavkia zobci je zaloZzeno na navrzenem formulaii, ktery bude
pristupny na internetu vdem obcim. Systém v maximalni mite vyuziva dat z CSU tak,
aby pozadavky na zadavani dat z obci byly miniméni. Vyplnovani formulare bude
maximalné usnadnéno vybérem z rolovacich seznamu tak, aby byly ziskany jednotné,
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kvantifikovatelné a strukturované informace o poZadavcich jednotlivych obci na
dopravni obsluznost, tj. zeiména pozadavku cilovych obci, informace o davodu cest,
jejich ¢etnosti, ¢asu dojezdu do cilové obce a ocekdvaném poctu cestujicich.

ReSeni pritom vychézi ze zékonem definovanych druhi cest, které jsou zavedeny
do parametri tohoto modelu.

Pro maximalni usnadnéni zadavani poZadavkid zobci programové teSeni umozni
automatické generovani pozadavkia zobci pro takové cile a druhy cest, které Ize
obecn¢ specifikovat. Jednd se zejména o cesty za Urady, kde Ize predpokladat, Ze
vSichni obcané kraje budou mit priblizné stejnou ,, potiebu” navdévovat mistni (obecni)
a krajské instituce a Urady, ptipadné i jejich detaSovana pracovisté ¢i jejich pracovisté
na okresni Urovni (napi. policie). Jedna se o cesty na obecni Ufady, na Urady obci
srozsirenou pusobnosti a krajské Urady. Ocekavany pocet cestujicich je odvozovan od
poctu obyvatel prislusné obce.

Soucasné je mozne definovat specificke cile pomoci jejich spadovych Gzemi, napriklad
Uzemni obvody zakladnich 3kol, zdravotnickych zatizeni, apod. Systém poté na zakladé
seznamu obci, které patii do prislusného spadového Uzemi vygeneruje pozadavky na
prisludny druh cesty do uréeného cile. Pro kvantifikaci po¢tu o¢ekévanych cestujicich je
mozné vyuzit Udaje evidované obcemi, které jsou uloZeny v tabulkach databaze
programového ieSeni (napi. pocet déti pro dojizdéni do z&kladni Skoly).

Vysledné pozadavky ve strukturované formeé jsou ukladany v tabulce ObcePozadavky,
kter4 obsahuje jak poZadavky primo zadané obcemi, tak poZadavky vygenerované
programem. Tato tabulka je zakladem pro hodnoceni jejich opréavnénosti. Pro
generovani pozadavki a definovéni cila cest slouzi tabulky CileCest, SpadUzemi a
SpadUzemiObce.

ad b) Definovani dopravniho spojeni mezi obcemi

PoZadavek na dopravu Ize uspokojit tak, Ze se uskute¢ni doprava mezi vychozi a
cilovou obci. Pro popis dopravni sité (silni¢ni, Zelezni¢ni) byl zvolen z&kladni pristup
zndmy z teorie grafa, ktery byl v&ak modifikovan dle potieb interpretace a zpracovani
dat v systému. Vychazi z definovani dopravnich uzli, ve kterych je mozné realizovat
nejen nastup a vystup, ale také piestup zjednoho spoje na druhy. Déle rozliduje
stanice ¢i zastavky, kde je mozné pouze nastupovat ¢i vystupovat. Pro zjednoduSeni a
nutnost jednoznatné popsat graf dopravni sité je kazdé obci prifazena pouze jedna
centralni stanice/zastavka, ktera jednoznacné urcuje nastupni, vystupni ¢i prestupni
bod v prislusné obci.
Pro zjednoduSeni vytvéreni dopravniho spojeni dvou obci |ze pro naplnéni dat do
databéze vyuzit stavajicich jizdnich t&da, ze kterych je mozné vybrat spoje, resp. jejich
¢ésti, které definuji spojeni dvou dopravnich uzli. Z&kladnim predpokladem je, Ze
spojeni dvou uzli musi byt realizovano pouze jednou hranou orientovaného graful.
Programové feSeni musi obsahovat kontroly Uplnogti a jednoznacnosti popisu dopravni
sit¢ kraje pomoci kontrolnich mechanismi a vypisy chybgjicich ¢ésti dopravni sité.
Aby bylo mozné porovnéavat alternativy dopravniho spojeni mezi dvéma obcemi, model
pracuje se dvéma alternativami dopravniho spojeni mezi dvéma obcemi, které tvori:
alternativa A, kterd je definovana jako nejvyhodnéjsi pro obéana (napiiklad
piimy autobus),
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alternativa B, ktera realizuje takové dopravni spojeni, které je nejvyhodnéjsi
pro kraj (naptiklad doprava pouze k nejbliZsi Zelezni¢ni stanici ¢i zastavce, poté
doprava vliakem)
Obe¢ alternativy dopravniho spojeni musi byt krajem definovany pro kazdou obec.
Pro zjednoduSeni préce je mozné definovat pouze hlavni péterni trasy pro obg
alternativy a model potom na z&kladé teorie grafit maze doplnit spojeni na nejblizsi bod
piisludné trasy.
Vysledkem tohoto modulu je tabulka, ktera popisuje dopravni sit’ kraje a dopravni
propojeni vychozich a cilovych obci. Vysledné tabulky jsou Uzly, HranaOdDoFinal,
CileSpojeni a CileSpojeniVarA a CileSpojeniVarB.

ad ¢) Vyhodnocovani vyznamnosti (dileZitosti) poZzadavki a kvantifikace disledki

Podedni ¢&st modelu, modul, ktery vyhodnocuje naklady na dopravni obsluznosti,
vyuziva vystupt predchézejicich dvou moduli. Na z&kladé souboru kritérii, ajejich vah
definovanych experty, model oceni jednotlivé poZzadavky body od 1 do 100 a vzestupné
je settidi. UZivateli soucasné umozni:
definovat prioritni pozadavky, které je mozné vyhodnocovat zvIast,
vybrat pro dasi hodnoceni poZadavky se stanovenou ¢ vySSi bodovou
hodnotou, stim, Ze poZzadavky s bodovymi hodnotami niZzSimi potom zistavaji
neuspokojeny.
Tento vybér pozadavka je poté kumulovan v ¢ase do predem definovaného poétu
spoji (v ranni Spicce, pres den, odpoledni picce, veter a noc) a dée do predem
stanoveného rozpéti bodového ohodnoceni. Duvodem je koncentrace poZadavka
v ¢ase i misté tak, aby bylo mozné vytvéret dopravni proud mezi dvéma stanicemi ¢i
zastdvkami tak, aby spoj byl schopen dopravit cestujici do cilové obce do ¢asu
definovaném v poZadavku.

Systém z tabulky ObecPozadavky vytvéi poZzadavky na cestu tam (tj. do cilové obce) a
soucasné analogické poZzadavky na cestu zpét. Tyto poZzadavky poté kumuluje a shrnuje
ve vysledné tabulce PozadKum2.

ProtoZe se da ocekévat, Ze pii delSim ¢ekani na spoj ¢ést potenciondlnich cestujicich da
piednost individudini dopravé, model umoziuje nadefinovat pokles poétu cestujicich
v zavidlosti na ¢ase ¢ekani. Tento pokles je stanoven na z&klad¢é expertniho odhadu,
ktery je uveden v parametrech modelu.

Z kumulovanych poZadavki a na zakladé dopravniho spojeni, které se piebira z tabulek
vytvorenych v piedchozi ¢ésti Systému (CileSpojeni, navazné CileSpojeniVarA a
CileSpojeniVarB) se pak automaticky vypocte ofekavany pocet cestujicich ve
stanicich ¢ zastavkach v prislusném casovém okamziku (Gasovém intervalu) a
soucasné vypocte pocet osobo kilometria ujetych z predchazejici stanice ¢i zastavky.
Tento vypocet se provede pro celou definovanou dopravni sit” a ob¢ aternativy, nebo
pouze na piedem definovanou trasu (z tabulky Trasa a TrasaUsek) pro ty pozadavky,
k jejichZ uspokojeni je nutné dopravni spojeni mezi stanicemi ¢i zastavkami, které jsou
soucasti této trasy.

Na zakladé této kvantifikace se déle vypoéte nezbytny pocet dopravnich prostiedki
pro spojeni mezi dvéma dopravnimi uzly, vypoctou se naklady na dopravni
prostiedek (na zaklade vozokilometrzi nebo viakokilometrii), oéekavané trzby (z ceny
jizdného za km a osobokm) a nutna dotace jako rozdil trzeb a ndkladi.
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Tyto vystupy se dédle kumuluji a urcuji se jejich hodnoty pro zgjisténi zvolené drovné
uspokojovani pozadavki v dopravni obsluZznosti po cely kraj, coz umoziuje prosazovat
relaci vypoctené velikosti potrebné dotace vzhledem k disponibilnim finan¢nim
prostiedkam kraje, uréenym pro tento Gcel.

Vysledky se prezentuji v sestavéch a tabulkach, které jsou vytvéreny v prostiedi MS
Office (Word a Excel) tak, aby je bylo moZno pouzit pro dalsi analyzy.

Kvantifikace vystupt (obou alternativ, tj. A a B) tedy vytvari podklady pro dalsi kolo
itera¢niho procesu, kdy zménou nékterého z parametria systému je mozné vytvéret dalSi
varianty uspokojovani poZadavki na dopravni obsluznost a zkoumat jejich dasledky.
Napiiklad zména minimalni bodové hodnoty uspokojeného pozZzadavku miZe vést ke
snizeni ¢i zvySeni ocekavanych dotaci (zdleZi na vyuZiti kapacity prislusného
dopravniho prostredku), dae pak porovnani obou extrémnich alternativ A a B mize
vést k tvaze o ,nakladovosti“ vySSiho standardu sluzeb pro obyvatelstvo, ¢i zména
poc¢tu spoji v prabehu dne se miZze zasadnim zpasobem projevit v nékladovosti celého
systému a ndvazném zvyseni poZadavki na dotace piekracujicim disponibilni finanéni
prostiedky.

Dulezitym vedlgjSim vystupem modelu jsou Udaje o poétu cestujicich v jednotlivych
stanicich a zastdvkéch, které Ize vyuZzit jako podklad nutny k vytvareni ndvrhia zmén u
stavajicich linek verejné dopravy, apod.

PakliZe je na Urovni kraje jiz informace od dopravca o skutecnych poctech cestujicich
v jednotlivych zastavkach a stanicich k dispozici, je mozné tabulky tietiho modulu
témito daty naplnit a vyuZzit v analytickém tretim modulu pro modelovani financnich
dusledkt zmeény tras ¢i linek.

V tomto pripadé by prvni modul (sbér poZadavkt z obci) mohl byt pouZit pouze nanové
poZadavky (¢i jejich zmeény). Pro modelovani pii hodnoceni jejich opravnénosti a
kvantifikovani dopadt (nékladt) by se poté vyuzilo skute¢nych hodnot o poctu
cestujicich v zastavkéch a stanicich.
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. UvoD

1. RAMEC PROJEKTU

1.1. VYCHOZi PODMINKY

Podpora verejné hromadné dopravy osob a dopravni obsluznosti je feSena na Urovni
staniho rozpoc¢tu i rozpocta krajt, ato vyclenénim finanénich prostredka na kryti smluv
0 zévazcich vefejné sluzby, které jsou nasledné uzavirdny s prisluSnymi dopravci.
Smlouvy zahrnuji zavazky kraju ¢i stétu uhradit dopravcam ztrétu, kterd jim vznika
z titulu poskytovani verejné sluzby. Tato sluZba je definovana jako zabezpeceni rozsahu
verejné dopravy v ramci ur¢itého regionu av souladu se schvalenym jizdnim radem.
Finan¢ni prostredky uréené na podporu dopravni obsluZznosti ve verejném zgmu jsou
tvofeny zdroji statniho rozpoctu a krajskych rozpocti. PoZadavky na dopravni
obsluznost ve verejném zgmu piredavaji obce na kraje, které rozhoduji o poskytnuti
podpory na veifejnou dopravu mezi jednotlivymi obcemi. Poté se uzaviragji dohody
s dopravci na poskytovani verejné sluzby v regionu. Obdobné stét reSi podporu verejné
dopravy ve statnim zgmu. V této oblasti se nepouZivaji takové metody, aby bylo mozné
zpétné vyhodnotit efektivnost, adresnost a potiebnost podpory verejné dopravy osob na
z&kladg priorit.

Soucasny systém spise reSi ploSnou podporu dopraven piispévkem na kryti jejich ztrét,
a to v podgtaté bez ohledu na pocet skutecné piepravenych osob a vytvédi urcitou
nerovnovahu v podpoie konkurencnich dopravnich systémi i dopravci. Soucasny stav
neumoziuje sledovat efektivnost vynakladani téchto prostiedki a et jejich alokaci na
z&klade priorit v souladu s dopravni politikou stétu.

O rozsahu podpory dopravni obsluZznosti rozhoduji kraje a stat, a to na zéklade
uvedenych poZadavki obci. Tyto poZadavky kazdoro¢né rostou. Podpora vereiné
dopravy jak na celostatni drovni (meziregionalni doprava), tak na regiondlni Urovni
(doprava uvniti regioni) neustdle roste (blizi se hranici 10 mld.K¢); na druhé strané
v&ak objem hromadné verejné dopravy osob neustdle klesd (osobni veregina silni¢ni
doprava v roce 2002 tvorila cca 86% skutecnosti roku 1997, osobni vefejné Zelezniéni
pak 90% skutecnosti roku 1997). Zgji&teéni stejné trovné a kvality dopravni obsluznosti
tak neustéle zvy3uje tlak na verejné rozpocty.
Pro optimalizaci alokace verejnych prostiedktt do oblasti dopravni obsluznosti je
nezbytné vytvorit jednotny a transparentni systém, ktery umozni stanovovat priority a
ieSit podporu rozhodovani jak na celostétni, tak naregiondni trovni.
Pro spInéni Ucelu FeSeni je nezbytné vyiesit ndsledujici hlavni otézky:
definovat a vyvinout jednotnou databézi poZadavka na dopravni obsluznost na
arovni st&u i kraju, kterd bude obsahovat Udaje nezbytné pro pouZziti
objektivnich metod rozhodovani,
vybrat, ptipadné vyvinout metodiku a stanovit kritéria, na zakladé kterych budou
tyto poZadavky hodnoceny, ato s ohledem na Groven rozhodovani (stét, krg)),

vybrat, ptipadné vyvinout vhodnou metodu na stanoveni vah téchto kritérii
s ohledem na specifika jednotlivych rozhodovatelu (individualng pro stét i kraje)
aumoznit jim stanovovat vahy dle jejich priorit,
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provést hodnoceni poZadavki na dopravu v ndvaznosti na priority.
Pro zpétné vyhodnoceni U¢innosti podpory verejné dopravy je nezbytné zjistovat Udaje
o0 skutetném vyuzivani jednotlivych spoji  obyvatelssvem. To umozni také
optimalizovat nabidku dopravni obsluznosti z hlediska jeji ekonomické efektivnosti,
piipadné diferencovat vySi Uhrady zavazku vefejné sluzby v zévislosti na mistnich
podminkéch.

1.2.  UGEL RESENI CELEHO PROJEKTU

Ucelem feSeni je vyvinout zéklad databaze, kterd bude shromazdovat data nutna pro
optimalizaci a planovani vydaju stédtu a verejnych rozpocti do dopravni obsluznosti.
Tento systém umozni zpétné vyhodnocovani a monitorovani efektivnosti vynakléadani
téchto prostiedka v zavislosti na skute¢ném vyuzivani téchto duzeb obyvatelstvem,
diferencované stanoveni vySe (casti vereginych rozpoétt na financovani dopravni
obsluznosti pfislusné obcelregionu, a to v zavislosti na dopravné-technickych
parametrech prisludného dopravnich siti regionu, mikroregionu, a na mistnich potiebach
aprioritéch ve verejném zgmu.

Budou tak vytvoreny podminky pro sniZzeni budouci nelmérné zétéze verejnych financi
z titulu nutnosti hradit dopravni obsluznost tim, Ze bude optimalizovano jejich
rozdélovani na zékladé objektivné meéritelnych kritérii. Dale tim bude tim vytvoren
transparentni systém piti nakladani s verejnymi prostredky v té&o oblasti.

1.3. CiL PROJEKTU

Cilem teSeni vyzkumného projektu je vyvinout metodiku a programové vybaveni
(databdzi a systém na podporu rozhodovéni) na hodnoceni poZadavki na dopravni
obsluznost stétu a kraju dle experty stanovenych vah kritérii v navaznosti na omezené
finan¢ni zdroje.

1.4, OCEKAVANE VYSLEDKY

Hlavnim vysledkem je vytvoieni metodiky pro sestaveni jednotné databédze poZadavki
na dopravni obsluznost, s moznosti zadavani poZadavkt oprévnénymi osobami, jako
datového zdroje systému na podporu rozhodovani. Systém zadavani a editovani
poZadavki na dopravni obsluznost bude navrZzen tak, aby editovani mohlo byt
realizovano progtiednictvim internetu a bude vyuzivat k tomu Gc¢elu vyvinutou metodu
hodnoceni, véetné moznosti tvorby variant na z&kladé stanovenych kritérii a vah.

Vysledky projektu, které budou realizovany formou vyvoje a oveéieni autorského
programového vybaveni vyuZivgjiciho data databdze poZadavkt pro optimalizaci
rozdéleni verejnych financi do podpory dopravni obsluznosti obci, umozni:
stanovovéani priorit dle potieb statu a kraji, a tim usmérnovani vynakladani
vereinych prostredki,
optimalizaci objemu vefejnych prostredka uréenych pro dopravni obsluznost
regionu a mikroregionu,
hodnoceni jednotlivych poZadavki a vynaklddani omezenych verejnych
prostiedku dle piedem stanovenych priorit.
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2. ZPUSOB RESENi PROJEKTU

2.1.

PLAN PROJEKTU

Projekt je feSen v souladu s cili definovanymi ve schvdleném navrhu vyzkumného
projektu ¢. 1F44E/081/410 naroky 2004 a 2005, ato:

2.2.
Regeni

Dil¢éi cil DCOL -, Definovani struktury dat poZzadavki na dopravni obsluznost a
posouzeni jejich dostupnosti“ je feSen v navaznosti s pracemi na DC 02. Je
stanoven rozsah Udaju, ktery je nezbytny pro mozné metody hodnoceni, a to jak
z hlediska stétni, tak i krajské Urovné. Je ovéiena dostupnost téchto Udaju
z verginych zdroju ¢i ostatnich datovych zdroju stétni sprévy. V ndvaznosti na
zjistény rozsah udaju je provedena definice struktury databaze poZzadavka na
dopravni obsluZznost, ktera bude vytvorena v prostiedi MS Access, a to véetné
programu umoznujiciho zékladni operace (vstup, Upravy, vystup).
Dil¢i cil DCO2 - ,,Posouzeni vhodnosti stavajicich metod; pripadny vyvoj nové
metody pro hodnoceni poZadavku na dopravni obsluZznost; expertni stanoveni
kritérii ajejich vah pro hodnoceni variant” je feSen nasledujicimi kroky:

0 stanoveni faktora ovliviiujicich rozhodovéni o dopravni obsluznosti,

o0 stanoveni kritérii hodnoceni,

0 stanoveni stromu kritérii a zpusobu pridélovani vah, feSeni vztahu kritérii
avah mezi Urovnémi stat a kraj.

Dil¢i cil DCO3 - ,Vyvoj, realizace a prezentace zkuSebni verze programového
feSeni systému na podporu rozhodovani® bude reSen v roce 2005.

Dil¢i cil DC04 - ,Oveéfeni funkénosti vyvinuté metodiky a autorského
programového vybaveni na testovacich datech. Prevedeni dat do formatu
databdze MS SQL server ¢i Oracle” bude ieSeno v roce 2005.

POSTUP RESENI
projektu je rozdéleno na nésledujici ¢asti:
vyvoj metodiky vytvéreni a zpracovani poZadavki na dopravni obsluznost,
vyvoj metody hodnoceni a systému na podporu rozhodovéni pii optimalizaci
financovéani dopravni obsluznosti osobni dopravy z verejnych zdroj,

vytvoieni souvisgjici datové zakladny®, od které se miaze dale odvijet tvorba
systému na analyzu efektivnosti vynaloZzenych prostiedku, nékladt dopravc,
vyuzivani téchto sluzeb obyvatelstvem, apod.

Metodika vytvareni a zpracovani poZzadavka na DO je tvorena z téchto ¢asti:

metodika potizovani a hodnoceni poZzadavka na DO:

o analyza adefinice potiebné struktury dat,

o definice kriterii pro hodnoceni poZadavkt dopravni obsluznosti.
vyvoj metody hodnoceni a systému na podporu rozhodovani:

o definice nezbytnych datovych struktur a zpasobu ziskavani dat,

3

Tj. demonstrace vytvorené metodiky na jednoduchém prikladu a ilustrace moznosti pro nadedné

VyuZiti.
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0 analyza vhodnosti stévajicich metod pro multikriteridlni analyzy
obsluznosti,

o vybér azdiavodnéni vybrané metody.

Po schvéleni vysledkt feSeni roku 2004 bude na zakladé zvolené metody vypracovano
vlastni programove eseni.
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II. VYMEZENi RESENi DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

1. RESENA OBLAST

Pro dosaZzeni cilu teSeni, které je smérovano do oblasti optimalizace financovéani
dopravni obsluznosti statu a regionu, vychazime z nésledujicich hlavnich omezujicich
podminek:
ReSeni se zabyvéa pouze oblasti veiejné hromadné dopravy osob autobusovou a
Zelezni¢ni dopravou, kterdje financovana ze stétniho rozpoétu arozpocta kraju.
ReSeni nezahrnuje oblast méstské hromadné dopravy.
Vzhledem k velké specificnosti hromadné dopravy osob v Praze neni feSeni
smérovano na reSeni hromadné dopravy této aglomerace; i kdyZz je mozné
z&ladni principy teSeni uplatnit i pro piiméstskou dopravu v prazské
aglomeraci.
ReSeni vychézi ze sougasného legislativnino rdmce a systému verejnych
rozpoctt stim, Ze programové ieSeni je schopno reagovat na pripravované
zmeény v rozpoctovém uréeni dani.
ReZeni také nezahrnuje posuzovéni externich nékladt a vynosi dopravy, omezuje se

pouze na zohlednéni preferenci jednotlivych typa cest a druhd dopravy v ramci
navrZenych kritérii a financnich limitu.

2. LEGISLATIVNI RAMEC
Pro feSeni projektu vybirdme ze soucasné legislativy a praxe ty obecné principy, které
do znatné miry determinuji rdmec eSeni tohoto projektu. Déle je viak upresiujeme ¢i
dopliujeme tak, aby bylo mozné pracovat sjednoznacnymi pojmy, daty a kritérii pro
vicekriteridlni hodnoceni. Dopravni obsluznosti se piimo tykaji predevSim tyto obecné
zévazne predpisy:

Zakon ¢. 111/1994 Sh. Z&kon o silni¢ni doprave,

Vyhladka ¢. 478/2001 Sh. Vyhléska, kterou se provadi zakon o silni¢ni doprave,

Vyhladka ¢. 50/1998 Sh. Vyhldska o prokazatelné ztréte ve vereiné linkové
osobni doprave,

Vyhld3ka ¢- 36/2001 Sb. Vyhlaska o prokazatelné ztrat¢ ve vereiné drazni
dopravé ao vymezeni soubéZné verejné osobni dopravy,
Vyhladka ¢. 388/2000 Sh. Vyhlaska o jizdnich tédech verejné linkove dopravy,
Zakon ¢. 266/1994 Zakon o drahéch.
A dale zefména legislativa spojena s financovanim dopravni obsluznosti z verejnych
rozpocti:
Zakon ¢. 128/2000 Sh. Z&kon o obcich,
Zakon ¢. 129/2000 Sh. Z&kon o krajich,
Zakon ¢. 218/2000 Sh. Z&kon o rozpoctovych pravidlech,
Zakon ¢. 243/2000 Sb. Z&kon o rozpo¢tovém uréeni dani,
Zakon ¢. 250/2000 Sh. Z&kon o rozpoétovych pravidlech Gzemnich rozpocétu,
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Zakony o sté&nim rozpo¢tu na prislusny rok,

Cenove vymery.
Od 1. 5. 2004 navic plati natizeni rady EU 1191/69 ve znéni natizeni 1893/91 o akcich
¢lenskych stétu tykgjicich se zavazku verejné sluzby v dopravé Zelezniéni, silni¢ni a
vnitrozemskeé vodni.
V navaznosti na prijeti do EU a dalSi legislativni zmény se pripravuje novelizace
nékterych vySe uvedenych predpisi. Jeden z navrhu je zaméien na zésadni zménu
v systému financovani DO, kdy miZe dojit ke zméné z&kona o rozpoctovém urceni
dani, ktery by souc¢asnou Ucelovou dotaci na dopravni obsluznost ze sténiho rozpoctu
nahradil pierozdélenim danovych prijma SR mezi centradnim rozpoctem a rozpocty
kraju.
Nepiimo se této oblasti tykaji i dalSi predpisy, které ovliviiuji oblast poskytovanych
sluzeb a jeji podminky, napriklad:

Vyhladka ¢. 175/2000 Vyhlaska o prepravnim fadu pro verejnou drazni a silni¢ni

dopravu.

Norma CSN EN 138116 Doprava, logistika a sluzby, verejna doprava osob.

Pripadné natizeni viddy ¢. 70/2002 Sb. o technickych poZzadavcich na zatizeni
pro dopravu osob, ¢i dalSi normy, vyhldsky a zékony v oblasti technické,
bezpe¢nosti a ochrany majetku a osob, které tak neprimo ovliviuji taktovani
dopravy, jgji kapacity a ve svych dasledcich i né&klady dopravci.

3. DEFINICE ZAKLADNICH POJMU

3.1 OBECNE POJMY

Vychézeji z legislativnino ramce a bézné praxe. Pro analyzu soucasného stavu a
vytvoreni modelu na podporu rozhodovani jsou vyznamy pouZivanych pojmia dale
upiresnény a jsou uvedeny v priloze¢. |, kapitola¢. 1.

3.2. DOPRAVNI OBSLUZNOST

Zakladni legislativni rémec je dan z&onem o silni¢ni dopravé ¢. 111/1994 Sb. a

zé&konem o drahéch ¢. 266/1994 Sh. ve znéni pozdgjSich predpisi, které definuji

dopravni obsluznost takto:
» Z&kladni dopravni obduznosti tzemi kraje je zajisteni primerené dopravy po
v&echny dny v tydnu z dizvodu verejného zamu, prredeviim do 3kol, do Gradi,
k soud:im, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a
do zamestnani, veetne dopravy zpét, prispivajici k trvale Unosnému rozvoji
tohoto Uzemniho obvodu. Sét hradi zakladni dopravni obsluznost v rozsahu
uzavienych smluv 0 zavazcich verginé duzby; smlouvy 0 zavazcich verginé
duzby lze uzavrit jen do wvySe financnich prostredki: stanovenych ve statnim
rozpoctu na prisdusny kalendéni rok" *.

, Ostatni dopravni obsuznost je zaji&eéni dopravnich potieb Gzemniho obvodu
nad ramec zakladni dopravni obsluznosti Uzemniho obvodu. Na zaji&teni ostatni

4§ 19a zékona ¢. 111/1994 Sb. ve znéni pozdejSich predpisi, analogicky §39b, odst. (1) zakona
¢. 266/1994 S
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dopravni obsluznosti uzavir4 obec nebo kraj zavazek verginé duzby a ze svého

rozpoctu hradi prokazatelnou ztratu vzniklou dopravci plnénim zavazku

predmetné verrginé duzby” °.
ProtoZe vereijnym zgmem v oblasti verejné dopravy se rozumi: ,...zajem statu na
zajisteni zakladnich prepravnich potreb obyvatel ... ¢, ktery je dale upiesnén vyétem
moznych duvoda cest, které pripadaji v Uvahu na Uzemi kraje - § 19, odst (1) a to:
» - predevdim do Skol, do Uradii, k soudiim, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich
zakladni péci, vcetne dopravy zpet, prispivajici ktrvale anosnému rozvoji tohoto
Uzemniho obvodu ..." 7, umoZiuje tento zpasob definice zahrnout do zékladni dopravni
obsluznosti i dalSi diivody cest, které piispivaji k trvale inosnému rozvoji regionu?®.
V ngjuzsim chpani zakladni dopravni obsluznosti (ZDO) ze z&kona Ize pro Gcely
tohoto projektu tedy rozumeét napriklad pouze dopravu osob:

do zam¢stnani (hlavni sména, piipadné i dalsi smeny),

do skol: (i) z&kladnich, (ii) stiednich a (iii) vysokych,

do uradu: (i) samospravy (obecnich/méstskych veetné souvisgjicich agend a

Gradu na krajské arovni), (ii) katastrdnich, (iii) finan¢nich,

k policii: (i) mistni, (ii) okresni, (iii) krajské,

k soudam: (i) okresnim, (ii) krajskym,

ke zdravotnictvi: (i) poliklinik, (ii) nejbliz&i nemocnice, (iii) zdravotni

pojistovne,
ato v pracovnich dnech a obvyklych trednich hodinéch (1x denn¢ tam a 1x denn¢ zpét).
Vzhledem ke znéni z&kona v3ak |ze za z&kladni dopravni obsluZznost povaZovat i urcity
»minimalni* standard dopravniho spojeni, ktery prispiva k trvale udrzitelnému rozvoji
piisludné oblasti, je zigjmé, Ze zahrnuje i dalSi divody cest (napt. ndkupy, navstévu
pacienti v nemocnicich, dopravu do spadovych oblasti vikendech,...) - tento rozsah
dopravni obsluznosti je v&ak jiz do znatné miry subjektivni zaleZitosti, je definovan
v 8193, odgt. (1): ,Rozsah podilu statu na jegjim zajidteni ve verginém zajmu stanovi
podle mistnich podminek Uzemi kraje a vySe rozpoctovych prostredkii, které jsou
k dispozci, pridusny kraj.”
Tento rozsah se muze lisit dle mistnich podminek a zvyklosti. Proto takovy rozsah
z&kladni dopravni obsluznosti, ktery je prijiman jako uréity soucasny ,, obecny standard"
ve v&ech krajich a ktery v podstaté povaZzuje rozhodovatel (stét i kraj) za dnes obvykly a
priméreny®, budeme definovat jako ,obecnou zékladni dopravni obsluznost*
(0OZDO).
Zakon dale umoznuje nabidnout obyvatelstvu urcity , vySSi standard“ nez je obvyklé
v prislusném krgji, a proto vymezuje termin ,,ostatni dopravni obsuznost” jako: , ...
zaji&eéni ostatni dopravni obsluznosti obvodu obce nad rédmec zakladni dopravni

§ 19c, odst (1) zakona ¢. 111/1994 Sh. a § 39d zakona ¢. 266/1994 Sb

§ 2, odst (18) zAkona ¢. 11/1994

Citacez § 193, ¢l. (1) zakona ¢. 111/1994 Sh. ve znéni pozdejSich piredpisii.

Kterymi mize byt napriklad i doprava nakladni pro zasobovéni odlehlejSich obci, ¢i dal§i divody
cest, napriklad za kulturou, sportem,...

Paradoxni v3ak je, Ze kraj ma sice pravo rozhodovat o rozsahu této verejné duzby, avsak dle vyse
rozpoctovych prostredki: die rozhodnuti parlamentu CR (dle kapitoly 327 SR, tedy kapitoly rozpoctu
MD).

0o N o O
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obsluznosti Uzemi kraje.”, ktera se tedy realizuje na izemnim obvodu obce a napliuje
cile dopravni politiky ptislusné obce.

Zakon piimo nereSi rozhodnuti kraje o zajisténi vysSiho rozsahu dopravni obsluZznosti
nezZ je povaZzovano za zakladni dopravni obsluznost v kraji.

O rozsahu z&kladni dopravni obsluznosti kraje rozhoduje zastupitelstvo kraje a MD pro
dopravu v zgmu stétu. Prostiedky na DO vy¢leiuje parlament zédkonem o stanim
rozpoctul.

Zavery:

Duvody cest nejsou taxativné vyjmenovany, proto lze vyvozovat, Ze i dalSi
duvody cest. jsou ve verejném zajmu, protoze zakonodérce pozaduje dopravu po
sedm dni v tydnu.

Zakon dale neuvadi, zdali do dopravni obsluZznosti patii pouze doprava osob ¢i
také doprava zboZzi.

Zakon neresi presnéjSi specifikaci zakladni dopravni obsluznosti, kterou je napr.
minimani dopravni kapacita alokovana pro kazdou obec — napt. pocet spoji
(pracovni dny, vikend, dopoledni hodiny, odpoledni hodiny, noc,...), dale viibec
nereSi minimani pocet ob¢ani (cestujicich), pro které ma byt tato doprava
zajisténa

Z hlediska zgji&téni nadregionalni dopravy zde nejsou specifikovany mozné
Gcely cest, ¢i bliZsi vymezeni verejného zgmu, jako tomu je u kraji.

Tento projekt pro Ucely systému na podporu rozhodovani rozisuje:

Minimdlni zakladni dopravni obsluznost (MZDO) — definice viz vyse; zde
piedpokldddme financovani zrozpocéta kraja (regiondni doprava) a statu
(meziregiondlni doprava).

Obecnou z&kladni dopravni obsluznost (OZDO) - definice viz vySe
financovéani obdobné jako u MDO.

Ostatni dopravni obsluznost kraje (ODOK) — dopravni obsluznost nad ramec
obecné zakladni dopravni obsluznosti kraje hrazené zrozpocétu kraju scilem
nabidnout vySSi standard DO na Gzemi celého kraje.

Ostatni dopravni obsuznost obce (ODOB) — dopravni obsluznost nad rdmec
obecné zakladni dopravni obsluznosti kraje scilem nabidnout lepsi DO na
Gzemnim obvodu obce, hrazen& z rozpoétu obci.

Celkova dopravni obsluznost - soucet zékladni dopravni obsluznosti, ostatni
dopravni obsluznosti a komer¢nich spoji, které nejsou pod zévazkem verejné
sluzby. MiZe se na ni podilet vice dopravch.

Vekeré vySe zminéné dopravni obsluznosti se tykaji pouze verejné hromadné dopravy

osob.
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3.3. ZAVAZEK VEREJNE SLUZBY
Je zé&konem definovan jako: ,... zavazek, ktery dopravce prijal ve verginém zajmu a
ktery by jinak pro jeho ekonomickou nevyhodnost neprijal, nebo by jg prijal pouze
zcasti* .
Zavazek vereiné sluzby sjednava stat. Rozlisuje se zavazek provozu, piepravy atarifni.
Smlouvy o0 zavazku veiejné sluzby uzavirgji odbory dopravy krajskych Giadi v souladu
s uceloveé vyclenénym objemem financnich prostiedka v rozpocétech kraja. MD
postupuje obdobné pro zévazek vereiné sluzby v zgmu statu. Prilohou smluv byva
seznam spoju/linek na které se prisludna smlouva vztahuje.
Z hlediska reSeni projektu neni typ zavazku ani jeho definice relevantni. Projekt proto
rozliSuje pouze dopravni propojeni v potiebnou dobu mezi dvéma misty (napi. obcemi,
zastdvkami) z hlediska ekonomického pro dopravce, ato v déleni na dopravu:
ziskovou pro dopravce (o¢ekavand marze vySSi nez minimalni ocekavany zisk),
neziskovou pro dopravce (nulova marZze az minimalni oéekavany zisk),
ztratovou (zaporna marze).
Tento piistup vychazi z premisy, Ze ¢ast linky muze byt pro dopravce ziskova a jina ¢ast
ne. ReSeni projektu je proto zaloZzeno na moznosti rozliSovat ziskové a ztratové lseky
linek a za z&klad bere Usek mezi dvéma zastavkami tak, aby bylo mozné realizovat
systém, kdy by bylo mozné zjistovat vynosy atrzby i dle Useki™.

3.4. PROKAZATELNA ZTRATA
Jgji hrazeni je specifikovano v 819a zékona ¢. 111/1994 Sh. stim, Ze dopravce je
povinen vést oddélené Ucetnictvi zavazka verejnych sluzeb. Jeji vymezeni je ve
vyhlasce ¢. 50/1998 a vztahuje se na celé spoje, linku nebo soubor linek verejné
dopravy. Rozliduji se zavazky:
provozu, kterym je zavazek zajistit dopravu plynule dle jizdniho #adu,
piepravy, kterym je prepravit cestujici za speciani cenu,
tarifni, kterym je zavazek prepravit cestujici za regulovanou cenu, ktera je nizsi
nez ekonomické jizdné.
V pripadé drézni dopravy se prokazatelna ztréta dle vyhlésky ¢. 36/2001 Sb. definuje:
u zavazku provozu jako rozdil souctu trzeb z prepravy cestujicich a opravnénych
nékladt dopravce,
u zavazku prepravy jako dopocet do obycejného jizdného za bezplatné piepravy
nebo niZsi nez je ekonomickeé jizdné,
u tarifniho zavazku jako dopocet do ekonomického jizdného.

Tyto ztraty se U¢tuji a prokazuji dle ujetych viakokilometrii v souladu s jizdnim rédem.
Uhrada této ztréty je provadéna stdtem za prepravy v zgmu stétu a kraji, kterym je
piisludnd c¢éstka pridélovana ze statniho rozpocétu. Analogicky systém plati i pro
autobusovou dopravu.

OCitace §1 9odst. (1) zakona ¢. 111/1994 Sh.
A to na zéklade skutecného poctu cestujicich v daném Gseku a vozidle. Soucasné technické moznost jiz
tyto informace umoziuji ziskavat a ndsedné tak porovnat se skutecnosti.
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ReSeni se analyzou systému vykazovani a opravnénosti prokazatelné ztréty nezabyva.
Uvazuje pouze s pramérnymi néklady na provoz vozidla prevazejiciho cestujici tak, aby
bylo mozné kvantifikovat ocekévany hospodéisky vysledek dopravce na prislusném
Useku linky. Podobné i vynosy odviji od ocekévaného poctu cestujicich.

ReSeni se nezabyva otézkami spojenymi s ocekavanym ,portfoliem* cestujicich — tj.
sloZzeni ze skupin obyvatel pozivajicich raznych slev a vyhod, naptiklad bezplatné
dopravy, ¢i nejraznéjSich cenovych programi (napf. mnoZstevni slevy, razny
kilometrovy tarif dle délky cesty,...).

ReZeni uvazuje s fixnimi trzbami dopravce za cestujiciho a ujety km v &lengni: (a)
autobus (standardni), (b) viak. Z hlediska nékladt uvazuje sfixnimi naklady na ujety
km pro (@) autobus a(b) viak.

4. DATOVE ZDROJE

ReZeni je zaloZeno na datech, datovych strukturéch a informacich ziskanych
v rozhovorech spracovniky MD, kraju, obci, dopravci a organiz&ory hromadné
dopravy, které déle zobeciuje tak, aby je bylo mozné vyuZzit pro nasazeni stejného
systému jak na Urovni MD tak i v jednotlivych krajich. VyuZiva nésledujicich datovych
zdroja:

legislativni rdmec na Grovni statu aregiont,

verejné dostupnéa data (napi. pres Internet), zejména z CSU,

data dedovand MD a dopravnimi Urady kraja,

jizdni tédy (Zelezni¢ni a autobusovy).
Tyto datové zdroje jsou analyzovany z hlediska jejich relevance k feSenému problému,
struktuie (stupen formalizace na médiich), aktudlnosti (terminy aktualizace), presnosti
(systémové chybg), disponibilité (verejné ¢i daveérné) a dostupnosti (mozné datové
propojeni).
Dostupné datoveé zdroje jsou mapovany na Urovni MD a v&ech kraju, dae u ndhodné
vybranych obci, dopravci a regionalnich organizétori dopravy. Tento ndhodny vybér je
proveden z dostupnych subjekti segmentovanych do skupin tak, aby byl pokud moZno
vybran takovy reprezentativni vybér subjektd, ktery umozni ziskat data a nazory
»typickych* predstavitelt jednotlivych skupin.
Cilem tohoto vybéru neni provadéni statistického Setieni ¢i vypoct, pouze vyuziti
urgitych statistickych metod k vybéru avytvoreni ur¢itého reprezentativniho vybéru
subjektt - predstavitelu, jejichz potreby, datové zdroje a nédzory budou vypovidat o
obecné situaci v oblasti dopravni obsluznosti v CR.
Zjisteéné skutecnosti tykajici se dat a datovych struktur jsou dale analyzovany a
porovnany s poZadavky, které na datové zdroje klade ndvrh ieSeni.
Nasledné je navrzen systém pro ziskavani nezbytnych dat - tj. zejména navrh datovych
propojeni s existujicimi datovymi zdroji a dale navrhy na teSeni ptipadného deficitu
dat.

SBP 25




| MD ¢R Projekt 1F44E/081/410

1. VYSLEDKY RESENi ROKU 2004

1. STRUKTURA DAT POZADAVKU NA DOPRAVNI OBSLUZNOST
1.1. ROzZSAH UDAJU A DAT

1.1.1.  Soucasny systém dopravni obsluznosti

Vychézi ze soucasné legislativy a navazuje na diivejSi praxi. NiZze uvedena
charakteristika vychazi z informaci ziskanych pri pracovnich schizkach se specialisty
MD, krajt, obci, organizétori a dopravci. Principidlng 1ze tento systém charakterizovat
v nésledujici strukture.

1.1.1.1. Dopravni obsluznost v zajmu statu

Je siednavana ministerstvem dopravy. Z hlediska dopravni obsluznosti (DO) se jedna o
spojeni mezi kraji. Stét objednava u CD spoje typu R a Ex, které spojuji vétsi mésta CR.
Rozsah objednévky stéu je kryty z Gcelove vyélenénych finanénich prostiedka ve
sténim rozpoctu, vramci kterych CD pripravi ndvrh spoji, které predpokladaji
financovat v ramci verejné sluzby. Tyto spoje jsou pritom navrZeny tak, aby vézaly na
mezinérodni spoje, které CR spojuji s okolnimi zem&mi. Navrh vychézi ze zkuSenosti a
zéeze v jednotlivych dopravnich smérech a soucasné je koncipovén tak, aby byly
vytvoreny ndvaznosti na regionéni dopravu.

Objedndvka statu je realizovana na zékladé smlouvy a obsahuje vykony ve
vlakokilometrech, které jsou piredmétem verejného zgmu. Prilohou této smlouvy je déle
seznam spoju, jimiz je tento vereiny zgjem realizovan. V piipadé, Ze se néktery spoj
nerealizuje, neni statu Uctovan.

Z hlediska z&kladni dopravni obsluznosti zgjistuje stét obsluhu Uzemi stétu propojenim
krajskych mest siti spoji CD, pro obcany dostupnost centrénich a krajskych Gradi,
krajskych a vySSich soudi, specializovanych strednich 3kol, vysokych kol a
specializovanych zdravotnickych zatizeni.

Pro obecnou zakladni dopravni obsluznost nebyly stanoveny zadné standardy*.

1.1.1.2. Dopravni obsluznost kraja

Kraj zgjisfuje dopravni obsluznost na svém Uzemi. Systémy, které jsou dnes
v jednotlivych krajich pouzivany se zasadn¢ lisi, stejné jako role kraje. V nékterych
krajich jsou veskeré vykonné funkce (krome rozhodnuti o vysi prostiedkii) delegovany
na soukromé spolecnosti (majetkoveé ovladané kraji), v jinych jsou prislusné funkce
vykonavany primo krajskymi Urady; podobné v nékterych krajicich pouZivaji klasicky
»linkovy pristup” (véetné plateb za konkrétni cestu) s ,konkurujicimi si“ dopravci,
Vv jinych pouzivaji zonovy tarif a dopravce integruji do jednoho ,,ekonomického” celku
scilem vybudovat taktovou dopravu®®: Pristupy jednotlivych kraja k feSeni DO Ize
charakterizovat takto:

12 Napr-. cetnost spoji denné a o vikendu, rozloZeni spojii pires den a noc, atd.
3 BIiZ informace o pouZivanych systémech v krajich je uvedena v v Priloze ¢. 1, kap. ¢. 2.
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tarifni systém:
o Kklasicky tarifni systém zaloZzenym na prodeji jizdenky konkrétnimu
cestujicimu na konkrétni spoji,
0 zonovy tarif, kdy neni mozné prifadit konkrétniho cestujiciho k lince a
SPOji.
organizace afizeni DO:
o0 plné zgjistovano odbory dopravy krajského Uradu,
0 pieneseni ¢asti pravomoci na organizatora dopravy.
zgjistovani DO:
o jednotlivé linky organizované dopravci,
0 integrovany dopravni systém (IDS).

1.2. STANOVENI ROZSAHU UDAJU A DAT SYSTEMU NA PODPORU
ROZHODOVANI

1.2.1. Charakteristické prvky dopravni obsluznosti

1.2.1.1. Cetnost dopravy

Dopravni obsluznost zgjist'uje pro ob¢any prislusnéno zemi:
Pravidelnou kazdodenni dopravu, tj. zeiména denni dojizdéni za praci a do
&kol. Pro tento segment je charakteristicka kratSi vzdalenost cest a kumulace
piepravnich potieb do Spicek (zacatek a konec pracovni doby). Z hlediska potieb
DO obci je zde dulezity zefména pomer obcann, ktefi denn¢ vyjizdi za praci
k ob¢anim, kteti v obci Ziji*.
Pravidelna turnusova doprava — tj. pravidelna doprava v intervalech vétSich
nez jeden den (zejména tydennich), kterd pokryva potieby dopravy na delSi
préce jsou ubytovani.

Nepravidelnd doprava — doprava dle vzniklé potieby napt. k navdteéve
prislusného Uradu, zdravotnického zatizeni, apod.

1.2.1.2. Pokryti uzemi
Z hlediska pravidelné kaZzdodenni dopravy |ze Uzemi obecné rozélenit do nasledujicich
hierarchickych vrstev:
Stét, ktery zajist'uje propojeni regionu.
Kraj, region, ktery je vymezen hranicemi prislusného kraje a ktery zgjistuje
z&kladni paterni dopravu na zemi kraje.
Mikroregion, ktery lze definovat jako prirozené spadové Uzemi pro prislusny
druh cesty, kde se odehrava vétSina cest za praci, do skol, do mistnich Gradu,
atd. Tato doprava je v kompetenci kraje.

14 v porovnatel nych vekowych skupinach —napr. 15 -59 let.
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Obec, kde jsou dopravni potieby pokryty MHD nebo péSi dopravou, neni-li
MHD zavedena. Linkova doprava také mize mit v jedné obci vice zastévek,
¢imz ¢éstecné prispiva k feSeni dopravnich potieb obyvatel obce™. Tato doprava
je v kompetenci obce.

Z hlediska DO je vk nezbytné pri ¢lenéni Gzemi respektovat pravidelnost dopravy,
kter4 zésadnim zpasobem vymezuje potieby pokryti piislusného Uzemi. Pravidelnost
také vyznamné souvisi svzdalenosti cest. Z hlediska nepravidelné dopravy osob pro
ZDO je pouzito nasledujici hierarchické ¢lenéni Uzemi:

Nadregiondlni - zajistuje sté vlakovou dopravou kategorie Ex a R. Toto
propojeni zajistuje propojeni center regiona a vytvéri tak pro ob¢any moznost
realizovat dopravni spojeni do center. Pro hodnoceni 1ze vyuZzit stejna kriteria
jako pro hodnoceni na Urovni kraje, hlavni rozdily budou ve vahéch jednotlivych
kritérii. Z hlediska z&kladnich potieb ob¢ani se vak jedna o dostupnost:

0 zaméstnani, sttednich avysokych Skol na Gizemi celé CR®,

0 specializovanych nemocnic (nej¢astéji krajskych),

o0 centrdnich statnich Uradu, viédy ,soudt,... (nejcasteji Praha a Brno).
Regiondni — tj. péteini doprava obsluhy Uzemi vramci kraje, ktera spojuje
piirozena centra a spadova Uzemi. Toto propojeni realizuje zakladni regiondni
dopravu zejména pro dopravu do:

o kol (zejména stiednich),

0 Ufadt a soudt (krgjské a jejich detaSovana pracovité, okresni soudy,

okresni feditelstvi policie, apod.),

0 zdravotnickych zafizeni (vétSi nemocnice v kraji se specializovanymi

oddglenimi).
Spadova oblast - zékladni péterni doprava vrédmci spédového Uzemi
(ptirozeného  mikroregionu), kterd zgjistuje jeho obyvatelim pristup
k z&kladnim verejnym sluzbam nejblizsim jejich bydli&ti, a to do:

o 3koly (zejména zé&kladni),

0 Uradu (povérené obce — zejmeéna ob¢ansko-spravni agendy).

Obec, ktera je pokryta pési dopravou nebo MHD. Dopravni potieby na drovni
obce jsou ¢asto reSeny v ramci ZDO kraje linkami prochazejicimi obcemi, ¢imz
je umoznéna mistni doprava pro ty druhy cest, jejichz cile jsou na katastrdnim
Uzemi obce prisludnou linkou (spojem) dostupné.

Z hlediska pravidelné kazdodenni dopravy"’ |ze Gzemi charakterizovat jako:

Aglomeraci, kterd ma jedno ¢i vice center a doprava v aglomeraci ma vyrazny
dogtiedny charakter. Centrum aglomerace je soucasné cilem (témef) vSech
dalSich druht cest atvoti rozhodujici prepravni centrum:

15

ReSenim problematiky déleni MHD a dopravni obsluzmosti Gzemi kraje se nezabyvame. Kdyz méa obec

vice jak jednu zastavku na lince, bylo by teoreticky mozné dopravu mez témito dvéma body povazovat
za MHD.

16

Zde s vSak vzhledem k vzdalenostem vetSinou nebude jednat o pravidelnou denni dopravu do

zamestnani a Skol.

17

Zejména do zamestnani a skol.
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0 dopravaz centraven rano aradiané je minimalni,
o dopravav ramci center je plné saturovana MHD.

Pramyslovou oblast - Uzemi, které je cilem pravidelné dopravy osob za praci

nebo do kol pro ur¢itou skupinu obyvatel z obci v ur¢itém mikroregionu. Tato

oblast nemusi mit jen jedno vyrazné centrum pro témet vSechny druhy cest.
Protip6lem aglomerace a pramyslovych oblasti*®, kde rozhodujicimi prepravnimi centry
jsou sidla rozhodujicich zaméstnavateli zhlediska zaméstnanosti jsou oblasti
S rozhodujici mistni zaméstnanosti — tedy Gzemi, které negeneruje vyznamné
pozadavky na kazdodenni dopravu za praci do okolnich obci: pravidelné kaZzdodenni
dojizdéni mimo obec neni vysoké, vétSina pracovnich sil pracuje v obci ¢i jejim okoli,
obec neni vyznamnym cilovym mistem pro dojizdéni za praci.
PoZadavky na DO v rdmci aglomerace mgji tyto zvlastnosti:

Velka vétSina obcant obci Zijicich v aglomeraci mimo centrdni obec se
kazdodenn¢ dopravuje do centra aglomerace (réno) a odpoledne (vecer) zpét.

v M7

Doprava v obci je pokryta MHD nebo je doprava pesi.

Kraj odpovida za dopravu v aglomeraci s vyjimkou vlastnich center aglomerace
(odpovednost prislusnych mest).

Zapraci takeé vyjizdi vétSina obyvatel obci mimo obec (¢i do obce prijizdi).

Pramyslovych oblasti se tyka nasledujici:

Z hlediska dopravy do zamestnani z jedné obce se ale jedna o rizné cilove obce,
kde ma prislusny zaméstnavatel sidlo.

ProtoZe zaméstnavatelé nejsou koncentrovéni na jednom misté, je dopravni zatéz
Gzemi rovnomeérngjsi a poZadavky na dopravu diverzifikovang;si.

PoZzadavky na DO se budou oproti aglomeraci 1iSit nejen podle druhtii cest a obci,
ale budou se pravdépodobné také vyvijet i v case®.

1.2.1.3. Dopravni obsluznost obci

U vétSich meést ZDO zahrnuje Gzemi vné mest, ¢imz Gzemi pokryté ZDO financované
krajem je ,déravé. ProtoZe i mésta pokrytdA MHD jsou cilem ZDO, dochazi zde
k prolinani MHD a ZDO kraje, a to nejen v mésté samotném, ale i v piiméstskych
oblastech.

Dalsi zvl&dtnosti je skutecnost, Ze menSi a malé obce bez MHD se casto skladaji
z nékolika vzgemn¢ oddélenych ¢asti®, ¢imz vzniké problém odliSeni MHD a ZDO
kraje. Toto je dano piedevSim slucovanim obci do vétSich celkua, kdy pavodné mensi
obce ztratily svoji prévni subjektivitu a sloucily se do , stiediskovych® obci. Z hlediska
projektu je tedy nezbytné jako se z&kladni jednotkou pro zadavéni poZadavki pocitat

18 \zhledem k charakteru Gzemi v CR pripadaji v Gvahu nasledujici primyslové aglomerace: Ostrava,

Praha, Liberec, Plzeit, Brno, Ceské Budéjovice - Vesdli n. VIt. — Tabor, Usti n. L. - Décin, Pardubice
— Hradec Kralové, Zlin - Prerov, Olomouc. K témto aglomeracim se blizi dalsi vyznamna prizmyslova
centra, ktera nejsou soustiedéna kolem krajskych mest, ale charakter pozadavkii na DO je z hlediska
potieb pravidelné dopravy osob do zamestnani a skol témer stejny (napr-. Mlada Boledav).

19 Napriklad v zavislosti na wvoj zamegstnanosti u jednotlivych (mensich) zaméstnavateli).

% Obce byvaji , roztazené* na 5 kmi vice, nekdy mivaji i 15 ¢asti, vzdalenych pres 10 km, pritom se
projizdi pies nekalik jinych obi,. ..
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sobci, ale z hlediska DO s ¢asti obce™. Pro zjednoduSeni model pracuje jak s obci, tak
jgji ¢ésti naprosto rovnocenng.
Klicovou skutecnosti pro uspokojeni poZadavki obci (pripadné ¢asti) je dostupnost
vergjné dopravy, kterd je dana dochdzkovou vzdalenosti k zastédvce verejné dopravy.
Z hlediska projektu tedy rozlisujeme:

centralni zastavku, ktera je cilova pro ZDO, a na kterou se uplatiuji bézné

sandardy — 1 zastdvka vobci, pripadné ty zastdvky, které odpovidaji

prisluSnému dopravnimu sméru?,

mistni zastdvku, kterd pomahd resit dopravu v téch mistech obce, které jsou

vzdalené od centrdni zastavky,

Zelezniéni stanici (Zelezni¢ni zastédvku, nadrazi).
Doprava mezi centralni a mistni zastdvkou je u obci bez MHD v podgtaté zajistovana a
financovéana v rdmci DO kraje; u obci sMHD je teSena prislusnou obci. Podobné je
feSena i ndvaznost autobusovych zastdvek a Zelezni¢nich stanic. RozliSovanim téchto
aspektu se ieSeni nezabyva. DO vztahujeme k té zastavce ¢i Zelezni¢ni stanici, kterd je
z prislusného dopravniho sméru nejblizsi a z&kladni jednotkou je pro model obec a ¢ést
obce”. Dopravu mezi Zelezni¢ni stanici, mistnimi zastavkami a centralni zastavkou
model nefesi.
ProtoZe eSeni je zaméieno na podporu rozhodovani na krajské arovni, FeSeni se déle
nezabyva

ztrétovymi casy pii prestupech,

¢ekanim na spoje,

rozdilnymi jizdnimi dobami®.
V feSeni je uvaZovano pouze spramérnou rychlosti jednotlivych typi dopravnich
prostiedkii zadanou rozhodovatelem.
Z hlediska modelu je rozhodujici prifazeni zastévek k prislusné obci — DO mezi obcemi
muaze byt zgjistovana jako doprava mezi dvéma zastavkami. ReSeni predpokladd, ze
kazdé obci je piitazena aespon jedna zastdvka (autobusova, Zelezni¢ni
stanice/zastévka).
Model pracuje sjiz definovanou mnozZinou zastavek. NeireSi optimalizaci rozmisténi
zastavek, jejich rueni ¢i vytvéreni novych. Dochazkovou vzdédlenost k zastdvce maze
pouze evidovat, ale nemiZe ji ovlivnit atudiz pri hodnoceni neni brana v Gvahu.

1.3. DISPONIBILNI DATOVE ZDROJE

Z hlediska potieb projektu jsou disponibilni datové zdroje z velké ¢asti verejné atykaji
se: financi vy¢lenénych do zgjistovani DO (stét, kraje, obce), aplikovanych standarda
dopravni obsluznosti (jsou-li prijaty), statistickych tdajii o obcich CR a Gdajii z jizdnich
tadi. Cést Gdaji potiebnych pro model se nesleduje. Situace je nasledujici:

2 Casto se stava, 7e jedna obec mé beéne pres peét casti, jejichz vzdalenost byva i nekolik km, jedna obec
tak byva ,, roztazena“ podél jedné komunikacei v délce 15 a vice km.

2 Tj. prirozené termindly v meéstech, ar’ v centru, ¢i na okraji — priklad —veskera nadrazi v Praze.

% Pouze v pripadé malych ,, sloucenych obci“ , ¢asti mést se eSeni nezabyva.

2 Danymi riznymi prizmérnymi rychlostmi dopravniho prostiedku jednotlivych linek a spoji, i jgich
trasou.
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1.3.1. Data a informace od centralnich organu

Zhlediska DO pripadaji v Ovahu tyto ingtituce: (a) Ministerstvo financi, (b)
Ministerstvo dopravy a (c) Cesky statisticky Urad, které maji informace o finan¢nich a
legislativnich otazkéch, jizdnich tédech a statistickych informacich (www.czso.cz,
¢iselnik obci).

Financovani

Ministerstvo financi dnes ve stétnim rozpoctu vycleiuje pro kraje U¢elovou dotaci na
zgjisteni DO, kterou jednotlivé kraje nemohou pouZzit pro jiny U¢el, ale mohou ji navysit
ze svych rozpocti. Tato dotace je spravovana Ministerstvem dopravy, které sleduje
Ucelovost vynaklddani téchto progtiedki a stanovuje celkovy veobecné zévazny
legislativni rdmec.

V pripadé zmény zékona o rozpoctovem urceni dani (ve smyslu odstranéni této Gcelové
dotace a zvySeni podila krajti na sdileni danovych piijma statu) pak jiz kraj nebude
vézan povinnosti vynaloZit na dopravni obsluznost ¢astku stanovenou MD a MF, ae o
této vySi bude rozhodovat na z&kladé svého rozhodnuti.

VysSe prostiedkii uréena na pokryti DO je zakladnim parametrem systému a je nutné ji
do systému vlozit ruéné®. Zmeéna tohoto parametru bude vychozi pro modelovani
variant feSeni DO.

Zdroj dat: Stétni rozpoget na prislusny fiskalni rok, kapitolaMD CR, rozpodty kraji,
rozhodovatel®.

Legislativa
Zakony, predpisy avSeobecné zavazna narizeni se z hlediska projektu projevuji zejména
v nastaveni statickych parametri modelu, ato v oblastech:
druht cest,
Gcelu cest,
standardu:
o dostupnost vybranych zarizeni,
0 dostupnost verejné dopravy,
o frekvence spoja,
o kvalita prestupu.
Tyto i ostatni statické parametry budou nastaveny na vychozi Grovei s moznosti jejich
zmeény uZivatelem na Uroven mistné schvalenych standardu, ¢i pro modelovani variant.

Cesky statisticky urad

Sleduje informace o obcich CR. Pro projekt jsou nezbytna tato data z ¢iselniku obci CR
(CISOB) a z&kladni statistické udaje o obcich, kterymi mtZze byt naplnén model tak, aby
veskeré Udaje nemusely byt zadavéany rucéné. Jedna se zejména o moznost definovat
cesty na Ufady a ovérovat pocty ocekdvanych cestujicich vzhledem k pocétu obyvatel
obce.

% Automatizované propojeni je z technickych i organizacnich divodii nerediné.
% Pro modelovani moznych variant.
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Vzhledem k tomu, Ze tyto Udaje jsou sledovany pouze za obec jako celek (ne po
éstech), je model naplnén udaji z CSU pouze za obec jako celek. V piipadé ¢asti obce
je nezbytné tyto Udaje za prisluSnou ¢ast zadat ru¢né®.

Model z CSU prebira zékladni ¢iselniky a dtatistické Udaje o obcich. Také piebira
Ciselnik casti obci, kterd povaZuje za z&klad pro definovani mist, které maji byt
predmstem DO. Podrobngjsi informace o ¢iselnicich CSU a piebiranych datech jsou
v ptiloze ¢. 1, kapitole 3.

1.3.2. Dalsi Ciselniky
Z hlediska DO je nezbytné aktualizovat seznam obci, ve kterych jsou cile regionalniho a
nadregiondlniho vyznamu, ato:

stiedni 3koly,

vysokeé 3koly,

specializovana zdravotnicka zarizeni,

Gstiedni statni organy a instituce.
Udaje k témto cilam nejsou obecné k dispozici v datové formeé v ¢iselnicich CSU, a
proto Ize pouZit nasledujici zdroje:

Ministerstvo Skolstvi mladeze atélovychovy (registr sité skol: www.msmt.cz),

Ministerstvo zdravotnictvi — Ustav zdravotnickych informaci a statistiky CR

(adresér zdravotnickych instituci: www.uzis.cz),

Vlada CR — portél verejné spravy CR — informace o sidlech centrélnich Gradi.
Z téchto datovych zdroji |ze sestavit seznam obci se specializovanymi zdravotnickymi
zatizenimi, stiednimi a vysokymi Skolami a centrdlnimi Urady. ProtoZe jsou tyto
instituce umistény v kragjskych, pripadné byvalych okresnich méstech, ,spadovost*
vétSiny téchto ingtituci neni jednozna¢né dana jejich tzemnim obvodem, a proto pro
tento Ucel nejsou v modelu vytvéreny specialni tabulky.

1.3.3.  Celostatni informaéni systém o jizdnich fadech (CIS JR)

Je vytvoien a zastieSovan firmou CHAPS (www.idos.cz). Dopravni spojeni muze ob¢an
zjigtit na internetu. Z hlediska projektu se jedna o pravidelné (pripadné ad hoc)
predavani informaci o jizdnich fadech elektronicky a ve strukturovaném tvaru.
Informacni systém o jizdnich tadech je pro import zaloZzen na textovych souborech
formdtu csv a obsahuje soubory®:: Zastavky, Dopravci, Linky, Zaslinky, Spoje,
Zasspoje, Udaje, Pavnykod, Caskody, Altdop, Altlinky, Mistenky......

Navaznost na ostatni datové zdroje bude zgjisténa pres spojovaci tabulku, kterd bude
jednozna¢né definovat relaci mezi zastavkou a obci (Gasti obce)®.

" Nejsou-li tyto daje zadany je také mozné s castmi obci pracovat, ale mé to zasadni viiv na moznost

automaticky generovat pozadavky na cesty na Urady (obecni,okresni a krajské), které mode miize
samocinné generovat.
% \jiz,, Popis formétu struktury dat pro elektronické zpracovani jizdnich 7adi..“ — MD CR, Pokyn ¢.3,
vytah je v Priloze ¢ 1, kapitola 3.2.
° Néazvy obci a ¢asti nejsou v CIS a CISOB identické.
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1.3.4. Kraje
Kraje, pripadné jiny uZivatel musi zadat vahy kritérii a dalSi parametry systému
k arovni rozhodovatele a zgjistit doplnéni Udaji o obcich a jejich pozadavcich na DO
tak, aby model pracoval s dostatecnymi daty.
DalSi vyznamna data z kragjské trovné jsou:
definice aglomeraci a pramyslovych oblasti v kraji,
oznaceni obci jako center aglomeraci,
piipadné zadani spadovych Uzemi pro urcité typy cest, zefmeéna sidla krajskych a
okresnich ingtituci.
V pripadé pouziti modelu z Grovné stédtu se jednd o napinéni dat — poZadavki na
dopravu mezi krajskymi centry, jejich dopravniho spojeni a o nastaveni parametra
systému.

1.3.5. Obce

Pozadavky na DO vychézeji vzdy z irovné obci. Obec musi mit k dispozici z&kladni
Udaje o obecném standardu DO, ktery je v kraji uplatiiovan.

Z hlediska ieSeni a ,, sebekritického” posuzovani pozadavku je vhodné, aby obce znaly
kriteria a vahy parametri modelu stanovené rozhodovatelem (kra).

ProtoZze obec zna mistni situaci, je tim mistem, které maze redln¢ naplnit model
pozadavky. Jedna se o:

mistni/centralni zastavku prifazenou k obci/¢asti, neni-li tento Udgj jiZz zadan,
parametry Uzemi:

o dochézkovavzdalenost k mistni/centréni zastavce, nadrazi,

0 satistické Udaje (pocet déti, pocet obyvatel ¢asti),

0 prislusnost k aglomeraci ¢i pramyslové oblasti,
pozadavky na DO:

0 Ucely cest,

0 casdojezdu,

0 oc¢ekavany pocet cestujicich,

o cilecest.

1.3.6. Regionalni organizatofi dopravy

Maji bohaté datové zdroje, které zpracovavaji a v agregované formeé predkladaji krajam.
Z hlediska eSeni neni nutné ziskdvat data primo od organizétora dopravy — kraj mé
k dispozici udaje nezbytné pro model. V nékterych krajich se rysuje moznost ziskavani
dat o skute¢ném poctu cestujicich.

1.3.7. Dopravci
Z hlediska projektu je zté&o oblasti podstatna informace o poc¢tu osob, které byly
prepraveny na konkrétni lince mezi dvéma zastavkami:
Rozsah dat, které se dnes piedkladaji krajtim jsou zatim vétSinou v agregované
formé a neumoznuji predat informaci o poctu skute¢né prepravenych osob mezi
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dvéma body a tim i provést zpétnou kontrolu efektivnosti prislusného
dopravniho spojeni.

L ze predpokladat, Ze v neékterych krajich budou dopravci schopni tyto informace
predat, ¢imz bude tato kontrola umoznéna.

U krajti a mist s zonovym tarifem toto nebude mozné z trzeb zjistit.

1.3.8.  Zavéry k datovym zdrojim
Disponibilni datové zdroje umozni naplnit systém potiebnymi daty o obcich a
jizdnich t&dech. V¢tSinu dat bude mozné aktualizovat elektronicky.
Soucasny stav linek Ize vyuzit k definovani dopravniho propojeni mezi obcemi,
které maze byt vyuZzito pro vypocet ekonomickych disledkn a variant.
Pripadné informace o wvytiZzeni spoju lze vyuzit pro naplnéni databéze
poZadavka, kteratak bude odrazet soucasny stav, coZ snizi pracnost pii prvotnim
zadavani poZadavki na dopravni obsluznost ze strany obci.
Z hlediska projektu je pro zpétné posouzeni ,opréavnénosti“ poZadavku na
dopravni obsluznost nutné urcit pocet osob, které se v pozadovaném dopravnim
sméru a Case skutecné piepravovaly. Paklize nebude tento Udg k dispozici,
nebude mozné zpétna kontrola — tj. porovnani o¢ekdvaného a skute¢ného poctu
cestujicich.

Z hlediska ziskavani téchto dat je situace nésledujici:
V regionech, kde se neuplatiiuje zGnovy systém prepravy je mozné pro zpétnou
kontrolu piepravnich vykona pouzit Udaja ze strojka (+ korekce).

U zdnového tarifu je moznost zpétné vazby problematicka. Lze vyuZit pouze
dopravni prizkum.

U pripravovaného systému cipovych karet vznikd potiebna informace
elektronicky alze ji pIn¢ vyuZit pro zpétnou kontrolu.

1.4. POZADAVKY
Druhy cest, které jsou definovany v zakoné musi byt uspokojeny. Pro zgisténi stejného
standardu DO pro vSechny obyvatele kraje Ize pozadavky ¢lenit na

dopravu do zaméstnani,

dopravu do Uradu,

dopravu do zdravotnickych zatizeni,

ogtatni.

1.4.1.1. Zaméstnani

Doprava do zaméstnéni je specificka a individudini, zaleZi predevSim na miie mistni
zaméstnanosti, rozloZzeni a velikosti zaméstnavateli. V piipadé aglomeraci a
pramyslovych center bude nékolikrat veétsSi nez u Gzemi svysokou mirou mistni
zaméstnanosti. Tyto informace musi byt ziskany na drovni obci (¢asti), které znaji
mistni podminky. V té&to ¢asti nelze vyuzit automatizaci.
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1.4.1.2. Ufady

RozloZeni Giadi v kraji je znamé a mize byt zadano centrélné. Lze predpoklédat, Ze
kazdy obcan mé pramérné stejnou , nutnost” tyto Urady navstévovat. Potom ze statistik
nav&tévnosti Uradi obcany |ze odvodit primérnou denni frekvenci cest na 10 tisic
obyvatel a tyto Udagje lze nasledné vyuZit pro vygenerovani poZadavki na cesty na
Grady, ¢imZ se z&sadng¢ sniZi pracnost jejich zadavani.

1.4.1.3. Zdravotnictvi

Situace je podobna jako u Uiadi stim, Ze zde nejsou pevné definovany® , obvody”
ptislusnych zdravotnickych zatizeni. Lze predpoklédat, Ze vétSina zdravotnickych
zafizeni ma vice méné stabilizované Uzemni obvody, které I1ze definovat jako mnozinu
obci. Tuto informaci 1ze nasledné vyuzit pro automatizované generovani poZadavka na
DO.

1.4.1.4. Ostatni

ProtoZe soucasny vyklad ZDO se neomezuje pouze na cile cest vyjmenované v zakong,
je nutné piedpokladat i dalsi druhy cest, které kraj bude povaZzovat za ZDO. Tyto Ize
zadat z irovné obce, podobné jako u cest do zaméstnani.

1.5. STANDARDY DO

V teSeni je pouZita nasledujici struktura parametri, které se odvozuji od sandardi, které
sev DO pouZzivaji, ato:
- kvalita dopravy,
dostupnost cili cest,
dostupnost verejné dopravy obyvatelstvem,
minimalni pocet spoju,
kvalita prestupu.

ProtoZe nejsou prijaty jednotné standardy a jejich struktura v rdmci republiky, toto
feSeni pouziva standardy, které Ize obecné pouZzit ve viech krajich, ato:
dostupnost cili cest:
0 dosaZitelnost cilového mista— ANO/NE,
dostupnost verejné dopravy:
0 dochazkovavzdéenost k zastdvce v m,
0 bezpecnostni rizika pro chodce,
0 obtiZznost (terén, dostupnost pro osoby se ztizenou pohyblivosti),
minimalni pocet spoju:
o pracovni den: (a) ranni Spicka, (b) pres den, (c) odpoledni Spicka, (d)
vecer, (e) noc,
o vikendy asvatky,
kvalita prestupu
0 pocet prestupt,
0 dochazkovavzdaenost mezi prestupy v m,
0 <aspotiebny k prestupu.

% U Gradi zakon stanovi Gzemni prisobnost jednotlivych Gradi.
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Z hlediska modelu je mozné plnéni standardu pouze evidovat, na vliastni hodnoceni ma
z nich vliv pouze ¢ést. Jedné se o:

dostupnost cili cest,

minimalni pocet spoju.
ProtoZze model je zaméfen na tvorbu moznych variant, je pocet spoju chapan jako
proménny parametr systému.

1.6. DEFINICE OBSAHU DATABAZE
Vychézi z analyzy disponibilnich datovych zdroja stim, Ze databdze modelu obsahuje
tyto hlavni tabulky:
tabulku obci a jgjich ¢ésti, obsahujici zakladni statistické tdaje o obcich,
¢iselniky obci a jgjich ¢asti, okresi akraju,
tabulku pozadavku na DO.

Tyto tabulky umozni zadat poZadavek na DO z Urovné obce do systému spravovaného
rozhodovatelem v kvantifikovatelné forme.

Pro posuzovani opravnénosti poZadavku jsou pouZita kriteria, jejichz bodové hodnoty

nastavuje rozhodovatel®,

Modelovani ekonomickych dasledka uspokojeni poZzadavki 1ze provést na zakladg:
moznych dopravnich spojeni, kterymi lze realizovat dopravni propojeni mezi
vychozi a cilovou obci,
¢etnosti dopravnich spojeni mezi vychozi a cilovou obci.

Data potiebna k vyhodnocovani poZadavkt jsou soustredéna v dalSich, pomocnych
tabulkéch.

1.6.1. Statickad data modelu

Zadata, kterajsou dostupna v elektronické formeé a je mozné datové propojeni ¢i import
dat, |ze pro Gcely projektu povaZzovat:

1) Dataz CSU:

a) Ciselniky oblasti, krajt, okresi a obci, které poskytuji jednotny &iselnik obci
véetné jejich tzemni a spravni prisludnosti (obce s povérenym obecnim Uiadem,
obce srozsifenou pusobnosti, okres, kraj,..). Data jsou vzgemné jednoznaéné
provazana, hlavnim klicem je ¢islo obce. Existuje také ¢iselnik ¢asti obci.

2) Dataz ICISJR (jizdni Fady):
a) Obsahuji soucasné linky, zastavky, ¢asove tdaje i kilometréz.
b) Pro model jsou rozhoduijici nasledujici tabulky:

i) Tabulka zastavek, ktera spolu stabulkou spoju umoziuje definovat redné
spojeni dvou obci:

3V pripadé mend cetnosti spojii |ze predpokladat kumulaci cest (poZadavkii) vcase a tim i vy
wytizenost prislusného spoje, coz by melo wylstit ve sniZeni finanéni nérocnosti na DO.

2 Pricem z irovné obci budou zadavany pouze poZadavky, které budou nasledné bodové ohodnoceny a

setrideny dle dilleZitosti a ndsledne rozhodnuto o zpisobu ;eSeni poZadavku (uspokojent, ¢i zamitnuti).
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Tabulka obsahuje ¢islo zastavky, nédzev obce, ¢&st obce a blizSi misto,
atributy.

Neobsahuje v3ak ¢islo obce dle CSU. Nézev zastavky také neni mozné
pouZzit pro jednoznatné automatizované prifazeni zastavky a obce®.

Proto bude nezbytné vytvorit spojovaci tabulku, ktera bude definovat
jednoznatné propojeni mezi zastavkami a kdédem obce (v ramci obce
maZe byt vice zastavek).

Tabulka Zastavky modelu, ktera obsahuje: () ¢islo zastavky, (b) kod
obce (c) ¢ast obce, (d) blizsi misto. Pro rueni pritazeni kédu obcee (CSU)
je déle zachovén i ndzev obce. Formét dat je kompatibilni s CIS JR.

ii) Tabulka Linky, kterd4 definuje seznam linek a na ni navazujici tabulky
Zaslinky a Zasspoje, ze kterych lze ¢erpat data o prub¢hu linky (jednotlivé
zastdvky), casy a tarifni kilometry (pro sestaveni spojeni mezi dvéma
obcemi).

3) Udaje o sitich:

a) Ze silni¢ni databanky* Ize ziskat Udaje o tom, na které silnici lezi prislusna
obec/zastdvka a kiizovatky jednotlivych silnic, ¢imz Ize definovat silni¢ni nové
propojeni nezavislé na souc¢asnych linkach.

b) Podobn¢ je mozne ziskat udaje o Zeleznicnich tratich, které obsahuji ¢islo trate,
nézev stanice &i zastavky atarifni km. Neobsahuji identifikaci obce dle CSU.

Model je navrzen tak, Ze zatim pracuje s Gdaji z CSU a jizdnich f&di a porovnava pouze
alternativy uspokojovani pozadavki verejnou hromadnou dopravou (autobus, viak).
Popis zakladnich statickych dat databaze je v priloze ¢.1., kapitola 3.3.

1.6.2. Dopravni spojeni
Dopravni proud |ze popsat orientovanych grafem tvorenym vrcholy a hranami:

a) Vrcholy grafu tvoii jednotlivé obce/zastévky, ze kterych vychézi (nebo do nich
vstupuji) hrany reprezentujici dopravni proud jednotlivych Usekt. U dopravnich
uzla, vrcholi rozlisujeme: (@) pocet osob prijizdgjicich, (b) pocet osob
odjizdgjicich. Pritom zdroje cestujicich jsou: (@) osoby projizdgjici, (b) osoby
odjizdgjici z a prijizdgjici do prislusného uzlu (obce, zastavky). Z hlediska poctu
cestujicich z/do obce jsou sumarizovany Udaje za obec a jgi ¢é&st, piipadné i za
obec jako celek. ReSeni vychézi z definice jedné centrélni zastéavky pro obec a
pripadné jeji cast®™ Tato potom tvoii uzel orientovaného grafu.

b) Hrany jsou tvoieny posloupnosti zastavek, bodi, ve kterych se miZe pocet
cestujicich ménit pouze o cestujici z obyvatel piislusné obce (¢asti), kteti spadaji
do spadového obvodu piislusné zastavky (obce, ¢asti). Do bodu hrany nemize
vstupovat/vychézet Zédny jiny dopravni proud.

% Nézvy obci v CR nejsou jednomacné a v systému CIS JR se obcas li& od ndavu pouzitého v ¢iselniku
CU.

% Doplnénim Gdajii ze sini¢ni databanky o propojeni na obec (kéd obce) se tak vytvaid moznost
vytvoreni Upiné nového dopravniho spojeni pro uspokojeni pridusného pozadavku napriklad
svyuzitim IAD, coz miZe douzit jako etalon pro analyzu a porovnani dizsledkii verginé a individualni
dopravy

% Pro eSeni se centralni zastavky vybiréji zmnoZny stavajicich definovanych zastavek.
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Specifickou vlastnosti tohoto grafu je to, Ze body na jedné hrané mohou zvy3ovat ci
snizovat dopravni proud vchazejici do dalSiho vrcholu. Takovyto graf lze znédzornit
takto:

Cilova

obec

Vychozi \ O
obec

Dopravni uzel —Obec

Zastavka, jako obecny pojem, zahrnuje zastdvku autobusu, autobusoveé nadrazi,
Zelezni¢ni stanici i Zelezniéni zastavku.

Uzel je v tomto projektu chapan jako vrchol orientovaného grafu reprezentovany
zastédvkou obce, do néhoz vchazi vice vstupti nebo vychazi vice vystupi.

Hranou rozumime posloupnost po sob¢ jdoucich bodu (zastavek) leZicich mezi
dvémi uzly. Na hrané viak nemusi leZet ani jeden bod.

Bodem rozumime zastavku leZici uvnitt hrany, do niz vchézi max. jeden vstup
nebo z ni vychazi max. jeden vystup.
Usekem rozumime propojeni dvou navazujicich bodi (zastévek) prislusné
hrany.
Spojenim se rozumi dopravni spojeni, kterym je mozné realizovat dopravu mezi
dvéma misty (vychozi a cilovou zastdvkou/obci) a které je mozné vytvorit
posloupnosti uzlt ¢i hran. Spojeni dvou obci miaze byt tedy realizovano razng.
Trasou se rozumi hypotetické vedeni linky jako posloupnost hran mezi vychozi
zastavkou urcenou rozhodovatelem a konecnou zastavkou (analogie slinkou
pripadné spojem)®.
Problém dopravniho spojeni a kvantifikace po¢tu cestujicich lze reSit svyuZzitim
principa teorie grafa, ktery ve svém dasledku miZe vést k optimalizacni Uloze.
Tento model tuto otédzku nefeSi a vychazi z premisy, Ze vhodné dopravni spojeni
dvou mist je jiZz nalezeno a definovano rozhodovatelem v alternativéach:

% Terminologie pouzivana v teorii grafii je el ové upravena pro potieby tohoto vyzkumného projektu.
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rychlé, pohodiné a co nejkratSi spojeni (maximani mozné pohodli pro
obcany),
ekonomické, s maximalnim vyuZitim vlakové paterni dopravy.

Pro moznost kvantifikace dopravniho proudu mezi dvéma zastavkami v modelu je
nutné, aby vychozi i cilova obec lezely na definovaném spojeni, které:

obsahuje jedine¢nou a jednoznatnou posloupnost hran/uzli — tj. centranich
zastavek (dle rozhodnuti rozhodovatele, nebo jako vystup optimalizagni
ulohy),

kazda existujici hrana obsahuje jednoznatnou posloupnost Useki, zastavek
od jednoho uzlu do druhého (véetné koncovych boda — uzla),

jakakoliv zastdvka muze leZet pouze na jednom Useku, vyjimkou jsou uzly,
které tvori koncové body Gseka, které do uzlu vstupuji nebo z ngj vychazeji,

trasy se neprekryvaji, pouze na sebe jednoznacéné navazuji*.

Definici hran, Gsekd a tras je mozné provést vybérem z linek a spoji z CIS JR na
arovni rozhodovatele a to vybérem vhodnych linek (piipadné jejich ¢ésti) a spoju
(jgjich céasti) tak, aby spojeni mezi dvéma uzly (obcemi) bylo vytvoieno
zvybraného spoje. Vybérem (oznacenim) centrdnich zastdvek obci a casti se
definuje mnoZina zastvek, se kterou model uvazuje. Zaroven je mozné definovat
mnozinu uzlt — zastévek, které mohou slouZzit jako prestupni body. Soucasné stim
model prebiré idaje o vzdélenostech mezi zastavkami, piipadné i jizdni doby.

Toto je obsazeno v tabulkéch:

Uzly, Hrana, HranaUsek, které definuji cely orientovany graf (mozné
dopravni propojeni v kraji).
CileSpojeni, CileSpojeniVarA, CileSpojeniVarB, které definuji
jednoznacné propojeni vSech pari obci (vychozi a cilova), které jsou
piedmétem zadanych poZadavki:
o Tabulka CileSpojeni obsahuje mnoZinu vSech vychozich a cilovych
obci modelu.
o Tabulka CileSpojeniVarA (resp.CileSpojeniVarB) obsahuje pro
kazdou dvojici vychozi a cilové obce definovanou posloupnost hran
(uzlt - dopravni spojeni do cilove obce).
Trasa (analogicky s linkami systému CIS JR) a TrasaUsek (analogicky se
spoji systému CIS JR):
0o Tabulka Trasa obsahuje definici vychozi zastdvky (uzlu) a cilové
zastavky (uzlu).
o Tabulka TrasaUsek reprezentuje posloupnost hran vramci jedné
trasy.
Aby bylo mozné provést ekonomické porovnani variant pozadavki, je
moZné z jedné obce do jednoho cile definovat pouze tyto alternativy®

37 Na rozdil od spojeni, jeho? vysledkem je vypocet poctu cestujicich na hranach nutnych pro uspokojeni
zadanych poZadavkii, nemiZe trasa zahrnovat pozadavky lezici mimo definované trasy a jgich
propojeni.

% Tyto trasy miZe zménit rozhodovatel, pripadné | ze zajistit moznost jejich doplnéni uZivatelem (obci).
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0 co negjkratsi, nejvyhodngjsi pro obyvatele,

0 co nejefektivngjsi pro kraj.
Pro vytvoreni téchto tabulek je mozné vyuZit jiz existujicich dat z tabulky
Linka a LinkaSpoj a tyto pouzit jako zéklad pro tvorbu Useki v tabulce
HranaUsek, ktera obsahuje definici Useku, které miZe uZivatel pouZit pro
stanoveni dopravniho spojeni své obce s cilovou obci.

1.6.3. Vyuzivani vefejné dopravy
Pozadavky predkladané obcemi, ¢i generované modelem, jsou zaloZeny na odhadu
poc¢tu cestujicich a ¢asu pozZzadovaného dojezdu. Tyto poZadavky maji nejen statisticky
charakter, ale také psychologicky rozmeér, kdy zadavatel pozadavku predjimé urcity
zpusob chovani obyvatel. Kvantifikace a zahrnuti tohoto aspektu neni mozna, ¢imz
vytvari systémovou neurcitost (nepiresnost) modelu®. Protoze model vytvari varianty
kumulaci poZadavku v ¢ase, dochézi k naristu ¢ekacich dob, cozZ je také doprovazeno
zménou chovéani cestujicich. Aby bylo mozné alespon ¢éstecné podchytit pokles zamu
o0 vefejnou dopravu zpasobenou ¢ekdnim na DO nebo délkou jizdy, model piedpoklada,
Ze srustem ¢ekaci doby na spoj poklesne z§em o verejnou dopravu a ob¢ané zvoli
alternativni zptisob (napt. osobni automobil):

Tabulka K oefDruhCesty obsahuje pro jednotlivé druhy cest a dobu ¢ekani na

spoj koeficient poklesu poctu cestujicich ( max. 1).

Tabulka KoefPoklesCest obsahuje koeficienty poklesu poctu cestujicich

z hlediska ¢etnosti cest (max 1).

1.6.4. Pozadavky
PoZadavky zadavané uZivateli (véetné generovanych) jsou v tabulce ObecPozadavky,
které je mozné meénit.
Tabulka ObecPozadavky také obsahuje poZadavky generované uZivatelem nebo
rozhodovatelem. Obsahuje vychozi obec a jegji ¢ést, druh cesty a cetnost cesty,
ocekavany (poZadovany) pocet cestujicich a poZzadovany ¢as piijezdu na cilové misto.
Tato tabulka slouzi jako vstup pro naplnéni tabulky PozadTam, ktera obsahuji
poZzadavky na cestu tam (kterd je piredmétem poZadavku).
Tabulka PozadZpet, obsahuje poZadavky na zpatecni cestu. Neni-li u poZadavku zadan
¢as odjezdu na zpétecni cestu, predpoklada se:

pro poZadavky z ranni Spicky navrat do konce odpoledni Spicky,

pro pozadavky pres den a odpoledni Spi¢ku navrat ke konci vecera,

pro poZadavky z noci ndvrat do konce ranni 3picky.
Tyto tabulky slouZi pro posouzeni opravnénosti a priorit jednotlivych pozadavka a
davaji zéklad pro nésledné ekonomické hodnoceni — tj. tvorbu dopravniho proudu a
vypocet ekonomickych ukazatelt.

Na tyto tabulky navazuje tabulka PozadavkyKum, ktera kumuluje poZadavky do
uréitého poctu spoju v prislusném casovém obdobi dne (napi. ranni Spicka) mezi

¥ Tento aspekt je mozné do jisté miry podchytit pouze naslednym porovnanim se skutecnym poctem
cestyjicich.
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stejnymi obcemi a v nastaveném intervalu bodovych hodnot hodnoceni poZadavk (dle
tabulky DenniDoba).

Jedna se o vystupni tabulku, kter4 sumarizuje poZadavky na dopravu mezi dvéma
misty dle priorit a zvoleného standardu ¢etnosti spoja.

Druha vystupni tabulka PozadavkyK um2 navic kumuluje z té&o mnoziny pozadavky,
které jsou uvedeny vtomto casovém intervalu dle zvoleného rozpéti celkového
bodového hodnoceni (pro koncentraci dopravniho proudu).

Obe tyto tabulky déle pocitgji s poklesem poctu cestujicich s ohledem na ¢ekéni na spo;.

1.6.5. Dopravni proud

V navaznosti na kumulované poZadavky lze svyuZitim definovanych tras vytvorit
dopravni proud mezi dvéma zastavkami.

1.6.5.1. Graf dopravni sité

Model vychéazi z tabulky Hrana, ktera obsahuje ndzev hrany (vychozi a cilovou obec),
vychozi a cilovy uzel, na niz navazuje tabulka HranaUsek, obsahujici posloupnost a
poradi zastdvek, véetné km. Seznam uzlu je definovan v tabulce Uzly, obsahujici
identifikaci obce a jgjich ¢asti s uzlem acislo centrélni zastavky. Model piedpoklada, ze
tato centrani zastdvka je spolecna pro vSechny hrany, jak autobusoveé, tak viakové
spojeni adale, Ze:

z&kladnim predpokladem tvorby jednoznacného a souvislého grafu je volba

pouze jedné zastavky v obci a jeji ¢éasti jako centrélni. Ostatni zastdvky nejsou

brény v Gvahu,

jde o jednoznatné prifazeni obce a jgji ¢ésti pouze s jednou, centrélni zastdvkou.

graf je Uplny a jednoznacné definovany.

1.6.5.2. Dopravni spojeni

Pro uspokojeni poZadavki je nezbytné mit definovano dopravni spojeni mezi kazdym
parem obci (¢asti), pro které jsou zadany poZadavky. Toto dopravni spojeni je mozné
vytvorit na zékladé optimalizacni Ulohy orientovaného grafu nebo ruénim vytvoienim
z disponibilnich hran. Model vychazi z moznych spojeni v tabulce CileSpojeni, na
kterou navazuje definice dopravniho spojeni ve formé posloupnosti hran. Z nich je poté
vytvorena tabulka HranaOdDoFinal, kter4 pro kazdé dopravni spojeni stanovi
posloupnost zastavek (uzlt a bodi grafu) véetné vzdalenosti kazdého bodu a uzlu od
vychoziho uzlu a ¢asu jizdy (vypocteného z pramerné rychlosti).

1.6.5.3. Vystupy modelu

Vystupem modelu je tabulka Vysledek, ktera obsahuje mnoZinu hran se zastavkami
s poctem cestujicich a najetymi osobo kilometry (pro vypocet trzeb).

Pro vygenerovani této tabulky Ize pouzit celou tabulku kumulovanych poZadavki, nebo
jegjich ¢ast — napriklad vybér poZzadavki nad urcitou bodovou hodnotu - vytvéi se
tabulka ZastPocCestFinal, obsahujici zastavky, ¢as, pocet cestujicich a pocet osobokm
vzniklych na z&kladé vstupni tabulky kumulovanych poZadavki, ze které je nésledné
vysledné tabulka vytvorena.

SBP 41




MD CR Projekt 1F44E/081/410

Generovani vySe uvedené tabulky je podminéno existenci dopravniho spojeni mezi
obcemi v tabulce CileSpojeni a CileSpojeniVarA, piipadné CileSpojeniVarB®, ze
kterych je vytvorena tabulka HranaOdDoFinal, ktera umoznuje prifadit pocet
cestujicich z titulu prislusného pozadavku mezi vychozi a cilovou zastévku.

Pro zjidténi stavu na konkrétni trase je mozné toto provést svyuzitim tabulek Trasa a
TrasaHrana.

Jedna se o vystupni tabulky obsahujici pocet cestujicich, ktefi pokracuji z dané
zastavky ve vozidle, a najeté osobokm. Na zékladé této tabulky lze vydidlit
ocekéavané naklady a tr zby pro piislusnou trasu.

1.6.6. Ostatni parametry modelu

Jednd se o fadu promeénnych modelu, které upravuji jeho chovéni. Jsou obsazeny
v tabulkach:

DenniDoba, ktera den déli na ranni Spicku, obdobi pies den, odpoledni Spicku,
vecer a noc. Stanovuje zacétky téchto ¢asti dne, déle intervaly mezi spoji
v téchto ¢astech dne.

KritVahy, kter4 obsahuje kriteria a vysledné vahy pro hodnoceni poZadavki
spolu s koeficienty poklesu poétu cestujicich v zavislosti na ¢ekani.

CileCedt, tabulka, ktera obsahuje obecné cile cest pro prislusné tuzemi. Tato
tabulka muze byt vytvarena rozhodovatelem a doplnovana i uzivatelem.
Obsahuje Udaje nutné pro automatické generovani poZadavki na cesty
z definovanych spadovych oblasti (napt. hodina piijezdu).

CisDruhCesty — jednéa se sice o ¢iselnik druht cest, e sou¢asné obsahuje Udaje
o tom, na z&klad¢ jakych Udajti ma byt proveden vypocet poctu cestujicich pri
generovani poZadavka.

Podobn¢ i CiSCile obsahuje seznam cilu cest, pro které je mozné automaticky
generovat pozadavky.

1.7. STRUKTURA VLASTNI DATABAZE

Struktura databéze vytvorenav MS Access, kterd obsahuje seznam a popis jednotlivych
poli tabulek, je uvedenav priloze ¢. 1, kapitola 3.3.

Tato databéze obsahuje krom¢ iz uvedenych kli¢ovych tabulek také nékteré pomocné
tabulky, které byly nezbytné pro ovéieni pristupu k feSeni na piikladé. V cilovém feSeni
nebudou nékteré tabulky tieba v trvalé forme, budou pouze vytvéreny jako docasné
v paméti pocitace.

Na druhé strané pro praktické vyuziti a programovani bude pouZita tiivrstva
architektura systému, kterd povede k rozdéleni databéze na dvé az tfi stim, Ze bude
nezbytné doplnit tabulky nutné pro fizeni pristupovych préav. Toto bude feSeno jako
soucést programoveho FeSeni v roce 2005.

2. HODNOCENi POZADAVKU

Teoretické aspekty, analyzy a Gvahy vztahujici se k reSené dopravni obsluznosti jsou
popsany Vv piiloze ¢. 2.

0 A samozigjmé s Fadnou definici orientovaného grafu — jeho hran a Gsekii.
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2.1.

SHRNUTI POZNATKU O DATECH

Za data, které jsou dostupné v elektronické forme tak, Ze je mozné datové propojeni ¢i
import dat, |ze pro Gcely projektu povaZzovat:
1) Dataz CSU:

a)

b)

Ciselniky oblasti, kraji, okresi a obci, které poskytuji jednotny &iselnik obci
véetné jejich tzemni a sprévni prisludnosti (obce s povérenym obecnim Uiadem,
obce srozsifenou puisobnosti, okres, kraj,..). Data jsou vzgemné jednoznaéné
provazana, hlavnim klicem je ¢islo obce. Existuje také ¢iselnik ¢asti obci.

Data 0 obcich z CSU mohou byt zékladem pro staticka data pottebna pro funkci
modelu (napt. vybavenost obce Skolou, zdravotnickym zatizenim, Urady,..),
kterd umozni  hrubé posuzovéni opravnénosti poZadavka (napr. cesta do
zdravotnického zarizeni) a jejich primérenosti (pocet o¢ekdvanych cestujicich
vzhledem k relevantni skupiné obyvatel).

2) DatazIDOS (jizdni rady):

a)
b)

Obsahuji soucasné linky, zastavky, ¢asove Gdaje i kilometréz.
Pro model jsou rozhodujici nésledujici tabulky:
i) Tabulka zastavek IDOS (Zastavky), kterd umoziuje definovat realné spojeni
dvou obci:
" Tabulka obsahuje ¢islo zastavky, nazev obce, ¢&st obce a blizSi misto,
atributy.
Neobsahuje v3ak ¢islo obce dle CSU. Nézev zastavky také neni mozné
pouZzit pro jednozna¢né automatizovaneé prirazeni zastavky a obce™.
Proto bude nezbytné vytvorit spojovaci tabulku, ktera bude definovat
jednoznatné propojeni mezi zastavkami a kdédem obce (v ramci obce
muiZe byt vice zastavek) - ZastavkyObecSpTab pro cilové reSeni, ktera
bude pouzita pro pravidelnou aktualizaci tabulky Zastavky modelu,
ktera obsahuje: (a) cislo zastavky, (b) kdéd obce (c) ¢ast obce, (d) blizsi
misto. Pro ru¢ni pritazeni kodu obce (CSU) je ddle zachovan i nézev
obce. Formét dat je kompatibilni s IDOSem.
ii) Tabulka Linky, ktera definuje seznam linek a na ni navazujici tabulky
Zaslinky a Zasspoje, ze kterych Ize ¢erpat data o prabéhu linky (jednotlivé
zastévky), casy atarifni kilometry.

3) Udaje o sitich:

a)

b)

c)

Ze silni¢ni databanky |ze ziskat Udaje o tom, na které silnici leZi prislusni
obec/zastdvka a kiizovatky jednotlivych silnic, ¢imz lze definovat silni¢ni
propojeni.

Podobn¢ je mozné ziskat Udaje o Zelezni¢nich tratich, které obsahuji ¢islo trate,
nazev zastavky atarifni km. Neobsahuji identifikaci obce dle CSU.

Doplnénim Gdaji ze silni¢ni databanky o propojeni na obec* (kdd obce) se tak
vytvari mozZnost vytvoreni dopravniho spojeni pro uspokojeni prislusného

*1 Néazvy obci v CR nejsou jednoznacné a v systému IDOS se obcas 1i& od ndzvu pouzitého v ciselniku

CU

2 Propojeni na obec je vhodnéj& neZ propojeni prostiednictvim zastévky ztoho divodu, Ze obec je
pravnim subjektem a zakladnim objektem, se kterym model pracuje.
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pozadavku vyuZitim |AD, coZ pripadné miZe slouzit jako etalon pro analyzu a
porovnani dasledki vefejné a individualni dopravy (modelem neni feSeno).
Pro definovéani tras z vychozi obce do cilové je mozné zvolit dva pristupy:

a) vyuZzit stavagjicich jizdnich radi, kde jsou definovény linky a spoje, ze kterych
lze vybrat takové Useky, aby bylo moZzné sestavit dopravni spojeni
pozadovanych obci,

b) vyuzit Udaje o sitich a na jejich zékladé vytvorit zcela nové dopravni spojeni.

Obe¢ alternativy se lisi zeiména v:

pracnosti vytvoieni dopravniho spojent,

obsahu Udaju (kilometréz, ¢asové udaje),

flexibilite.
Po SWOT analyze obou moznosti byla zvolena alternativa @) — vyuziti dat z jizdnich
édu.

2.1.1. Typ dat modelu
Lzeje délit na
1) statick& data modelu:
a) relativné stabilni (aktualizace velice tidkd, prilezitostna, pouze pii zasadnéjSi
zméné — napr. zmeéna zakona), kterymi jsou:
i) Udaje o obcich, mikroregionech acast cila cest,
ii) stélé parametry a proménné modelu,
b) data, ktera podiéhaji pravidelné aktualizaci:
i) jizdni rady),
ii) ¢ast cila cest,
iii) trasy cest acést parametri modelu,
2) vstupy modelu:
a) pozadavky naDO,
b) definovani spojeni k jednotlivym cilam cest,
3) parametry modelu (ménéné rozhodovatelem):
a) cetnost cest v ramci prislusného denniho obdobi,
b) intervaly, kumulace poZadavku, financni parametry,
4) mezivysledky a vysledky modelu:
a) bodoveé ohodnocené pozadavky,
b) bodové ohodnocené kumulované poZadavky v ¢asovych obdobich dne,
¢) dopravni proudy a ndkladova kvantifikace variant.
Data jsou v modelu implementovéna ve form¢ tabulek popsanych v kapitole 1.6 a
ptiloze I, kap. 3.3. Pristup ktémto datim a zpisob jejich aktualizace je v systému
umoznén:
spravci modelu (systému),
rozhodovateli (kraj),
uzivateli (obec),
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ato dle charakteru potiebnych opravnéni nutnych pro vlastni ¢innost modelu. Vystupy
jsou smeérovany do MS Office, kde ke mozneé také provadét navazné vypocty.

2.2. FILOSOFIE MODELU

2.2.1.  MoZné zpUsoby prace modelu

ProtoZe cilem je vyvinout model v prostiedi internetu a intranetu se zgjisténim jeho
préce vruazném prostiedi, bude model naprogramovan v prostiedi java svyuzitim
relacni databdze MS SQL (nebo podobné snadno dostupné vykonné relaéni databéze).
Toto progtiedi v3ak neni vhodné pro vyvoj a demonstraci modelu, a proto vyvojova
verze databaze je realizovéna v progtiedi MS Access, kterd umoziuje snadné zmény
struktury databéze.

Model bude pokryvat tyto z&kladni funkce:
shér dat od uzivatelt (obci), ktefi budou zadavat pozadavky na DO,

tvorbu grafu, tras a spojeni, zadavani hran a Useki, nastavovani parametri
(rozhodovatel -kraj),
vyhodnocovani poZadavka a variant (rozhodovatel - krg)).
Tyto funkce se daji tedit von-line rezimu (nutné pripojeni k internetu), ptipadné
v davkovém rezimu, kdy je mozn& lokani préce a davkovy prenos dat. Vzhledem
ktomu, Ze je internet vefejnymi subjekty intenzivné vyuzivan, byl zvolen on-line
zpusob préce, kdy na centralnim systému (kraj) bézi prisludna aplikace, ktera se sklada
z
a) databaze, obsahujici veskeré data modelu,
b) programového vybaveni vyuZivajici komunikaci pres internetovy prohlizec.
Programoveé vybaveni se bude skl&dat ze dvou vrstev:
a) uZivatelskd, ur¢ena pro obce (uzivatele), umoznujici zadavani poZadavka na DO
z obci progtiednictvim internetu,
b) analytickd, urcend pro krage (rozhodovatele), umoznujici definovani spojeni,
nastavovani parametri a vyhodnocovani pozadavki.
Toto programové vybaveni bude provozovana také na centrdnim systému (kraj), ¢imz
bude zaruc¢ena pln& kontrola nad bezpec¢nosti dat a zgji&téna provozuschopnost celého
systému.
Datove struktury rozdéleny do tii databazi:
databaze obsahujici tabulky nezbytné pro zadavani pozadavku z obci. Vyslednou
tabulkou je tabulka ObecPozadavky,
databaze vztahujici se k reSeni dopravniho spojeni, vyslednou tabulkou je
HranaOdDoFinal,
databaze obsahujici generované tabulky vztahujici se k hodnoceni poZadavki a
sestaveni dopravniho proudu. Vyslednou tabulkou pro zavéretnou prezentaci
vysledki je tabulka Vysledek.

Tyto databaze budou sdilet spolecné ¢iselniky.
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2.2.2. Mozné vystupy a zplusoby feSeni modelu

Optimalizace DO z hlediska nékladi s cilem uspokojit zakonné (¢i krajem definované)

pozadavky obci na DO lze tesit:

1) Optimalizaci vedeni jednotlivych tras (linek) tak, aby byla zaji&téna maximalni
obsazenost vozidla. Pro teSeni lze také pouzit napiiklad teorii graft a metod
operacniho vyzkumu (napt. dopravni problém). Vysledkem feSeni mohou byt nové
linky, které ve svém dusledku mohou zkrétit ¢i naopak prodlouZit cestovni ¢as nutny
pro uspokojeni pozadavku obce.

2) Optimalizaci cetnosti spoju kumulaci poZadavka v case tak, aby bylo vozidlo
maximalné vyuzité. Vysledkem reSeni miaze byt opét zména ztréty ¢asu na dopravu
a ¢ekani na spoj, ktera souvisi s uspokojenim piislusného pozadavku. Toto maze byt
feSeno multikriteridlnim hodnocenim na z&kladé pevné stanovenych kritérii a jejich
vah rozhodovatelem.

3) Kombinaci obou piistupt.

Tento model vychédzi zpredem definovanych alternativ vedeni linek. NereSi

optimalizaci jejich vedeni mezi obcemi. Resi otédzku hodnoceni variant, které jsou

tvoreny kumulaci poZadavki v ¢ase stim, Ze kvantifikuje jejich dasledky ve forme
nékladii pro rozhodovatele (kryti ztrdy dopravci) a ztraty casu obcani na piedem
definovanych alternativach vedeni linek — jejich tras.

2.2.2.1. Tvorba variant freSeni

ReSeni névrhu modelu pouZiva pouze druhy piistup a vychézi z premisy, Ze vedeni
jednotlivych tras bude navrZzeno rozhodovatelem, napiiklad:

1) aternativatrasy A: pro ob¢ana (zakaznika) co nejjednodusSi a nejrychlejsi spojenti,
2) dternativa trasy B: co nejracionalnéjsi z hlediska rozhodovatele (vice prestupu,
kombinace busavlak, ...).
Vyhodnoceni dasledkt alternativ tras umozni rozhodovateli posoudit ocekévanou
ekonomickou néro¢nost aternativ tras jako podklad pro dalsi rozhodovaci procesy,
jejichz cilem muze byt zména vedeni piislusné trasy.
Vlastni varianty reSeni vytvarené modelem tedy spocivaji v kumulaci opravnénych
pozadavki v ¢ase, ato zvl&st pro prioritni a standardni poZzadavky na DO:
1) Jednotlivé pozadavky zkazdé skupiny jsou bodové ohodnoceny na zékladé
zvolenych kritérii a setiideény dle jejich dulezitosti.
2) Tyto dvé skupiny poZadavki jsou dée seskupovany do ¢asovych Useka dne (do
zvoleného poctu spoju v piislusném ¢asovém Useku dne®), ato:
a) Vv ranni $picce (cestatam),
b) presden,
c) Vv odpoledni Spicce (cesta zpét),
d) vecer,
€) V noci.
3) PouZiti alternativy A nebo B, coz vytvaii dalSi sadu variant pro posouzeni dusledka.

3 Cimz se wivargi jednotlivé varianty uspokojeni vybranych pozadavkii.
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Vystupy budou smérovany do MS Office z davodu vysokeé flexibility v prezentaci a
dalSi pouZiti vystupi pro nasledné analyzy.

ProtoZe z vystupnich tabulek je mozné vybirat a tridit podle nejriznéjsiho hledisek je
mozné vytvaiet mnoho typua reportt. Tento projekt se proto omezuje na kvantifikace
poctu cestujicich v zastévkach a vypocet nakladi a ocekavanych trzeb po jednotlivych
hranéch.

V pripadé potreby budou déle zavéretné sumarizace a vysledky uptesnény v navaznosti
na pilotni nasazeni a jeho odzkouSeni.

2.2.3.  Zpusoby vytvareni a hodnoceni variant

Vzhledem k tomu, Ze model vytvéii dalSi varianty tim, Ze kumuluje poZadavky v ¢ase™
a navic varianty tras definovanych rozhodovatelem, je opravnénost poZadavku na cestu
moZzno hodnotit na z&klade:

1) Pin¢éni standarda DO:

a) plnéni standardu ZDO,

b) plnéni obecného standardu DO definovaného krajem (rozhodovatelem).

2) Dusledki jednotlivych variant pro ob¢any a rozhodovatele, které z hlediska modelu
jsou:

a mozné naklady na DO (pozadavky lze uspokojit jednim nebo vice spoji,
z&kladnim ekonomickym parametrem je zde obsazenost vozu, ktera ve svém
dusledku generuje zisk/ztrétu),

b) ztréa ¢asu obcana cekdnim na spoj (uspokojeni jeho poZadavku), ktery mize ve
svém dusledku vést:

i) ke zvySeni efektivnosti DO tim, Ze se poZadavky zkumuluji a zvysi se
obsazenost vozu, tim se snizi celkova ztréa z DO,
ii) ob¢an se rozhodne pro substituci ve formé individudini dopravy (napt.
automobilové), ¢im naopak dojde ke sniZeni efektivnosti financovani DO.
ProtoZe neni k dispozici vhodna metoda, ktera by popisovala zavislost délky ¢ekani na
spoj a pravdépodobnost vyuZiti substitu¢niho zpusobu dopravy, piedpoklédame, Ze
¢asovy posun zpasobi pokles zamu o verejnou dopravu dle:
druhu cesty,
cetnosti cesty.
Koeficienty, vyjadiujici intenzitu poklesu z pavodni hodnoty poZadavku na DO stanovi
rozhodovatel na zékladé expertniho posouzeni, priazkumi ¢i Setieni. Hodnoty jsou
obsazeny v tabulce modelu.

2.2.3.1. Vytvareni variant

Pro vytvéreni moznych variant je nezbytné mit vytvoiena spojeni, po kterych je mozné
realizovat dopravu k dosaZeni cile. DalSim piedpokladem je existence souboru
pozadavki na DO, které jsou bodové ohodnoceny z hlediska své dulezZitosti. Varianty se

“V predem definovanych dennich ¢asovych pasmech (3picky, den, vecer,noc).
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vytvari tim, Ze rozhodovatel zmeni interval mezi spoji dosazeni cile pro zvoleny ¢asovy

Usek dne. Dojezdy ,, spoju“* jsou konstruovany na zékladé tohoto principu:

1) Jednotlivé pozadavky , TAM* i ,ZPET* jsou kumulovany do takového poctu spojt,
ktery vychazi z intervalu mezi spoji zadaného v tabulce DenniDoba.

2) Jsou uspokojovany vybrané poZadavky (od zvoleného bodového hodnoceni) tim, Ze
je vytvaren dopravni proud od vychozi obce do cilové po definovaném spojeni:

a) pocty cestujicich jsou kumulovény v jednotlivych zastdvkach,

b) osobokm za prisludny Usek mezi dvéma zastavkami jsou uvadény vzdy v druhé
obci (pocet cestujicich * vzdalenost mezi zastdvkami),

C) nejsou uvaZzovany ¢asove ztraty pii ndstupu avystupu, ¢asjizdy je odvozovan od
pramérné rychlosti prislusného dopravniho prostiedku (pro jednoduchost
jednotne).

3) Kumulaci poctu cestujicich i osobokm v zastévce Ize provést pro zvoleny ¢asovy
interval, ktery piedchézi o urgity ¢as vytvorenému ,spoji“, ¢imZz lze dale
koncentrovat dopravni proud.

4) Porovnanim alternativ A a B Ize porovnat ndklady obou alternativ.

5) Zadanim maximalniho a minimaniho poctu cestujicich lze vybrat ty hrany, kde je
pocet cestujicich v jakékoliv zastdvce vySSi nebo niZSi neZz zvolena Udroven.
Soucasné lze urcit pocet dopravnich prostiedkd, které jsou nutné pro zajisteni
dopravy natéo hrang.

6) Seskupenim hran do tras umoZziuje modelovat néklady a vynosy pro trasach
dopravnich prostiedkii. Ostatni poZzadavky budou povaZzovany za neuspokojené.

2.2.3.2. Hodnoceni dasledkt
Pro takto vytvorenou variantu v alternativach A a B je mozné vycislit:
néklady a vynosy:
o naklady na dopravni prostiedek = > [Pocet km trasy] * [Cena za km]
po prislusnych Usecich a pouzitém dopravnim prostredku v K¢,
0 trzby zjizdného = ) [Pocet cestujicich] * [pocet km] * [tarif za km]
po prislusnych Usecich trasy v K¢,
pocet cestujicich v dopravnim prostiedku v prislusné centrdini zastdvce/obci =
cili cesty v osobéch,
ato najednotlivych hranach, pripadné spojenich i traséch.
Obdobn¢ je vyhodnocena cesta zpét, ktera se skldda ze stejnych pozadavkt stim, Ze
vychozim bodem je cil cesty a cilem je pavodni vychozi misto.
Jako komplexni hodnotici kritérium je potom ocekdvana ztrdta z DO jako rozdil
nékladt na dopravni prostiedek atrzeb z jizdného.
Pro zohlednéni Urovné sluzeb a ztréy ¢asu ob¢ant by bylo mozné také vycidlit ajmu,
kterou ob¢an utrpi v dasledku pouZiti verejné dopravy ¢i pouZiti alternativy A ¢i B. Je
MOZné provést:
porovnani ¢asoveé naro¢nosti na cestu ob¢an mezi alternativou A a B:

> Napriklad v pribehu ranni Spicky (6.00 aZ 8.30) dojezd v 6.30 a 7.30, dopoledne ve 12.00, v pribéehu
odpoledni &picky (15.00 a2 17.30) v 15.00 a 17.00, ...
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o Casovaztrétaobcani = Y [Podet vystupujicich cestujicich v obci] *
([Cas prijezdu alternativy B]- [Cas piijezdu alternativy A]) v hodinach,
o Ujma obcani = [Casova ztréta ob¢ani] * [Hodnota hodiny ztréty ¢asu]
v K¢,
ato po jednotlivych spojich, traséch nebo celkem.

Potom celospolecenské disledky DO volby alternativy B |ze kvantifikovat jako:
Celkovy disledek = [Trzby z jizdneho]-[Naklady na dopravni prostiedek]-
[Ujmaobcant] v K¢,
ato pro prislusnou trasu, spoj nebo celkem.

Vystupy modelu umoZznuji snadnou implementaci podobnych matematicko-statistickych
metod napriklad v prostiedi MS Excel. Rozhodnuti a vybér vhodnych metod a ukazatelt
je vhodné realizovat aZz po pilotnim odzkouSeni modelu v navaznosti na poZadavky
kraju.

Dusledky jsou hodnoceny pouze za uspokojené poZadavky; neuspokojené poZzadavky je
moZné vypsat zvIast.

Poznamky:
Programové ieSeni umozni ulozit piisusnhou alternativu pro dal§i analyzu a exportovat ji do
tabulky databdze MS Access ¢i Excdlu (v piipadé poctu poZzadavki do 66 tisic).

Model |1ze piipadné doplnit i o porovnéni sindividudni automobilovou dopravou, které mize
vytvaret benchmark pro atenativy A a B a vytvorit tak zéklad pro moddovani
konkurenceschopnosti verginé a individua ni dopravy.

2.3. POZADAVKY NA DOPRAVNI OBSLUZNOST
Jsou zadavany uzivatelem — obci. UZivatel definuje a uptesni Udaje o obci, které jsou
vytvoreny systémem. Vzhledem k tomu, Ze jsou k dispozici Udaje z CSU o nékterych
moznych cilech cest, je mozné je generovat automatizované a poté upravit. Jedna se
zejmeéna o:
cesty na Girady a soudy (okresni krajské) pro vechny obce kraje — cil krajské a
byvalé okresni mesto,
cesty na mistni Grady (samospravy) z ¢ésti obci, které nemaji obecni Giad — cil
,»Strediskové" obce,
cesty na Urady (samospravy) pro agendy, které vykonévaji povérené obce
s prislusnymi kompetencemi — cil obce POU a ORP.
Generovani poZzadavku predpokléadd, Ze:
cesty na Urady povérenych obci, okresni a krajské budou odvozeny od poctu
obyvatel obce — pramerny denni pocet cest na 10 000 obyvatel (tabulka CisCile),
Vv pripadé, Ze prisludny cil cesty ma detaSovana pracovisté, rozdéli se tento podil
dle rozhodovatelem stanovenych podili na jednotliva pracovidté (napi. dle
podilu po¢tu obyvatel kraje, které piislusné detaSované pracovisté vyuzivaji).
Tyto poZadavky lIze generovat zcela automaticky, a to na zékladé definované mnoziny
obci a jejich ¢asti na strané jedné a cilti na stran¢ druhé.
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V piipadé generovani pozadavki z obce, kterd ma césti:
je zadan pocet obyvatel kazdé ¢asti, vypocet poétu cestujicich se provede na
z&ladé poctu obyvatel prislusné casti a adekvétné snizi pro vypocet pocet
cestujicich z prisludné obce,
neni-li zadan, pak se pocet osob cestujicich z prislusné ¢ésti stanovi v nulové
vySi aveSkeré dopravni proudy jsou potom vedeny piimo z obce (ne z ¢ésti).
Ostatni pozadavky musi zadavat uZivatel (obec) na zakladé znalosti mistnich pomgru.
Programoveé ieSeni bude vytvoreno tak, aby pii zadavani jednoho poZzadavku uZivatele
(obce) vygenerovalo prislusnou sadu poZadavkid a nabidlo je uZivateli k pripadné
editaci.
Podobn¢ |ze generovat poZadavky u dalSich cild, kde je pro uréitou cilovou obec
definovano jeji spadové Uzemi — predem definovana mnoZina obci, ze kterych ma byt
cilova obec dosahovéna takovym pocétem cestujicich, ktery 1ze odvodit od statistickych
Udaji obsazenych v modelu.

2.4. KRITERIA PRO HODNOCENI OBSLUZNOSTI

Pozadavky na DO lIze délit na pozadavky:

1) prodruhy cest vyplyvajici ze z&kona, které tedy musi byt pin¢ uspokojeny,

2) vyplyvajici zrozhodnuti kraje (rozsash DO v kraji), které maji vliv na rozvoj a
prosperitu Gzemi a vyjadiuji politiku kraje v oblasti podpory vefejné hromadné
dopravy oproti individudlni), ¢i podpory osidleni v ptislusném tzemi a
a) patii do sandardu DO, které stanovil kraj (dle moznosti by mély byt také

uspokojeny),
b) jsou nad timto standardem (uspokojeni zavisi na objemu disponibilnich
prostiedki).

U poZadavki, které musi byt uspokojeny, neni zékonem stanoven ¢as a zpisob

uspokojeni, ktery je vsak dan z&kladnimi standardy v oblasti DO. Z hlediska reSeni je

rozhodujici:

1) Dostupnost cile cesty — tj. musi byt vytvorena takova spojeni/trasy, aby jejich
hranami bylo mozné dosahnout cile a zpét.

2) Cetnost spoji — pozadavky lze uspokojit nejakym ze spoji z prislusné obce (¢asti)
do cilové obce, pripadné kombinaci spoji. Cetnost spoji ma rozhodujici vliv na
cekani:

a) pro Ucely hodnoceni jsou poZadavky rozdéleny do dvou skupin:
i) prioritni,
ii) standardni,
b) cetnost spoji je dale rozliSovana dle denni doby a dne v tydnu takto:
i) pracovni den:
" ranni $picka,
pres den,
odpoledni Spicka,

VECEY,
noc,
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ii) den pied a po vikendu (PoPa),
iii) vikend,
pres den,
noc.
Priority uspokojovani dopravnich potieb. Model zohlediuje prioritni poZadavky, pro
které je stanovena maximalni doba ¢ekéni na spoj:
Prioritni poZzadavek je ten, ktery ma ten druh cesty, ktery je rozhodovatelem
oznacen za prioritni*.
Standardni, kdy jsou poZadavky uspokojovany predchézejicim spoji, ato az do
naplnéni kapacity spoje ¢imz ob¢ané musi na spoj ¢ekat (Ujma pro obcana).
Dulezitym kriteriem je dopravni naro¢nost obce, ktera vyjadiuje zavislost obyvatel obce
na vyjizdéni za praci.
Ostatni charakteristiky dopravni obsluznosti (napt. dochézkova vzdalenost) maji
z hlediska modelu pouze evidencni charakter. V piipadé jejich naplnéni lze tyto

informace pouze vyhodnocovat, do viastniho feSeni v&ak nevstupuji*’. Pro Gcely reSeni
v modelu jsou pouzitatato kriteria:

dostupnost cili cest,
druh a ¢etnost cest,
denni doba,

dopravni ndro¢nost obce.

2.4.1. Dostupnost cili cest
Pro vyuZiti modelu pro ekonomickou kvantifikaci je nutné do modelu zadat
spojeni/trasy, po kterych je mozné uskutecnit dopravu, kterd uspokoji piislusny
pozadavek.
Kriterium miZe nabyvat hodnot:

ANO - zadany poZadavek |ze uspokojit nékterou z tras zadanych v modelu,

NE — poZadavek nelze uspokojit nékterou ze zadanych tras.

Ekonomické hodnoceni mize byt aplikovano pouze naty poZadavky, u kterych nabyva
hodnota tohoto kriteria Ano. K ostathim poZadavkam se nepiihliZi.

Model umoznuje vypsat ty poZzadavky, u kterych nabyva hodnota kriteria hodnotu Ne.
Na hodnoceni dulezitosti poZadavkt nemétoto kriterium vliv.

2.4.2.  Druh a Cetnost cest
Je klicovym kriteriem. Je aplikovano zvla&’ na prioritni a standardni poZadavky, které
pro ucely hodnoceni tvori dvé nezévislé mnoziny. Toto kriterium se z hlediska modelu
sklada z:

druhu cesty (definované v tabulce CisDruhCesty),

cetnosti cest (tabulka CisCetCest).

6 Rozhodovatel stanovi | vhbérem druhii cest, které povazuije za prioritni — napriklad cesty do zakladnich
Skol a zamgstnani.
" Model nevytvaii nové zastavky, dopravni spojeni mezi obcemi, ...
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Model obsahuje tyto druhy cest:
zameéstnani,
ZS - 1. stupe,
ZS - 1. stupei,
Skoly ostatni,
|ékat,
poliklinika,
nemocnice,
Grad,
kultura a sport
nakupy,
pracovni cesty,
ogatni.
Z hlediska ¢etnosti cest se uvaZzuje s dojizdénim:
dennim,
tydennim,
prilezitostnym (dle potieby, nepravidelng).

Pro ohodnoceni jednotlivych poZadavki je kazdy druh cesty je bodové ohodnocen na
z&kladé hodnoceni expertu.

2.4.2.1. Druh cesty

Druh cesty vychazi z druhi cest vyjmenovanych v z&koné (Grady, zaméstnani, skoly),
které jsou dale doplnény o druhy cest, které jsou z hlediska kraje povaZzovany za cesty
ve verejném zajmu a které prispivaji k rozvoji daného tzemi.

Cést druhi cest patii do mnoZiny prioritnich cest; kazdému druhu cesty je prifazeno
ur¢ité bodové ohodnoceni. Toto bodové ohodnoceni stanovi experti kraje. Model
pracuje svyslednymi hodnotami bodovych ohodnocenim které je uloZeno v tabulce
KritVahy.

2.4.2.2. Cetnost cest

Model uvaZuje scetnosti denni, tydenni a scestami nepravidelnymi. Pro cesty
pravidelné denni a tydenni je poc¢et ocekavanych cestujicich zadan uzivatelem. Model
predpokladd, Ze tydenni cesty se budou odehrévat:
smér tam — pondélni ranni Spic¢ka nebo v zadaném ¢ase (pondéli),
smér zpét — patecni odpoledni Spicka nebo v zadaném case (pétek),
u nepravidelnych cest se zadava pramérny oc¢ekévany pocet cestujicich najednu
cestu a den, nebo poZadavek je generovdn modelem podle prislusného poctu
obyvatel.

2.4.3. Denni doba
ProtoZe rozhodujici ¢ast poZzadavkt musi se z&kona byt uspokojena, je feSeni zaméieno
na kumulaci poZadavka v ¢ase, ¢imz se vytvéri silngjSi dopravni proud, ktery maze byt
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Vs

ekonomicky efektivngjsi z hlediska verejnych financi. Na “druhé strang tim v3ak vznika
Ujma ob¢anam, ktefi na spoj musi ¢ekat. ProtoZe ¢ekaci doby bytostné souvisi s druhem
a ¢etnosti cest i prislusnou denni dobou®®, je pro hodnoceni poZadavkii jako kriterium
pouZzita také denni doba®: Proto je jako dalsi kritérium pouzita denni doba:

ranni $picka,

den,

odpoledni Spicka,

W

vecer,
noc.

Rozpéti hodin pro jednotlivé ¢asti dne model uvaZzuje jednotné pro cely kraj a je

uvedeno v tabulce DenniDaoba.

Denni doba je stanovena na zékladé rozhodnuti zadavatele.

2.4.4. Denvtydnu

Rozhodujici ¢ast cest se odehrava v pracovnich dnech. Doprava o vikendech a svétcich
se jen ve velice malé mire tyké& zakonem vyjmenovanych druhi cest (zaméstnani, 3koly,
Urady) a patii spiSe do kategorie obecné ¢i ostatni dopravni obsluznosti kraje.
Lze ocekdvat, Ze doprava o vikendech bude specifickd a vyzada si zvladtni pristup
vzhledem v faktu, Ze bude obtiZzené definovat veSkeré cile cest, pocty cestujicich a dale
zajistit vytizenost spoju na linkach uréenych k dopravé cestujicich do zaméstnani, Skol a
Ufadd. Vzhledem k témto specifikiim by systém DO v kraji o vikendech mel byt reSen
ZvIast.
Model umozZiuje zadavat a hodnotit poZzadavky z obci na dopravu o vikendech, ale
negeneruje zadné pozadavky scilem pokryt Uzemi kraje dopravou o vikendech®.
ProtoZe nelze o¢ekavat, Ze by tyto pozadavky byly z obci zadavany tak, aby byly Uplné
a pln¢ soumgiitelné vramci kraje bylo by vhodné feSit tento problém v ramci
samostatného projektu.
Tento model tedy:
umoziuje zadavat arozliSovat poZzadavky béhem pracovnich dni a vikenda,
hodnotit tyto poZadavky bodové v ramci vSech poZadavka (pripadné i zvlast),

vytvari dopravni proudy a ekonomicky hodnoti dopravu pouze pro poZzadavky o
pracovnich dnech®.

8 Napriklad je jiste dilefitéjsi necekat na pravidelny ranni spoj do zamestnani ¢i skoly. Pri obcasnych
cestéch na Urady je v3ak jisté cekani na spoj piijatelné.

Rozhoduyjici ¢ast dopravnich vykonii se odehrava v doprave obcani do Skol a zameéstnani ve Spickach,
kdy by Ujma obcanim ¢ekanim byla vetsi nez z pripadé mensiho poctu obcani: cestujicich za stgnym
Ucelem do stejného cile mimo Spicku.

Toto je nad rdmec 7eSeni v ramci toho vyzkumného Ukol u.

Datova zakladna i naprogramované metody sice umoziuji aplikaci i na vikendy, ale neni Zz'gjmé, zda-
li by vysledky byly smysluplné. Doporucujeme uvazovat o aplikaci téchto metod a doplnéni modelu az
po pilotnim odzkouseni v praxi a vwhodnoceni prvnich praktickych zkuSenosti.
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2.4.5.  Dopravni naro¢nost obce
Obce, které z rozhodujici ¢asti jsou zavislé na vyjizdéni ob¢ani za praci (pripadné i do
Skol) by meély byt dopravné obslouzeny Iépe nez obce, kde se vétsi ¢ast ekonomickych
aktivit odehréva v misté. Proto je jako kritérium pouZita dopravni ndro¢nost obce.
Dopravni néro¢nost obce stanovi rozhodovatel na zékladé provedeni expertniho
ohodnoceni. Pro model je nutné kazdé obci prifadit jednu z nésledujicich kategorii
dopravni nédro¢nosti:

malg,

stiedni,

velk4

2.4.6.  Spojovani ucell cest

Pro fadu druhi cest I1ze spojovat rtizné cesty tak, Ze jednou cestou je uspokojeno vice
poZadavku (napt. Urad a lékar). Pro tento ucel uvéadi model v tabulce CisDruhCesty o
kolik % poklesne pocet cest (cestujicich) u jednotlivych druhti cest v dasledku
spojovani Ucelt cest.

2.5. VYBER METODY VICEKRITERIALNIHO HODNOCENI
Z hlediska zvolenych kritérii 1ze konstatovat, Ze:

Druh cesty, ¢etnost cesty a denni doba jsou vzgemné nezavislé a komplexné
charakterizuji hlavni charakteristiky poZadavku vzhledem k DO v Gzemi.

Dopravni naro¢nost obce souvisi se vztahem obce v Uzemi, zejména aglomeraci
a pramyslové oblasti. Lze o¢ekévat, Ze v téchto oblastech bude vice poZzadavka
vztaZzenych na jeden tisic obyvatel nez v jinych Gzemich. Toto kriterium je
dulezité pii hodnoceni dostupnosti verejné dopravy meéiené na jeden tisic
obyvatel®®. Protoze soucasné standardy pouzivané v krajich stimto parametrem
nepocitaji, neni tieba toto kriterium v této fézi zahrnovat do hodnoceni:

o VeétsSi mnozstvi poZadavkti na dopravu osob se v aglomeraci vztahuje
k dopravé do zameéstnani a Skol, cozZ jsou divody cest ze z&kona a musi byt
uspokojeny.
o Tento typ cest bude mit v celém kraji piirazené stejné bodové ohodnoceni a
projevi se tedy pouze ve vy3Sim pocétu oéekavanych cestujicich.
Dusledkem muze byt vySSi vytiZzeni spoje, coz muze vylstit ve sniZzeni pohodli
cestujicich. Aby bylo mozné pripadné dopady vyhodnotit, bude toto kritérium
evidovano, aby bylo mozné generovat vystupy dle dopravni narocnosti obce pro
piipadné dalSi Upravy modelu po jeho zavedeni do praxe.

2.5.1. Pouzit4 kriteria a stanoveni vah
V modelu jsou pouZitatyto kriteria a zpiasob stanoveni vah:
1) kriteria

a) druh cesty,

b) cetnost cesty,

%2 Tedy relativni spravedinost dostupnosti verejné dopravy z obce.
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c) denni doba,
2) vaéhy kritérii:

a) bodové ohodnoceni vah kritérii experty,

b) skalalaz 9 boda, 5 bodi je stied, 1 nejnizSi vaha, 9 nejvysSi vaha,
3) zptisob stanoveni vah:

a) stromkritérii o 3 Urovnich,

b) normovani stromu na}’. v jednotlivych vétvich =1,

c) pievod desetinnych ¢isel nabody s maximanim poctem bodi 100.
Vzhledem k tomu, Ze rizné druhy cest a jejich ¢etnosti nejsou steiné vyznamné je
vytvoren strom kritérii pro druhy a cetnosti cest, kde mize byt rozdilnymi vahami
ohodnocen jak druh cesty, tak k ni prislusgjici ¢etnost>.

Nadruhé strané jsou jednotlivé druhy cest v prubéhu dne stejné vyznamné, a proto staci
bodové ohodnotit ¢asove obdobi stejnymi vahami pro jednotlivé druhy a ¢etnosti cest.

2.5.1.1. Priklad stromu kritérii s bodovym ohodnocenim
V piikladu, na kterém je ilustrovano pouziti vyvinuté metodiky a ktery je popsan
v kapitole 3 jsou pro ilustraci pouZity nasledujici vahy pro hodnoceni kritérii:

Druh a éetnost cest

Vysl. vahy

Body S & Vysledné bodové

DruhCesty Body | Cetnost Body I I " . hodnoty druhu a
éetnosti . :
\[o]gp] - cetnosti cest

Denné 9 0,600 0,079 79
Tydng 5 0,333 0,044 44
Pfilezitostné 1 , 0,009

Denné 9 0,529 0,078 78
Tydné 7 0,412 0,061 61
Pfilezitostné 1 0,059 0,009 9
Denné 9 0,529 0,069 69
Tydné 7 0,412 0,054 54
Pfilezitostné 1 0,059 0,008 8
Denné 7 0,412 0,034 34
Tydng 5 0,294 0,024 24
Pfilezitostné 5 0,294 0,024 24
Denné 2 0,133 0,017 17
Tydng 5 0,333 0,044 44
Pfilezitostné 8 0,533 0,070 70

3 Je z'egjmé, Ze kazdodenni dojizdeni do zaméstnani by melo byt jinak hodnoceno nez kazdodenni
navstevy Uradii, které jsou naprosto nepravdépodobné- budou spise prilezitostné.
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Denng 1 0,083 0,010 10
Tydné 4 0,333 0,038 38
Pfilezitostné 7 0,583 0,067 67
Denné 1 0,071 0,006 6
Tydné 4 0,286 0,023 23
Pfilezitostné 9 0,643 0,053 53
Denné 1 0,100 0,005 5
Tydné 1 0,100 0,005 5
Pfilezitostné 8 0,800 0,039 39
Denné 1 0,143 0,005 5
Tydné 1 0,143 0,005 5
Pfilezitostné 5 0,714 0,023 23
Denné 1 0,100 0,003 3
Tydné 1 0,100 0,003 3
Pfilezitostné 8 0,800 0,026 26
Denné 1 0,091 0,003 3
Tydné 5 0,455 0,015 15
Pfilezitostné 5 0,455 0,015 15
Denng 1 0,091 0,003 3
Tydné 5 0,455 0,015 15
Pfilezitostné 5 0,455 0,015 15
Soucet: 61 1001
(zaokrouhlovaci
chyba)
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Komenté&:
1) Bodovani vyznamnosti kritérii:

Experti predéluji kritériim na jednotlivych Grovnich body ohodnocujici jejich
vyznamnost od 1 do 9 bodi. Ve vySe uvedeném piikladé jsou na 1. drovni
stromu obodovany hlavni druhy cest (napriklad zaméstnani 8 bodu, poliklinika
5, apod.).

K témto druhiim cest na druhé Urovni pristupuje kritérium ¢etnosti, kdy expert
pro kazdy druh cesty pridéluje body (ocenuje vyznamnost) pro denni, tydenni ¢i
piileZitostné cesty, a to opét v rozmezi 1 az 9 bodi. Kazdy druh cesty a jeho
cetnost muze byt ocenén jinym bodovym ohodnocenim.

Na treti Urovni stromu se ohodnocuje denni doba, kdy se bodové ohodnoti
vyznamnost cesty v ranni ¢i odpoledni Spicce, pied den, vecer a v noci. V tomto
piipadé jsou bodova ohodnoceni vdech druht i ¢etnosti cest stejna.

2) Normovani:

Na kazdé Urovni stromu a pro kazdou vétev se bodové ohodnoceni prepocita tak,
aby vysledek byl roven 1.

V prvni Grovni je tedy kazdé bodové ohodnoceni vydéleno souctem vsech
bodovych ohodnoceni druhi cest.

V druhé Urovni je proveden analogicky vypocet stim rozdilem, Ze se normuje
cetnost pro kazdy druh cesty zvI&st' (vétev).

ProtoZe bodové ohodnoceni denni doby je pro v3echny druhy a ¢etnosti cest
stejné, staci vypocet provést pouze jednou; plati viak pro vdechny vétve stromu.

3) Vyp0cet vyslednych vah:

Vysledné vahy kazdého kriteria (druh cesty, ¢etnost a denni doba) se vypoctou
jako souc¢in normovanych bodovych ohodnoceni kazdého kriteria v prislusné
vétvi — napriklad vysledna véha cesty do zaméstnani denné a ve Spicce =
zaméstnani (0,13) * denn¢ (0,06) * $picka (0,5) dava vyslednou véhu 0,037
(mezivysledky v obrazku jsou zaokrouhleny).

Soucet vyslednych vah vsech kritérii dava 1.

Pro snazSi prezentaci je toto vysledné hodnoceni prevedeno na cela cisla
(vynasobeno 1000).

Casové obdobi
Casové obdobi
Spiska 8 0,471
Pres den 5 0,294
Vecer 3 0,176
Noc 1 0,059
Soucet: 17 1
Celkové hodnoceni

Vysledné bodové hodnoceni druhu a ¢etnosti cesty v prislusném ¢asovém obdobi bude
dano jejich soucinem:
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Vysledné body = Druh a &etnost cest * Casové obdobi

V naSem pifikladé se tedy bude jednat o vyslednou tabulku:

Vysledné
bodové

DruhCesty Body!| Cetnost

Druh a éetnost cest

Denné

Body I

hodnoty Vysledné bodové hodnoty druhu a éetnosti cest
druhu a
cetnosti cest

Spicka Pres den Veder Noc
0,471 0,294 0,176 0,059

Tydné

Prilezitostné

Denné

Tydné

Prilezitostné

Denné

Tydné

Prilezitostné

Denné

Tydné 5
Prilezitostné 5
Denné 2
Tydné 5
Prilezitostné 8
Denné 1
Tydné 4
Prilezitostné 7
Denné 1
Tydné 4
Prilezitostné 9
Denné 1
Tydné 1
Prilezitostné 8
Denné 1
Tydné 1
Prilezitostné 5
Denné 1
Tydné 1
Prilezitostné 8
Denné 1
Tydné 5
Prilezitostné 5
Denné 1
Tydné 5 15
Prilezitostné 5 15

(zaokrouhleno: 0 je ¢ido mens nez 0,5 — tedy nevyznamné)
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3. PODKLADY PRO PROGRAMOVE RESENI

Model bude teSen na zékladé vytvorenych tabulek, procedur a formulét z databéze
Access, ve které je vytvoren prezentacni piiklad. Tato databaze:

nema vytvoien komplexni a uZivatelsky interface rizeny menu systémem,
obsahuje veskeré vstupni tabulky a parametry, které je mozné pomoci néstroji
programu Access editovat,
obsahuje z&kladni formuléare spolu s nezbytnymi rutinami na to, aby bylo mozné
provadét piislusné procedury dle vytvorené metodiky,
obsahuje definice dotaza (vytvérecich, aktualizacnich, vybérovych i rusicich) a
algoritmy, ve kterych je obsaZzena vyvinuta metodika.

Zakladem programového reSeni bude:

pievedeni struktury databaze, nezbytnych tabulek a formul&iti do prostiedi MS
SQL na internetu s pouzitim platformy java, pripadné doplnéni novych tabulek,
nezbytnych pro tizeni ptistupovych prav,
zména na tiivrstvou architekturu, rozdélujici jednotlivé tabulky do Gceloveé
vytvorenych databézi:

0 pro vstup dat z obci, jejich generovani, editovani a zalohovani,

0 pro vytvoreni grafu dopravni sité kraje zdat IDOSu a CSU, veetng

definice tras a spojeni,
0 vyhodnocovéni pozadavkt avariant,

preprogramovani  procedur, formulara v progtiedi java, komunikujici
progtiednictvim formatu html a internetového prohlizece,

doplnéni kontrolnich mechanismi a menu s cilem zabranit chybnym vstupim a
vytvorit uZivatelsky prijemné prostiedi,

nastaveni pristupovych prav.

3.1 DATOVE STRUKTURY, FORMULARE A SESTAVY

Jsou obsazeny v tabulkéch databdze DatabObsluznost.mdb. Nemaji vSak nastavena
pristupovéa préava. Tato budou feSena pro:

sprévce modelu,
rozhodovatele,
uzivatele.

3.1.1. Databaze
Model bude respektovat oddéleni jednotlivych ¢asti takto:
Tabulky adata z externich zdroju:
o IDOSaCsy,
o piedpokladany format: textovy, oddélova¢ sttednik nebo tabelator, konec
té&dku Enter. Prvni tédek hlavicky.
Databéze Databl: PoZadavky - zaméirené na sbér pozadavki z obci:
0 Vyslednatabulka: ObecPozadavky,
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Sekundérni vystup: ObecZastavky,

Zdrojovatabulka: ObecAll,

Pomocné tabulky: CileCest, SpadUzem, SpadUzemi Obce (Zastavky),

Ciselniky: CisKraj, CisObec, CisObecCast, CisCile, CisCetCest,

CisSkupDruCesty, CisDruhCesty, DenniDoba, DprNar, upravené,

piipadné dalSi dle potieby.

Databéze Dastab2: Graf -zaméteny na definici dopravniho spojeni mezi obcemi:
0 Vysledné tabulky: HranaOdDoFinal (ptipadn¢ jeji analogie

TrasaOdDoFinal),

0 Zdrojové tabulky: Trasa, TrasaHrana, Uzly, Hrana, HranaUsek,
ObecPozadavky,

o Pomocné tabulky: CileSpojeni, CileSpojeniVarA, CileSpojeniVarB,
o Ciselniky: CisObecCast, pripadné dle potieby.
Databéze Datab3: Hodnoceni - zamétena na hodnoceni poZadavki:

0 Vysledni tabulky: Vysledek, ZastPocCertFinal, ptipadné podobné
dotazy,

0 Sekundarni vystup: neuspokojené poZzadavky, poZadavky pro které neni
spojeni — analogie PozadKum a CileSpojeni,

o0 Mezivysledky: PozadTam, PozadZpet, Pozadkum2,

0 Zdrojové tabulky: CileSpojeni, CileSpojeniVarA, CileSpojeniVarB,
DenniDoba, HranaOdDoFinal, Trasa, TrasaHrana, ObecPozadavky,

o Pomocné tabulky: Hrana, HranaUsek,Uzly, Zastavky,

o Ciselniky (parametry): DenniDoba, KritVahy.

o O O O

Tabulky mohou byt dopinény ¢i restrukturalizovany dle potieb programovaciho jazyka,
pouZitého databdzového stroje, atd. Daabdze musi navic obsahovat tabulku
zaznamenavajici identitu, ¢as prihl&Seni a odhlaSeni uzivatelu. Tabulka bude obsahovat
uzivatelska hesla nutna k prihlaSeni do systému.

3.1.1.1. Pristupova prava

Spréavce modelu — piimy pristup do v3ech objekti spravem vSe ménit. Po dokonéeni
vyvoje bude nastaveni pristupu omezeno a nastaveno dle rozhodnuti uzivatele.

Rozhodovate!:

pristupy pro nastaveni statickych dat modelu: aktualizace ¢iselniki z CSU, CIS,
Ciskraj, CisObec, CisObecCast,CisOblast,CisOkres:

0 naplnéni aeditace: DenniDoba, KoefDruhCesty, KoefPoklesCest,

0 stanoveni vah kritérii: KritVahy,

o aktuaizace (vytvoreni) tabulky ObecAll s vyuzitim externich dat,
zmény anaplnéni grafu dopravni sité kraje:

0 Hrana, HranaUsek, Uzel, Trasa, TrasaUsek, Zastavky,

o import dat zISOS, tj. Linka, LinkaSpoj vcetné definice
ZastavkyObesSpTa,
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pristup a editace do CileCest, SpadUzemi, SpadUzemiObce,

ptipadné generovani pozadavka pro vdechny obce kraje pro obecné cile,
spousténi procedur na hodnoceni poZadavki a vytvéieni dopravnich proudi,
ptipadné zmeéna hesla pro obce.

UZvatdl:”

zadavani poZadavkt na DO — ObecPozadavky,
pristup a doplhovani SpadUzemi, SpadUzemiObce, CileCest,
generovani pozadavku z obce, véetné specifickych spadovych oblasti.

Spréavce systému:
Uplny pristup, kromé zmeény struktur databaze a programového kodu.

3.1.1.2. PrihlaSovani

PrihlaSeni do systému pres heslo. Hesla jsou udrZzovana v tabulkéch vcetné casu
piistupu. Pri prvnim prihlaSeni pozéda uZivatel o zaevidovani v systému. Zada
prihladovaci jméno a identifikaéni Gdaje (jméno, prijmeni, obec, adresu, PSC, telefon,
mail) a poZzada o heslo. Po ovéieni identity Rozhodovatelem nebo spravcem systému se
odesle potvrzovaci mail s prihlaSovacim heslem.

3.1.1.3. Zalohovani
Pro Udrzbu databdze bude pripraven program spoudtény spravcem systému nebo
vyskolenym pracovnikem, ktery:
odpoji vSechny uZivatele od databéze a ozndmi jim, Ze databaze je v Udrzbe,
provede Udrzbu databéze (pakovani a opravatabulek , piipadné indexa).
Zdaohovéani dat projekt nefesi, musi byt feSeno v ramci organizace.

3.2. ALGORITMY

Jsou obsaZeny jako procedury v databazi. Kromeé nich je z&kladni algoritmus naplnéni
tabulek modelu z vstupnich dat obsaZen v prikladé a nésledujicim postupu naplnéni
modelu a vytvoieni zékladnich tabulek.

Pripadneé detailngjsi zadani algoritmi veetné vzhledu obrazovek, poZadavki na vstupy a
vystupy bude upiesnéno v ramci aktivity ¢. A501.

Zakladni pozadavky na funkénost systému v ¢lenéni do tiech databézi: PoZzadavky, Graf
sit¢ a Hodnoceni jsou:

3.2.1. Pozadavky

3.2.1.1. PrihlaSovani a ukladani dat

Obec se prihladuje jménem a heslem. Systém vede evidenci o identité obce, Udaje
uklada v centralni databézi. Pred prvnim pristupem pro zadavani poZadavkt obdrzi
e-mail s ptihlasovacimi udaji.
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3.2.1.2. Naplnéni modelu

Prazdny model obsahuje pouze tabulky nutné pro funkci modelu. Pro jeho oZiveni je
nutné:

naplnit model Udaji z externich databézi,
vytvorit pracovni tabulky,
zadat data do ¢iselniki a parametri.

NapInéni modelu zakladnimi Gdaji
1) Import z&kladnich Gdaji o obcich™:
a) Do tabulky ObecAll natist potiebné Gidaje o obcich a &astech z CSU.

b) Pri tvorbe programu nutno vzit v Gvahu, Ze nézvy i ¢isla casti obci, ORO a POU
nejsou jednozna¢nd. Jednoznatné je pouze cislo obce (v rdmci CR), ostatni
pouze v kontextu.

c) Klicem je kéd obce (vZdy) a kod ¢ésti obce. ProtoZze nékterd obec nemusi mit
¢é&st doporucuji misto hodnoty NULL pouzit prézdny fetézec.

d) ProtoZe n¢které Udaje maji charakter logické proménné je nutné zvolit takovy
znak ¢i zpusob zobrazeni, ktery bude uZivatelsky piijemny.

2) Natigt ¢iselniky:

a) Ciselnik kraji a okresii slouzi k omezeni vybéru obci.

b) Ciselnik obci a jejich ¢asti jednoznagné uréuje obec a jeji ¢ast. Nutno zde brét
v Uvahu moZné duplicity ndzvia obci (mezi kraji) i ¢ésti obci (stejné ¢islo ¢asti
pro razné obce).

3) Ru¢nim vstupem zadat ogtatni potiebné ¢iselniky (strukturu ciselnika pripadné dle
potieby zmenit):

a) CisCetCest,

b) CisCile,

c) CisDruhCesty,

d) CisSkupDruhCesty,

€) DeniDoba,

f) DoprNar,

g) Tab Param.

4) Vytvorit proceduru na vytvoreni tabulky KritVahy.
5) Vytvorit proceduru na aktualizaci dat o obcich z CSU. Aktualizaci ¢iselniku resit

aktualiza¢nim formuldtem umoZznujici zménu, rudeni a pridavani srespektovanim
jednozna¢nosti kodi v ¢iselniku.

Cile cest
1) Pro moZnost generovani poZadavkia z uloZenych dat vytvorit formuléie pro rucni
vytvareni, ménéni arudeni cilt cest:
a) pristupovéa prava pro rozhodovatele:
i) Vytvaret, ménit arusit obecné cile cest (krajské instituce,.... (obecny cil).

> Model je naplnen Gdaji z CSU z 10/2004
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2)

i) Vytvaret, ménit arusit cile cest pro definovana spadova tzemi. Tyto cile cest
budou piistupny obecné vSem uZzivatelim, kteri je vS&ak nemohou meénit
(obecny cil).

iii) Prohlizet veSkeré cile cest (privatni - zadané obcemi).

b) pro obec:

i) Vytvaret, me¢nit a rusit cile cest pro definovanou spadovou oblast (privatni
cile). Tento cil cesty je viditelny pouze pro obce, které jsou uvedeny ve
spadovém Uzemi. Nemohou jef ménit, pouze obdrzi informaci o tom, kdo
toto spadoveé Uzemi vytvotil a na koho se maji obrétit (autor zaznamu).

ii) Autor, ktery toto spadove Uzemi vytvoril, jef mize ménit nebo uginit verejné
pristupnym pro viechny obce, pak se stdva obecnym cilem na Urovni kraje.

C) sprévce: univerzani pristup.

Cile cest se zadavaji formulairem vybérem z ¢iselnika a zaddvanim hodnot, véetné
podiizené tabulky spadového Gzemi, kterd se také vytvari vybérem z obci. Jméno
spadového Uzemi je volitelné.

3.2.1.3. Zadavani pozadavku

1)

2)

3)

4)

Rozhodovatel rozhoduje o:
a) terminu pristupu obci k moznosti zadavat poZadavky. Otevird a uzavira systém.
b) terminu, kdy mohou obce ménit Udaje o obcich (pocet obyvatel, pocet déti).
Otevira a uzavira tabulku ObceAll k editaci (s vyjimkou identifika¢nich Udaji
obce).
Rozhodovatel miize generovat pozadavky pro vsechny obce:
a) Pro generovani se vyuzije obecnych cila cest (svyjimkou téch, které jsou
privétni).
b) Tyto poZzadavky mize také zrusit.
Rozhodovatel miiZze piepocist viechny generované pozadavky (veetné privétnich —
maji-li stanovenu metodu vypoctu a parametry).
Obec muze:
a) zadavat nové, editovat arusit poZadavky pouze za svoji obec:
i) Jednotlivé Udaje vybira z ¢iselniki, které s pamatuji posledni vyber.
ii) Je mozné zadat jako cile cest i cile mimo kraj, predvolen je kraj a okres, ve
kterém obec leZi.
iii) Jednoznacné hodnoty se vybiraji z ¢iselniku, ¢asové Udaje (prijezd do cile,
navrat) hodina, minuty pouze 00, 15, 30, 45.
iv) Obeci ¢ést dostane pti prvnim piihl&Seni potvrzeni/vybér centrdni zastavky.
v) Centrélni zastdvka se stanovi pro kaZzdou obec i jgji ¢ést.
vi) Logické kontroly — oproti tdajam z CSU (pocet obyvatel, i dle vékovych
skupin). Nelze zadat poZadavek do stejné obce, z ¢asti obce do jejiho centra
(tj. neni definovana ¢ést obce a pro obec jsou min. dva zdznamy) ano.

vii) V pripadé zadévéni dat za ¢asti obce se jako predvolené kvantifikovatelné
hodnoty predptipravi rozdil hodnot za obec jako celek a soucet vSech ¢asti.
Nelze akceptovat hodnoty vysSi neZz za obec jako celek a i ,soucet”
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f)

vybavenosti (napi. posta) jednotlivych ¢asti musi odpovidat celku: tj. nesmi
byt vySSi. NiZ8i hodnoty nevadi, ty se tykaji téch ¢ésti obce, které nejsou
vedeny samostatné jako ¢ast™.
viii)  Casové Udaje: cesta tam musi mit hodinu, predvolena hodnota je konec
ranni 3picky. Cesta zpét nemusi byt vyplnéna, je-li viak, musi byt alespon o
30 minut po cesté tam.
vloZit kratky koment&t (do 255 znaku),
jiné poZzadavky nejsou pro obec viditelné,
meénit a dopliovat Udaje o obci, ato v obdobi stanoveném rozhodovatelem,
pozadavky zadavat pres formuldf, ktery obsahuje seznam jiz zadanych
pozadavkii, umoziuje zadat novy, editovat, rusit. PoZadavky obsahuji navic Udaj
0 posledni zmeng (datum acas). Cil cesty mizZe vybrat:
i) ze seznamu spole¢nych cila cest (Tabulka CileCest), kdy se do Udaja o
pozadavku objevi Udaje z tabulky CileCest. Zde muze menit:
u obecnych cilti pouze ¢asy,
u privatnich navic pocet cestujicich,
i) vybérem z ¢iselnika obci — standardné se nabizi obce z okresu, Ize vybrat
mimo okres, v piipadé jiného kraje nutno zvolit jiny kraj,
iii) obecné by cilem mela byt pouze obec, mozné viak bude zadat i ¢at,
generovat poZadavky za ji definované spadoveé Gzemi (vSechny obce) a rusit je
do doby, nez je potvrdi prislusna obec),

5) Pozadavky vygenerované jednou obci se ostatnim obcim objevi jako pristupné s tim,
Ze bude uvedena identita obce, ktera je vygenerovala. Dotcend obec je muze
vSechny potvrdit nebo odmitnout, popiipadé editovat. Po tomto jejim zésahu je ta
obec, kterd je vygenerovala, jiz ménit nemize (pouze je vidi).

6) Obec miZe rusit, potvrdit ¢i editovat poZadavky, kterd jina obec za ni vygenerovala
vramci spadového Uzemi. Tyto jsou zobrazeny ve zvlédtnim okné suvedenim
autora, ktery tyto poZadavky vytvoril.

3.2.1.4. Generovani pozadavku
1) Cile cest a spadova tzemi:

a)

b)

c)

Rozhodovatel i obec mohou formulatem doplnit cile cest (pro zjednoduSeni
zadavani). Formulét je zaloZen na ¢iselnicich. Nabizi se kraj i okres, je mozné
zadat i cil mimo kraj. V tomto ptipadé se objevi upozornéni, Ze je mimo kraj.
Autor zaznamu jej maze plné menit, viditelné jsou pouze pro skupinu pro kterou
jsou ur¢eny — vybrané obce, NUTS3 a 4 (kraj, okres) — privéatni a obecné cile
cest.

Obec miZe z privatni skupiny ucinit obecnou (viz vy3e).

2) Cile cest jsou specifikovany jako cilova obec, je uréen druh cile, typ agendy a druh
cesty; ¢etnost, sejiné jako ¢as prijezdu a odjezdu.
3) Uzemi obce pro které budou pozadavky generovany, je vymezeno:

% Zejména u médt je za ¢ast povaZovana napr. pridruZend vesnice, ktera tvori Zomek populace meésta
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

a) NUTS—krg (napt. CZ053), okres (CZ0531),

b) pomoci tabulek spadova tuzemi (SpadUzemi, SpadUzemiObce), které obsahuji

seznam spadovych Uzemi (v¢. nazvu) a seznam obci, které do ni patfi.
U cilt cest se dale specifikuje podil v %, ktery se pouZije pro generovani poctu
cestujicich. Ten se pocita ze statistickych udajt z tabulky ObecAll. Duvodem je
napt. rozdéleni agendy do nékolika c¢ésti — priklad: katastrdni Urad je krajsky (v
Praze jeden, v Krélovehradeckém kraji tfi — v byvalych okresech). Potom toto %
vyjadiuje podil tohoto cile z celkového ocekavaného poctu osob pro prislusnou
agendu.

Cile obsahuji Udaj o tom, zda ma byt tento poZadavek soucasti automaticky
generovanych poZadavki pro obce. Do tabulky se doplni pole o autorovi
prislusného zdznamu pro nastaveni editacnich prav.

Rozhodovatel generuje poZadavky, které maji cil oznateny pro automatické

generovani a jehoZz NUTS je okres nebo krgj. Také ta spadova Uzemi, kterd jsou

oznxena jako obecna (napiiklad pole o autorovi obsahuje prézdny retézec =
rozhodovatel, jinak kéd obce, ktera ho zadala).

Speciani volba pres heslo umozni rozhodovateli (sprévci systému) také:

a) vygenerovat poZadavky, které jinak patti do kompetence obci. Potom jsou pro
néj viditelné viechny pozadavky. MuZe generovat poZadavky za vybranou obec
(jeji cile cest) nebo obce (jgjich cile cest), ¢i vybrany cil cesty (prislusné
spadova tzemi,

b) takto vygenerované poZzadavky také umi zrusit,

€) umozni obcim generovat pozZadavky zpristupnénim této volby atoto jim oznami
hl&Senim, kdyz se prihlasi k systému. Také rozhoduje o uzavieni této volby.

Generovani poZadavku:

a) Generuje se pro obce, které paii do NUTS nebo které jsou v seznamu
spadoveého Gzemi.

b) Takto vygenerované poZadavky se mohou zrusit, pakliZze nebyly jinou obci (pro
kterou byly v ramci spadového obci vygenerované) potvrzeny.

c) Dale se generuji pozadavky, které nejsou ORP a POU do prislusné ORP a POU
obce (kod prislusné obce je uveden v tabulce ObecAll —kéd obce Il alll).

d) Jedn&li se o ¢ast obce, generuje se poZzadavek na cestu do vlastni obce (kde ¢ést
obce neni uvedena), tento poZadavek vSak je vytvoren aZ po potvrzujicim
dotazu™®.

Generovani probiha na tomto principu:

a) Cilova obec je vtabulce CileCest, obce vychozi jsou dany NUTS nebo
seznamem spadoveého Uzemi. U ¢ésti obce nebo obce bez obecniho Uradu nebo
prislusnych agend jsou cilem cest také: obec sobecnim Gradem, ORP a POU
(Ize zjistit z tabulky ObecAll).

b) Statisticky ukazatel, ktery slouzi pro vypocet poétu cestujicich je specifikovan u
kazdého druhu cesty, jeho hodnota je v tabulce ObceAll. Neni-li v seznamu, je

56

Mé smyd u obci, které jsou slozeny z menSich obci a roztazeny na nekolik km, kde verrgina doprava
zaji&uje i dopravu na mistni Urad. U meést nebo jgich casti (pridruzenych obci) vétSinou nepripada
v (vahu.
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ocekavano zadani od uzZivatele. Hodnota by mela byt mensi nez nebo rovna
piislusnému statistickému Udaji, neni-li specifikovan, pak poctu obyvatel obce
(casti).

PakliZze se jedn& o obec, ktera mé ¢asti, pouziji se Udaje za ¢&st stim, Ze zbyla
hodnota (napi. celkovy pocet obyvatel obce - suma poctu obyvatel ¢ésti) se
pritadi obci jako celku (¢ast obce = prézdny fetézec) nebo posledni ¢asti (je-li
obce rozdg¢lena beze zbytku).

Podily ze satistické hodnoty jsou pro uloZeny v tabulce TabParam, ktera
obsahuje procentni podil o¢ekavanych cestujicich denn¢ ze statistického Udaje
uvedeného v tabulce ObceAll (vztaZzeny na 10 000 obyvatel).

Vysledny pocet cestujicich maze byt roven nule. V tomto pripadé je uZivatel
upozornén a jako minimalni hodnota maze byt uvedeno ¢islo 1.

Vytvoii se novy poZzadavek, ktery se oznati jako generovany. Uvede se autor
z&znamu a ¢as vytvoreni. Prevezmou se vypoctené tdgje. Je-li Udaj vypoéten na
z&klad¢ tabulky TabParam, 1ze ho zménit po potvrzeni, identifikace poZadavku
véetné pavodni hodnoty je uloZena v nové tabulce (ktera neni ve vytvoiené
databazi).

3.2.1.5. Kontroly pozadavkt
1) Kontrolni procedura

a)

b)
c)

d)

porovnava souéty poctu cestujicich z jednotlivych obci spoétem obyvatel.
VypiSe extrémy (obce), které jsou v % z poctu obyvatel obce (napi. pod 10% a
nad 90%).

vypiSe obce, které nemaji Zadné poZadavky, ¢i pocet cestujicich je 0,

vypiSe obce, které nemaji pozadavky do obecnych cilt definovanych v tabulce
Cile (NUTS) aobci ORP a POU,

vypiSe obce, které nemaji pozadavky dle jednotlivych druht cest.

2) Po uzavieni moznosti generovat pozadavky miZe rozhodovatel provést kontrolu
generovanych poZadavki a programové je piipadné opravit tak, Ze starou tabulku
ObecPozadavky uloZi jako zdlozni tabulku a v nové vytvoiené piepocte Udaje o
poctu cestujicich na zakladé tabulky TabParam.

3.2.1.6. Vystupy
1) udaje z tabulky ObecPozadavky:

a)
b)
c)
d)

tiidené dle volby abecedné, abecedné dle obce a ¢asti obce v ramci okresu,

sumarizace pozadavkii za obec,

vypis obci, které nezadaly Zadné poZzadavky,

vypis obci dle vybéru:

i) obci snenizSimi pozadavky (do zadanych procent praméru) — relativné v
procentu z obyvatel obce, absolutne,

ii) dtto pro nejvysSi pozadavky,

2) dtto pro vypoctené tabulky PozadavkyTam a PozadavkyZ pet,
3) Udaje z tabulky ObecAll — tdaje o obcich po zménéch,
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4) udaje z tabulky ObecZastavky — Udaje o dostupnosti verejné dopravy,
5) vysledky v tabelarni formeé v Excelu a Wordu.

3.2.2. Graf sité

3.2.2.1. PrihlaSovani a ukladani dat

PrihlaSovaci procedury stanovi spréavce systému. PrihléSeni podiéh&  kontrole
opréavnénosti jménem a heslem.

3.2.2.2. Naplnéni modelu hranami a zastavkami
1) Prvni faze spociva v importu tabulek systému IDOS:

a) ProtoZe se tyto meéni je treba uvaZzovat s opakovanym importem — aktualizaci jiz
existujicich dat. Pri této aktualizaci je nutny vypis zménénych udaju.

b) Vzhledem k tomu, Ze IDOS neobsahuje identifikaci obce a ¢asti obce die CSU,
je nezbytné vytvorit spojovaci tabulku, ktera zgjisti jednoznatné propojeni ¢isla
zastévky(IDOS) s kédem obce a kddem ¢ésti obce (CSU).

c) Import/aktualizace se tyk&

i) zastévek (vcetné spojovaci tabulky),
i) linek,
iii) spoju.
2) Po importu dat program vytvori seznam zastavek / obci a jejich ¢ésti. Vyhleda obce,
které jsou:

a) koncovymi body linek a spojt,

b) obsaZeny ve vice linkach,

c) koncové body jsou zigime uzly, zigime i ¢ast obci, které jsou obsaZeny ve vice
linkach,

d) rozhodovatel tyto obce ve formulari prochazi a rozhoduje o tom, které z obci
zaradi jako dopravni uzly. Tyto oznatené se ze seznamu vyradi, stejné jako
obce, které jsou dle jeho nézoru v seznamu jen proto, Ze v tomto Useku jsou
linky soub&zné.

3) Pro jednotlivé dopravni uzly program nabidne seznam moZznych linek/spoja, na
kterych obec leZi a které mohou byt zdrojem pro definici hran:

a) Pro vybranou linku/spoj u jednotlivych zastavek uvede, kterd je jiZz evidovana
jako uzel:

i) Zvolenim této obce se vytvori hrana a Udgje o zastavkach se zapisi do
tabulky Hrana a HranaUsek. Soucasné se nastavi jeji orientace.

ii) Tato zastavka se soucasné povazuje za centralni zastdvku prislusné obce a
oznati se v tabulce Zastavky.

iii) Indikuje také, Ze tato obec je jiz pripadné také zaevidovana jako bod na
hrang.

b) Jméno hrany se skl&d& z obce (¢&sti) vychozi (s nizSim km) a obce cilové
(s vy&Sim km). Soucasné se ozna¢i smeér. Dale zapiSe poradova ¢isla zastavek
v ramci hrany.
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4) Dle ¢iselniku obci (po okrese) program vypisuje, které obce jedté nejsou zarazeny
jako bod ¢i uzel.

5) Povinné Udaje: obec, ¢ést, ¢islo zastavky, km a poradi. Cas byt uveden nemusi, ve
vypoctu maze byt nahrazen pramérnou rychlosti.

6) Veformuléti je ddle mozné:

a) pridat, zmenit, zrusit hranu ¢i Usek. Vybér cisel zastavek se provédi z ¢iselniku
zastévek.

b) upravit km jednotlivych bodi a ¢as (po upozornéni a potvrzeni).

C) rozdélit hranu na dvé ve zvoleném bod¢. Tento bod se soucasné stavé uzlem.
Soucasné rozdélit vzdaenosti tak, Ze musi byt vétsSi neZz predchozi a menSi
(rovno) nez nasledujici®. Soucasné pirepocte poradova ¢isla zastavek na hrang.

7) Logicke kontroly:

a) jedinecnost ¢isel zastévek (uzlt abodi hran),

b) uzel je zéroven po¢atecnim a koncovym bodem hrany,

¢) bod je obsazen pouze najedné hrang,

d) existence vech obci ac¢asti ajejich centralnich zastévek v Usecich hran,

€) vypisobci, ¢asti, které nejsou body ¢i uzly.

3.2.2.3. Definice spojeni a tras
1) Definici spojeni a tras je mozné provést po naplnéni databaze pozadavki nebo i
predem:

a) po naplnéni databaze pozadavku program vygeneruje automaticky seznam vSech
dvojic,

b) v ptipade, Ze jiZ jsou néjaka spojeni definovana, systém je respektuje a vypise
jen ty dvojice obci (¢asti), pro které neni spojeni definovano,

C) spojeni mezi dvéma obcemi Ize realizovat v alternativé A a B, kazda ve zvl&stni
tabulce,

d) pro kazdé spojeni je mozné zadat prameérnou rychlogt jizdy.

2) Formuld umoziuje ruéni sestavovani spojeni dvou obci (alternativy A i B):

a) pro vychozi obec nabidne seznam vSech hran, jejich jeden krajni bod je vychozi
obci,

b) pii volbé jedné z hran opét nabidne dalSi hrany, které za koncovy bod maji tuto
obec,

c) pii volbé jedné z téchto hran piedchozi zaradi do vyberu,

d) pokratuje déle aZ cilova obec bude uzlem nebo bodem hrany, potom umozni
uloZeni takto vytvoireného spojeni, zaznamena smér i poradova ¢isla hrany ve
spojent,

e) formulad umoziuje také krok zpét, zrudit jiz vybranou hranu, ¢imz se rusi také
veskeré nasledujici hrany,

f) logické kontroly:

i) spojeni obsahuje na sebe navazujici hrany,

" Tabulky pracuji s kmod pocétku linky, ¢ili se stani¢enimv km.
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3)

4)
5)

6)

ii) vychozi obec musi lezet na prvni hran¢ (pocéecni uzel nebo bod),

iii) cilova obec na posledni hrané (koncovy uzel nebo bod),

iv) hrany se nemohou opakovat.
Spojeni se vytvéii pro viechny dvojice obci, ¢ésti: vychozi a cilova, ne viak pro
cesty zpét.
Analogicky se tvori trasy, které spojuji libovolné dvé obce.
Pro zrychleni tvorby spojeni |ze pro definici spojeni i tras vyuZit spoje systému
IDOS:

a) ve formul&i se vybere linka a spoj, nasledné se zobrazi seznam zastavek (Cisla
se nahradi ndzvy),
b) ze seznamu se vybere po¢étesni a koncova zastévka. Usek mezi nimi se zpracuje
programem:
i) program vyhledauzly,
i) ve sméru rostoucich km od prvniho nalezeného uzlu k druhému vytvori
hranu, pokratuje aZz do konce vybgru,

kterého hranu vytvoril.

c) Vv pripadé nutnosti umoZni hranu rozdélit nadvé a z bodu vytvotrit uzel.

Systém eviduje seznam obci, které nejsou pokryty spojenim. Jsou-li rozhodujici

dopravni sméry mezi mésty a vétSimi obcemi jiZz definovany, program umozni

dopinéni spojeni pro mensi obce tim, Ze pro né vyhledd vhodné napojeni do
nejbliZsiho dopravniho uzlu na zékladé vypoctu grafu:

a) Projde seznam moznych hran a vzdalenosti mezi uzly a vyhleda ten, ktery je
nejblize. Pritom respektuje zadani, zda ma hledat viakové nebo autobusove
spojeni.

b) Po vyhledani tuto vytvoienou ¢ast ulozi jako prvni ¢ast spojeni a jako zbytek
pouZije tu ¢ast spojeni, jehoz uzel vyhledal.

V pripadé problému dosazeny vysledek ve formé seznamu hran nabidne
k editaci a doplnéni.

3.2.2.4. Kontroly

1)

2)

Oproti tabulce ObecPozadavky:

a) existence ohci (zastavek) v hranach pro obce a ¢asti z tabulky,

b) existence spojeni mezi vychozimi a cilovymi obcemi, pripadné vypocet ¢i rucni
vytvoieni chybgjicich spojeni.

Kontrola konzistence grafu:

a) uzly tvori pocétecni a koncové body hran,

b) body jsou jedine¢né a pouze na jedné hrang,

C) existuji alespon dvé hrany, u nichZ je koncovy uzel totoZzny svychozim uzlem
jiné hrany,

d) kmasmér je uveden u vSech boda, hran, ...
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3.2.2.5. Vystupy
1) Udaje z tabulek: HranaOdDoFinal,:
a) Tabulka obsahujici veskerd spojeni sidentifikaci hrany, jejiho poradi, dae

seznam v&ech zastavek, jejich poradi, km od pocééku spojeni, dobu jizdy, a

ocekavany cas jizdy:

i) Tabulka musi respektovat fakt, Ze definované spojeni dvou obci se sklada
zhran, a vychozi ¢i cilovd obec mohou byt také bodem prvni a/nebo
posledni hrany (ne vzdy uzlem). Vybér musi proto obce a ¢asti, které leZi na
okrajovych ¢astech prvni a posledni hrany vylougit.

ii) Vypocet km zacind od nuly ve vychozi obci a je napocitavan vzestupné po
jednotlivych hranach. ProtoZze km jednotlivych hran maze zaginat raznou
hodnotou, je nutné respektovat faktickou vzdalenost mezi dvéma body. U
uzli je postupovano tak, Ze prvni uzel na nasledujici hrané ma stejny km
jako konecny uzel na piedchazejici hrang.

iii) Analogicky se vypocte cas.

" Jsou-li k dispozici ¢asove Udaje, ¢as |ze uvest na celé minuty.
Nejsou-li ¢asové Udaje, ¢as se vypocte z pramérné rychlosti uvedené u
piisludného spojeni.
Neni-li ani udgj o této rychlosti, zvoli se jednotnéarychlost pro vlak i bus
na zékladé zadani rozhodovatele. Tuto hodnotu si systém pamatuje pro
dalSi pouziti (Ize uloZzit jako parametr).

2) Vypisy:
a) obci, pro jejichz poZadavky neni definovano spojeni,
b) obci, pro které je/neni mozné hodnotit dopravni proud natrase,
c) definice spojeni, hran, uzla a Useka na hranéch (sestava),
d) definicetras, hran tras, Useki, zastavek trasy.

3.2.3.

Hodnoceni

Je zalozeno na vystupnich tabulkéch ObecPozadavky, HranaZaDoFinal, Trasa,
TrasaHrana. Dulezitymi tabulkami jsou KritVahy a DenniDoba.

3.2.3.1. Vytvorenitabulek parametrt

1) Tabulka DenniDoba obsahuje rozdéleni dne na ¢ésti. Zadava se z formuldte. Po
definici tabulky 1ze ménit pouze ¢asove Udaje. Konzistence z&kladnich udaju nemusi
byt kontrolovana, tyto Udaje méni spravce systému. Rozhodovatel miZze ménit:

a) kumulaci — pocet minut, za které se pozadavky kumuluji v rdmci prislusného

obdobi,

b) zacatky a konce piislusnych obdobi:

i) zada se pouze hodina a minuta od, hodina a minuta do se vypocte tak, ze
zacina minutu pied zacdtkem nésledujiciho obdobi,

i) kumulace miaze byt i vétSi nez je pocet minut piislusného obdobi (potom se
zatoto obdobi nevytvoti zadny spoj),
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iii) kumulace slouzi pro vypocet variant, proto se musi vytvoiit jednoduchy
formulé& na rychlou zménu. Pfi zméné nutno evidovat, které tabulky musi
byt nésledné piepocteny.

2) TabulkaKritVahy je vyslednéatabulka hodnoceni expertu:

a) je vysledkem procedury, ktera pracuje sx experty, kteri bodové ohodnocuiji
kriteria. Jejich hodnoceni se zaznamena v nové tabulce (neni ve vytvorené
databazi),

b) tabulka KritVahy obsahuje praiméry hodnoceni jednotlivych expertu.

3) Hodnoceni experty:
a) expert seidentifikuje jménem,
b) formul&* zobrazuje strom druh cesty — ¢etnost,

c) ve formuléti expert zada bodové hodnoceni 1 az 9 bodu pro jednotlivé druhy
cest,

d) podobn¢ v ramci jednoho druhu cesty zada 1 aZ 9 boda pro jednotlivé ¢etnosti,

€) v dalsimformulari zada své hodnoceni pro Denni dobu,

f) hodnoceni experta je uloZzeno do pomocné tabulky,

g) nézvy kritérii vychazi z tabulek: CisDruhCesty, CisCetnost, DenniDoba,

h) kontroly: musi byt vyplnéno vzdy 1 az 9 bodu dle volby experta

4) Vypocet kone¢nych vah:

a) pro kazdého experta se jeho hodnoceni normuje na soucet 1 pro piislusné
kriterium,

b) vysledné vahy experta na ngjniZsi Grovni stromu se vypoétou soucinem prislusné
véhy s vahou nadiizeného uzlu,

c) do Tabulky KritVah se zapiSe pramér z hodnoceni experti stim, Ze konecny
strom je rozsiten o denni dobu (kartézsky soucin v&echny druhy a cetnosti cest x
denni doba), v¢etné ndsobeni obou vah. Vysledek je uveden tak, aby vysledné
vahy bylacelacisla.

5) Zadani poklesu po¢tu cestujicich v zavislosti na cekani:
a) zadavatel zada ve formulari tabulky KritVah pottebné tdaje. Udaj neni povinny,
b) jiné udaje nejsou editovatelné.

6) Zadani spojovani cest:

a) rozhodovatel zada koeficienty spojovani (0 az 99%) pro jednotlivé druhy cest
v tabulce KodDruCesty. Jiné Udaje nemaze ménit. Ty stanovi spravce.

7) Zadani ¢asu jednotlivych spoji:

a) v tabulce DenniSpoje se zada ¢as v piislusné denni dobg, ke kterému se maji

pozadavky kumulovat. Cas musi byt konzistentni sobdobim dne. Zadavani

progiednictvim formulare. Tabulku lze menit. Jeji zména pasobi zménu
v systému kumulace poZadavka,

b) v tabulce musi byt alespon dva spoje: vzdy k po¢atku ranni a odpoledni 3picky.

3.2.3.2. Vytvoreni vstupnich tabulek pro hodnoceni

1) Jedna se o tabulky PozadavkyTam a PozadavkyZpet. Vytvéri se celé ztabulky
ObecPozadavky. Program:
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a)

b)

c)

Po vymazéni starych tabulek naplni tabulku PozadavkyTam ztabulky

ObecPozadavky s vyuZitim potrebnych dat:;

i) Data piebira, chybi-li Udaje o ¢ase doplni ranni Spicku.

ii) Nulové pocty cestujicich ignoruje a nezapisuje.

iii) Zjisti denni obdobi poZadavku a dle druhu cesty, ¢etnosti a denni doby
prifadi body kazdému poZadavku.

iv) Pro pozdgjSi pouziti a moznost kumulace poZadavki v ¢ase se Udaje o
poklesu poctu cestujicich pro kazdy poZadavek ukladaji v pomocné tabulce
PozadPokles:

Na zé&kladé udaju z tabulky KritVahy vypocte dle koeficientia poklesu
pocet cestujicich pri ¢ekéani do 30, 60, 120 a nad 120 minut.

Tyto hodnoty spolu sjednoznacnou identifikaci poZzadavku zapiSe do
pomocneé tabulky, provézené s PozadavkyTam.

Soucasné vytvori tabulku PozadavkyZpet, kterou vytvori jako zrcadlo
k PozadavkyTam (vychozi obec a ¢ast = cil, cil = vychozi obec), pocty
cestujicich stejné. Casové udgje:
i) Jsou-li uvedeny u cesty zpét v tabulce ObecPozadavky uvede je.
ii) Nejsou-li, potom zvoli:
" Pro cestu tam v ranni $pic¢ce a pies den cestu zpét na konec odpoledni
Spicky.
Pro cestu tam v odpoledni $pic¢ce konec vecera.
Pro cestu tam v noci voli konec ranni 3picky.

Tabulky obsahuji podrobné Udaje o poZadavcich, jako vychozi tabulky pro
hodnoceni. Po jejich vytvoreni jiZ se vstupni tabulkou nepracuje.

3.2.3.3. Vytvoreni pracovnich tabulek

1) Kumulace poZadavku v ¢ase (pro vytvareni dopravniho proudu — vytvéreni ,, spoji*).
Mezivysledkem, ktery bude zdrojem analyz je tabulka kumulovanych poZadavki
tam i zpét do spoju, které vzniknou na zakladé tabulky DenniSpoje, ve které je
uveden Udaj, za jaké casove rozmezi se maji pozadavky kumulovat:

a)
b)

Nepouzije se zptasob aplikovany ve zkuSebni databézi.

Casy spojii jsou uvedeny v tabulce DenniSpo.

i) Kumulace se provadi vzdy k diivejSimu datu prislusného obdobi, minimalng
tedy k ranni a odpoledni Spic¢ce

ProtoZe poZadavek |ze uspokojit tak, Ze cestujici pojede diive neZ je tieba, rozdil

mezi ¢asem spoje a pozadovanym casem prijezdu povede ke sniZzeni z§mu o

verejnou dopravu. Na kvantifikaci tohoto faktoru je procedura, kterd se spoudti

pii vytvéreni téchto tabulek nebo po zméné Udaje ¢asovych obdobich dne

(tabulka DenniDoba) a spojich (tabulka DenniSpoj). Tato procedura pro

pozadavkyTAM:

i) Porovn4 c¢as prijezdu kazdého poZadavku scéasem  nejblizSiho
piedchézejiciho spoje.

ii) PoZadavek priradi tomuto spoji.
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d)

iii) Dle rozdilu ¢asu (poctu minut) pouZije snizeny pocet cestujicich z pomocné
tabulky PozadPokles, ktery pritadi k tomuto poZadavku.

iv) Kumuluje poZadavky o zadaném rozpéti bodovych hodnot, mezi stejnymi
obcemi a ¢astmi a ¢asem prijezdu mezi predchozim a nésledujicim spojem:
s¢ita cestujici a snizené pocty cestujicich. Casové Udaje i Udaje o poctu bodi
eviduje pro dalSi pouziti.

Do této tabulky analogicky prida poZzadavky ZPET stim, Ze nepocita snizeny

pocet cestujicich, ale pouzije shodny pocet cestujicich i snizeny pocet cestujicich

takeé pro cestu zpét.

2) Zmeny tabulky DenniSpoj:

a)

b)
c)

d)

Formula umoZzni provést do¢asnou zmeénu spoji v tabulce DenniSpoj do¢asnym

vytazenim oznacenych spoju.

Formul& umozni pridani spoje, zmeénu ¢asu i rudeni spoje.

Pred zménou lze soucasny stav ulozZit nebo soucasny stav touto zalohou

nahradit.

Zmeénatéo tabulky vyuasti ve zmeénu tabulky kumulovanych poZadavki:

i) Existuje-li je souc¢asna povazovana za zalozni, stejné jako k ni odpovidajici
tabulka Denni Spoj.

i) Je vytvorena nova tabulka kumulovanych poZadavki veéetné pouZiti stejného
rozpéti pro kumulaci bodi, jako u predchozi.

iii) Zalozni tabulku Ize zpétneé aktivovat (systém pracuje s dvéma generacemi).

3.2.3.4. Vysledné tabulky
1) Pro vechny poZadavky naplni tabulku Vysledek:

a)

b)

Vypocet probihd na dvou variantach definovanych alternative A a B

(CileSpojeniVarA a CileSpojeniVarB. Po vynulovani vysledné tabulky:

i) Pro kazdy kumulovany poZadavek ztabulek definujici spojeni vybere
posoupnost vsech zastavek a vypocéte vzdalenosti mezi zastdvkami
(HranaOdDoFinal).

i) Pri vypoctu bere v ivahu, Ze jak vychozi, tak cilova obec(¢ast) miaze lezet
uvniti prvni ¢i posledni hrany.

iii) Pro kazdou relevantni zastavku tohoto spojeni piipocte pocet cestujicich
z kumulovaného poZadavku, dédle pocet snizeného pocétu cestujicich a
provede vypocty osobokm pro obé hodnoty.

iv) Pro vypocet doby, ve které bude spoj v prislusné zastavce se pouZije Udgj o
dob¢ jizdy ztabulky HranaOdDoUsekFinal), kdy pro kazdou zastévku se
odecte doba jizdy nutna pro dosaZeni cilove zastavky v ¢ase, ktery je uveden
jako ¢as pijezdu od (nediivejsi mozny prijezd).

v) Tyto tabulky jsou dale vstupem pro kone¢nou sumarni tabulku.

Konetnd sumérni tabulka vytvari soucty poctu cestujicich a osobokm i ve
snizené varianté pro zadany casovy Usek v kazdé zastavce, a to dle volby
uZivatele v rozmezi: 5, 10, 15, 20, 25, 30 min.

Vypocet dle bodu 2 je mozné také aternativné provést pro pozadavky, které
nebyly kumulovany do spojt, paklize bude predem zadan ¢asovy Usek jako
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v bodu 3 (vypocet bude ¢asové narocny, musi v sob¢ spojit vytvéreni docasné
tabulky dle 3.2.3.3 bez kumulace a a7 vysledek kumulovat).
2) Vypocet nakladi atrzeb:
a) Pro jednotlivé hrany, s pouZitim tabulky HranaUsek vypocte:
i) Maximéni, minimani a pramérny pocet osob, néklady atrzby:

Trzby — [soucet osobokm] * [cena za km] (parametr systému, systém jgj

eviduje arozhodovatel jgf mize menit).

Naklady — [délka hrany v km] * [néklady na km dopravniho prostiedku]

* [poc¢et dopravnich prostiedkd]:

(a) parametry systému jsou: ndklady na km pro VLAK aBUS, kapacita
dopravniho prostiedku — max pocet osob: — parametr systému
maximalni podet cestujicich,

(b) parametry mohou byt upravovany rozhodovatelem ve spole¢ném
formulati.

Vypocte se pocet dopravnich prostiedkia pro hranu  jako:
[max pocet osob] / [kapacita dopravniho prostredku]. Zaokrouhlovani
vzdy nahoru nacelé ¢islo.

b) Provede se prehled a sumarizace za definované trasy, kde se soucasné uvede
piehled hran, které nebyly do vypoctu zahrnuty.
c) Provede se piehled a sumarizace za vybrané spojeni.

3.2.3.5. Vystupy
1) Vyslednétabulky avybéry — export do MS Office (Excel, Access):
a) Celkovatabulka
b) Vybrané hrana, trasa nebo spojeni
c) Celkovy piehled po okresech
2) Vysledky déle obsahuiji:
a) Pocty cestujicich (celkem snizené) v jednotlivych obcich po traséch
b) Pocty cestujicich (celkem, snizené) po hranéch

3.3.
3.3.1.

3.3.1.1.

APLIKACE MODELOVEHO RESENi V SYSTEMU ACCESS
Naplnéni ilustracniho pfikladu

ImportDat

1) Naplnit model Udaji o obcich®:
a) do tabulky CSUObec nacist potiebné tidaje o obcich (z CSU),
b) do tabulky CSUObecORPa POU n&dist tidaje o ORP a POU z CSU,
¢) do tabulky CSUObecCast nagist tidaje z CSU,
d) natist (aktualizovat ¢iselniky (oblastni,kraju, okresi).

% Model je naplnén tdaji z CSU z10/2004
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2)

Naplnit Udaje z jizdnich radu™:
a) dotabuky Zastavky Udaje z IDOS

3.3.1.2. Vytvoreni pracovnich tabulek

Model pracuje stabulkami, které vyuzZivgji externich dat. Pracovni tabulky modelu se
naplnily takto:

Tabulka Obci

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

ZnovuzalozZeni tabulky Obec:

a) vymazani vech dosavadnich Udaji — DelObecAll,

b) naplnéni daty z CSU — AddObecCSU (zatim jen Pardubicky kraj).
Doplnéni kédt obci do tabulky CSUObecORPaPOU:

a) Upd CSUObecORPaPOU_ORP,

b) Upd_CSUObecORPaPOU_POU.

Doplnéni udajtt 0 ORPa POU do tabulky Obec:

a) Upd_Obec ORP,

b) Upd_Obec POU.

Zmeény forméti oznateni existence a neexistence podty, policiez0ala0,1, * na
symboly , x*

a) policie: Upd_Obec_PolicieOnaNull, Upd_Obec PolicieX,

b) poda Upd Obec PostaOnaNull, Upd_Obec PostaX,

c) zdravotnické zarizeni: Upd_Obec_ZdravZarOnaNull, Upd_Obec ZdravZarX,
d) Skola: Upd_Obec ZSlallnaNull, potom Upd_Obec _ZSI, Upd_Obec_ZSlI.
Tabulka ObecCast:

a) vymazani vSech dosavadnich Udaji — DelObecCastAll,

b) naplnéni daty z CSU — AddObecCastCSU (zatim jen Pardubicky kraj).
Doplnéni tdajua 0 ORPa POU do tabulky ObecCast:

a) Upd ObecCast_ ORP,

b) Upd_ObecCast_POU.

Spojeni obci a ¢ésti a jgjich pietazeni do tabulky ObceAll:

a) Union_ObecAll_1,

b) Union ObecAll_2 Del,

c) Union_ObecAll_2_Add.

Ciselniky obci a ¢asti
Aby ¢iselniky obsahovaly shodné Udaje stabulkou obci, nejprve se zrusi Udaje
v ¢iselniku obci a poté je opét ytvori:

1)

Tabulka CisObec
a) Del_CisObecAll,

59

Vzhledem k financénimu poZadavku ze strany Chaps byly zadany fiktivni Gdaje, na funkci modelu to
v&ak nema vliv
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b) Add_CisObecCSU.
2) Podobneg i ¢iselnik ¢ésti obci CisObecCast:
a) Del_CisObecCast,
b) Add_CisObecCastCSU.
3) Tyto ¢iselniky budou obsahovat veskeré obce a jejich ¢asti. Pro model viak staci
¢iselnik ¢asti obci u obci ve vybéru obci, ktery se vytvori:
a) Del_ObecCastALL,
b) Add_ObecCastCSU.

Parametry modelu

Jednd se ru¢né vytvarené a upravované tabulky:
1) DenniDoba,

2) DenniSpoje,

3) KritVahy,

4) TabParam.

NaplInéni cilt cest
Do tabulky CileCest mohou byt zaddny mnoZiny cilové obce pro urcité druhy cest
(zejména Grady):
1) Zadéani krajskych, okresnich a dalSich se provede rucng.
2) Zadéani cilu pro cesty za Giady (tj. povérené obce a obce s rozSitenou pasobnosti)
provede:
a) Add_CileCestORP,
b) Add_CileCestPOU.
A to pro krgj Pardubicky (NUTS). Dal§i cile je nutné zadat rucné.

Spadova uzemi
Pro automatické generovéani cilt cest v urcitém regionu Ize pouzit tabulku SpadUzemi:
1) Jenutny ru¢ni vstup nazvu spadoveho tzemi a definovani druhu cesty.
2) Uzemi je mozné vymezit:
a) seznamem obci,
b) nebo pomoci vySSich dzemnich celka — okres, kraje. V tom pipadé se vklada
do kddu obce oznaceni NUTS (CZ0xxx).
Seznam cilt pouzitych v ptikladg, ktery je v kapitole ¢. 4, jev priloze ¢.3.

Zastavky, linky a spoje

Provede se import z IDOS. Vzhledem k poZadavku na Uhradu je priklad zadan ru¢né:

1) Pro vyti&éni sestavy o zastavkéach je do tabulky Zastavky doplnén nézev obce a jgji
Césti z Ciselniku:
a) Upd Zastavky NazObce,
b) Upd Zastavky CastObce.

2) Dé&le je moZné vytisknout seznam zastavek, které znd model — SestZastavky.
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3.3.2.  Vytvorfeni spojeni a tras

Hrany, uzly a Useky
Pro dosaZeni cili cest a uspokojeni poZadavki je nutné vytvorit spojeni vychozi a cilové
obce, které se skladaji z hran a Useka®:
1) tabulkaHrany,
2) tabulka HranaUsek,
3) tabulkaUzly.
Tabulky se vytvéreji rucné doplnénim ¢i Upravami existujicich tabulek. Jsou vzgemné
relacné propojeny:
- Hrany maji definovany smér, ktery je dan vychozim cilovym uzlem (obci),
posloupnosti jednotlivych zastavek je dana vzristajicim km; poradi zastévek je
pevné stanoveno.

Krajni body hran tvori ¢isla centralnich zastavek vychozi a cilové obec. V celé
definici grafu se mohou opakovat pouze ¢isla centralnich zastavek obci — uzli, a
to jako krajnich bodt nékolika hran.

Spojeni
Je definovano v tabulkéach:
1) Cile spojeni — seznam v&ech vychozich a cilovych obci. Pro sestaveni seznamu obci,
pro které bude nezbytné vytvorit spojeni byla vytvorena procedura CileSpojeniFill.
2) CileSpojeniVarA: tabulka obsahujici posloupnost hran pro alternativu A spojeni:
a) aternativa A predpoklddd pohodiné a rychlé autobusové spojeni s minimem
prestupi,
b) alternativa B dopravu na vlak, ktery tvori paterni dopravu na vétsi vzdalenost.
Vytvéi se ruéné ve formul &i.
Tato spojeni se vytvareji ruéné v pripadé pouZziti vice nez dvou na sebe navazujicich
tras. Model prebira posloupnost zastavek a jednotlivych Usekid. Pro obce, které lezi na
névaznych hranach byla vytvoiena procedura CileSpojeniHranalUsekFill.

Vydednétabulky

Vyslednou tabulkou je HranaOdDo Final, ktera je vytvérena s pouzitim mezitabulky
HranaOdDo. K tomu se vyuZivaji procedury:

1) HranaOdDokFill,
2) HranaOdDoFinal.

3.3.3. Pozadavky
1) Jsou vytvareny prostiednictvim formulare FrmObecAll:
a) pozadavky se zadavaji rucné (kromeé obecnych cili cest),
b) tento obsahuje pod-formulat, ktery obsahuje jiz zadané poZadavky.

8 Jako Usek definujeme posoupnost zastavek na trase, ktera tvoi hranu grafu spojujici dva vrcholy.
Tato hrana tvo/i zhlediska dopravniho proudu jeden celek a neni mozné do Zadné ze zastavek
vstupovat zjinych vrcholii dopravnich uzii, ve kterych je momé spojovat dopravni proudy zvice
Usek:i) hran grafu)
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C) soucasné obsahuje tlacitko na generovani poZadavkd, procedura Generovat,
kter& generuje poZadavky dle obecnych i privétnich cila pro konkréni obec,
kter& zadéva poZadavky,

d) poZadavky jsou ukladany do tabulky ObecPozadavky.

2) Déle jsou vypocteny tabulky PozadTam aPozadZpet, procedury PozadavkyFill.
3) Velkeré pozadavky jsou soucasné bodové ohodnoceny pouzitymi Kriterii.
4) Kumulaci poZadavka provédi procedury PozadavkyK umul a PozadavkyKumul2.

3.3.4. Vystupy

1) Zdrojovou vystupni tabulkou je ZastPocCestFinal, kterd se vytvari procedurou
ZastPocetCestFilaKum:
a) tato tabulka se vytvéii s pouzitim tabulek HranaOdDoFinal a Pozadkum2,
b) tabulka obsahuje kumulace poc¢tu cestujicich i osobokm v jednotlivych

zastévkéch.

2) Nad touto tabulkou (s vyuzitim tras, spojeni a hran) lze vytvéret vystupy pro
ekonomické hodnoceni, naptiklad:
a) vyslednatabulka Vysledek je vysledkem dotazu V_vysledekSouhrn,
b) prezentace v sestavé je vysledkem dotazu V_VysledekSouhrnSestava.

4. PRIKLAD
4.1. RESENE UZEMI

4.1.1. Lokalita
Priklad je situovan do oblasti Ceskomoravské vysoginy, do ¢asti, kde se stykaji okresy a
kraje a cesty v této oblasti probihaji mezi okresy i kraji; mistni centrum (Hlinsko)
neposkytuje veskeré potiebné sluzby pro obyvatelstvo, které tak musi cestovat dale.
Jsou vybrany tyto obce:
1) Okres Chrudim (Pardubicky kraj):
a) Hlinsko — obec s rozsitenou pusobnosti, centrum mikroregionu, bus, vilak,
pracovni prilezitosti, z&kladni zdravotni sluzby (nemé nemocnici).
b) VSeradov — maléd obec u Hlinska, bez moznosti zaméstnani a sluzeb. M& obecni
Grad. Primé napojeni do Hlinska, bus.Veskeré sprévni agendy jsou v Hlinsku.
c¢) Trhovd Kamenice — mésto vybavené z&kladni Skolou, zdravotnickym
zarizenim, po&tou,... MoZnogt zaméstnani v misté, ¢i dojizdéni za praci.
Nevykonava spravni agendy (Hlinsko).
d) Holetin — obec se ZS I. stupng, busvlak. Veskeré agendy mimo obec. Ma
obecni Urad.
€) Svratouch — méstecko vybavené | stupném z&kladni Skoly, bus, moznost
zaméstnani, spravni agendy vykonava Hlinsko.
f) Zalibené — mald osada (neni obec), patfici pod obec Studnice. Stranou od
hlavnich taht, veSkeré agendy jsou mimo misto, nema ani obecni Urad.
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g) Skute¢ — obec vybavena 3kolou, zdravotnickym zatizenim, bus, viak
v pridruZené ¢asti Zd’arec u Skutée. Vykonava agendu povéreného obecniho
Gradu pro okolni obce. DalSi agendy jsou v Chrudimi.
h) Perélec — obec se ZS |. stupng, agendu povéieného obecniho Giadu vykonava
Skutec, obeci s rozsitenou pusobnosti je Chrudim.
2) Okres Havlickav Brod (Jhomoravsky kraj):

a) StruZinec — osada (neni obec), pattici pod obec Zdirec nad Doubravou, pouze
viak.

b) Zdirec nad Doubravou — mésto vybavené skolou, zdravotnickym zafizenim
s moznosti zaméstnani, bus, vliak. Sprévni agendy vykonava mésto Chotébof.

4.1.2. Infrastruktura
1) Doprava
a) silnicel. az Ill. t¥idy s existujicich autobusovym linkovym spojenim,
b) Zelezni¢ni tra Havlickav Brod (Hlinsko — Zd'drec u Skutée — Chrudim) -
Pardubice.
2) Obcanska vybavenost, Urady:
a) nemocnice: Chrudim
b) Grady:
i) ORPaPOU —viz vy3e,
i) soud Chrudim,
iii) krajské Grady: Pardubice, sdetaSovanymi pracovisti — napt. katastrani
Uiady v okresnich méstech.
c) Skoly:
i) ZSv mist& nebo ve spadovych Gzemich (Hlinsko, Trhova Kamenice,..),
i) SS: Hlinsko, Chrudim, dal3i obce.
iii) .
3) Zaméstnani:
a) Hlinsko (prirozené spadové tzemi), vlak, bus,
b) Zdirec nad Doubravou, viak, bus, pouze zaméstnani,
c) TrhovaKamenice,
d) Skutec.
4) Kultura, zabava, sport: shodna s prirozenymi centry spadového Uzemi.
Zakladni Udaje o vySe uvedenych obcich (doplnéné o smyslené Udaje) jsou v priloze
¢. 3.

4.1.3. Spadova uzemi a cile cest
Pro v&echny obce se jednd o krajské Urady (NUTS3) — Pardubicky kraj CZ053 a
Jihomoravsky kraj (CZ061)®.

6> Tento kraj neni /eSen.
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Pro obce v okresech dédle okresy (NUTS4): Chrudim, Pardubice, Svitavy, Usti nad
Orlici, Havlickav Brod.

DalSi vymezena spadova tzemi pro vybrané obce byla definovana takto:
Nemocnice Chrudim — pro cely okres Chrudim (NUTS4 — CZ0531)
Nemocnice Pardubice — pro cely okres Pardubice)
Hlinecko — pramysl: seznam obci, z nichz se za praci prevdzné dojizdi do
Hlinska
Hlinsko — Skoly: seznam obci, z nichZ se dojizdi do kol do Hlinska
Tyto vymezend spadova Uzemi umozni automatické generovani poZadavki na DO pro
definované Ucely cest v oblastech, pro které byly spadové oblasti definovany. Ostatni
pozadavky musi byt zadany ru¢né.
Seznam vytvorenych moznych cili cest je v priloze ¢. 3.

4.1.4. Spojeni obci
Byly vytvoreny nasledujici Useky umoziujici definovat tyto zakladni dopravni proudy:
1) AlternativaA:

a) Zdirec nad Doubravou — Zalibené - Hlinsko — Trhova Kamenice — Chrudim —
Pardubice (bus)

b) V&eradov —Hlinsko — Holetin (bus)

c) Svratouch — Hlinsko (bus)

d) Perdlec —Skute¢ — Chrudim-Pardubice

€) Zda nad Sazavou — Krucemburk — Zdirec nad Doubravou
2) AlternativaB:

a) Svratouch — Hlinsko - Zalibené — Zdirec (bus)

b) V&eradov - Hlinsko- Holetin, (bus)

¢) Perdlec — Skutet — Zdérec u Skutée

d) Havlickav Brod — Hlinsko — Chrudim — Pardubice (vlak)
Pro ilustraci je piiklad vytvoren pro spojeni Hlinsko — Trhova Kamenice — Chrudim =
Pardubice. Uzly, hrany, useky a zastavky jsou vybrany z jiz existujicich linek a spoji.
Cidla zastavek byla zvolena (neodpovidaji IDOS). Vytvoirend spojeni jsou v priloze
¢. 3.

4.2. POZADAVKY

Pro vybrané obce z mnoziny: Hlinsko, VSeradov (V3eradov, Stan), Holetin, Svratouch,
Studnice (Studnice, Zalibené), Skutes, Perdec byly zadany ¢i vygenerovany:

poZzadavky na cesty na krajské a okresni Uiady,
cesty do spadovych tzemi (v prikladé demonstrovano na Hlinsku),
pozadavky na cesty do zamestnani, ato: (i) Hlinsko (ii) Trhova Kamenice, (iii)
Zdirec nad Doubravou ve formul&ti.
Z hlediska ¢asu byly zvoleny ¢asy uvedené u jednotlivych cila. Tyto poZadavky jsou
v priloze ¢. 3. Vysledné sestavy obsahuiji:
pozadavky na cestu tam,
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pozadavky na cestu zpét,
kumulované poZadavky v ¢ase i bodovém rozpéti.

4.3. VYSTUPY

Vystupem je:

1) Tabulka bodové ohodnocenych poZadavki, kterd maze byt podkladem pro vybér
pozadavki pro ekonomické hodnoceni a je prezentovana v sestavé PozadKum?2
(pripadn¢ PozadavkyTam a PozadavkyZpet).

2) Vyhery z tabulek Hrana, HranaUsek, Trasa a ZastPocCestFinal ve struktuie dle piani
rozhodovatele, jeden  zmoznych  vystupi  prezentovany Vv sestavé
V_VysledekSouhrnSesetava, mize byt podkladem pro ekonomické hodnoceni®.

2 MuiZe byt doplnéna jednouchd procedura, kierd4 na zakladé ceny za km dopravniho prostedku a
jizdného za km dopocte néklady, ¢ sestava muize byt smérovana do Excelu, ktery vysledek
automaticky prepocte.
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V. PRILOHA C.1

1. DEFINICE ZAKLADNICH POJMU

1.1

OBECNE POJMY

Z vy3e uvedeného legislativniho ramce vychazi tyto zékladni pojmy:

Veigjnym zg mem se rozumi zgem na zaji&téni z&kladnich piepravnich potieb
obyvatel. O uplatnéni verejného zamu pii zabezpetovani dopravni obsluznosti
rozhoduje prislusny orgén stétni spravy nebo samospravy.

Dopravni obsluznosti se rozumi zajisténi dopravnich potieb obcani na Gzemi
kraje nebo stéu ve verejném zgimu. V rédmci dopravni obsluznosti stét zgjistuje
z&kladni dopravni obsluznost. Kraj v ramci samostatné pasobnosti prispiva na
dopravni obsluznost.

Prokazateln4 ztrata je ekonomicka ztréa, kterou prokazuje dopravce
v dusledku zgjistovani zékladni dopravni obsluznogti plnénim zavazku vefejné
sluzby. Hradi ji:

o dopravni Giad z rozpoétu krajského Gradu,

0 Ministerstvo dopravy, jedn&li se o zgjistovani z&kladni dopravni
obsluznosti a mezinarodni verejnou osobni linkovou dopravu.

Z&vazek veigjné duzby:

o Vv siniéni dopravé pro cizi potreby je zavazek, ktery dopravce piijal ve
verginém zgmu a ktery by jinak pro jeho ekonomickou nevyhodnost
neprijal, nebo by jej prijal pouze z casti, Zavazek veigjné sluzby
gednavd s dopravcem sté&tni nebo vefgina sprédva a hradi dopravci
prokazatelnou ztrétu vzniklou jeho plnénim,

0 Vv drézni dopravé vznikd na z&kladé¢ pisemné smlouvy, kterou
s dopravcem uzavir& @) krag, b) Ministerstvo dopravy po dohodé
s Ministerstvem financi, a jedné-li se 0 zaji&eéni potieb obrany stétu, i po
dohodé¢ sMinisterstvem obrany ve vereiném zgmu na zajisténi
dopravnich potieb stétu.

Zéavazek provozu v ramci zavazku verejné sluzby ukladé dopravci povinnost
zgjistit provozovani veiejné linkové dopravy plynule a pravidelné podle
schvaleného jizdniho radu, veéetné provozovéni dopliikovych prepravnich sluzeb.
Zavazek prepravy v ramci zévazku verejné sluzby uklada dopravci prepravit
cestujici za speciani cenu pii spinéni zvladtnich podminek.

Zévazek tarifni v rdmci zévazku vefejné sluzby ukléda dopravci prepravit
cestujici nebo véci za regulovanou cenu podle cenovych predpisi, kteraje nizsi
nez ekonomické jizdné nebo dovozné.

Linkova osobni doprava je pravidelné poskytovani piepravnich sluzeb na
uréené trasy dopravni cesty, pri které cestujici vystupuji a nastupuji na predem
uréenych zastavkéch.
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Vergina linkova doprava poskytuje piepravni sluzby nabizené podle predem
vyhlaSenych podminek, které jsou poskytovany k uspokojovani prepravnich
potieb.

Linka je souborem dopravnich spojeni natrase dopravni cesty uréené vychozi a
cilovou zastavkou a ostatnimi zastavkami, na niz jsou pravidelné poskytovany
piepravni sluzby podle platné licence a podle schvaleného jizdniho radu.

Spoj je dopravni spojeni v rdmci dopravni linky, které je ¢asové a mistné uréené
jizdnim t&dem.

Celogtatni informaéni systém o jizdnich ¥adech (CIS) je informacni systém o
prepravnim spojeni, ktery vede Ministerstvo dopravy.

Tarif je sazebnik cen za jednotlivé piepravni vykony pii poskytovani
prepravnich sluzeb a podminky jejich pouZiti.

Tarifni systém je zpasob systémoveého zpracovéni meérnych cen za prepravu.
Integrovany dopravni systém (IDS) je zgjist'ovani dopravni obsluznosti Uzemi
vefegjnou osobni dopravou riznymi dopravci i raznym druhem dopravy na
z&klad¢ jednotnych piepravnich atarifnich podminek.

ProtoZe je tento projekt zaméren na feSeni dopravni obsluznosti st&tu a kraja, nefesi
problematiku méstské dopravy.

1.2.

POUZITA TERMINOLOGIE

Terminologie a jgji vyznamy v tomto projektu:

Dopravni systém deskriptivni vychézi z charakteristik definujicich dopravni
proces.

Dopravni systém optimalizacni voli charakteristiky dopravniho procesu s cilem
dosazeni nejlepSiho fedeni.

Systém dopravni obduhy Gzemi ma deterministicky (urceny) a diskrétni
(nespojity) charakter; snahou je nespojitost (navaznost) spoja optimalizovat
(jizdni rady maji stabilni intervaly spoji).

Sav dopravniho systému, vstupy a vystupy zné jsou uréené a noveé
optimalizovatelné na z&klad¢ analyz variant s pomoci kritérii hodnoceni.
Dopravni graf je matematickd forma vyjadiujici vazby mezi uzly
progtiednictvim hran (neni tedy obrézkem). Grafy pro dopravni obsluznost maji
orientovany sled hran, umozaujici nejrychlejSi nebo nejkratSi spojeni dvou mist
(uzlv).

Vrcholove orientovany graf ¥eSi prepravy z jednoho vrcholového uzlu (v praxi
z prepravniho stiediska) po vice hranach (v praxi trasach) do dalSich uzlu
(zastavek).

Hrana je spojeni dvou uzli; v naSem pojeti je Usekem dopravni cesty mezi
zastdvkami a v preneseném smyslu pro optimalizaci spoji miZe vyjadiovat ¢as
potiebny k projeti Useku dopravni cesty; je tedy kvantifikovana délkou Useku
dopravni cesty a dobou prajezdu piipadné i kapacitou Useku dopravni cesty.
Sromovy graf je mnozina souvislych uzlt a hran, v némz jsou dva uzly spojeny
jednou hranou (jednim Gsekem dopravni cesty).
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Modelové 7eSeni je vypracovani univerzalniho pocitacového modelu pro
napliovani konkrétnimi Gdaji v definovanych Uzemich. Umoziuje optimalizaci
z&kladni dopravni obsluZznosti daného tzemi.

2. CHARAKTERISTIKA DO V KRAJICH
Hlavni charakteristické rysy systémi DO pouzivanych v krajich 1ze charakterizovat

takto:

Hlavni mésto Praha

Je pIné pokryto kvalitni MHD. Vzhledem k ndvaznosti na Stredocesky kraj je jiz od
roku 1993 doprava v ndvaznosti na Uzemi Stiedoceského kraje feSena ROPIDem -
organizatorem regionalni dopravy:

ROPID byl ziizen usnesenim 33. zasedani Zastupitelstva hl. m. Prahy jako
ptispévkova organizace hl. m. Prahy.

M4& organizacni akontrolni funkci. Odpovida organim samospravy astatni
spravy, které jej zabezpedenim dopravy poverily.

Cilem je nabidnout atraktivni a distojnou hromadnou dopravu osob pro viechny
skupiny obyvatel anav&évniki meésta avytvorit tak alternativu ke stoupgjici
intenzité automobilového provozu.

Rozviji se postupné na tzemi hl. m. Prahy, okresi Praha-vychod a Praha-zapad
aprilehlych Gzemi dalSich okresi Stredoceského kraje srozhodujicimi
dopravnimi vztahy k hl. m. Praze.

Zakladni principy Prazské integrované dopravy jsou:

Jednotny regiondni dopravni systém zaloZeny na preferenci paterni kolejové
dopravy (Zeleznice, metro, tramvaje), autobusovd doprava je organizovana
piedevSim jako ndvazna doprava k termindlum, budovanym u stanic kolejové
dopravy.

Systém umoZznuje kombinovany zpasob piepravy osobnim automobilem
aprostiedky hromadné dopravy, realizovany prostrednictvim z&chytnych
parkovist P+R.

Jednotny pirestupni tarifni systém, umoznujici uskutecnit cestu na jeden jizdni
doklad s potiebnymi prestupy, ato bez ohledu na zvoleny dopravni prostiedek a
dopravce.

Jsou vytvoreny standardy dopravy pro Prahu, piimérené jsou aplikovany na
prilehlé obce, aplikuje se zénovy casovy tarif. ROPID teSi dopravni proudy
pouze do/z Prahy zejména pro pravidelnou dopravu.

V rédmci tohoto projektu neni problematika Prahy a dopravy v ramci této aglomerace

feSena.

Stiedotesky kraj

Nemaji specializovaného organizatora dopravy.

Doprava na Uzemi kraje je castecné reSena ROPIDem, ktery pokryva zejména
oblasti okresi Praha-vychod a Praha-zdpad, zbyvajici Uzemi je pokryto linkami
nezavislych dopravca.
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Organizace dopravy vychazi z byvalého okresniho usporédéni, probiha reSeni na
optimalizaci dopravy v kraji. Kraj eSi jak spravni agendy, tak organizaci
dopravy.

Rozsah zékladni dopravni obsluZznosti schvaluje zastupitelstvo, a to pocet
kilometra a objem financnich prosttedku urcenych na dopravni obsluznost kraje.

Dopravu zagjist'uje 65 dopravci, z toho je 38 pod zavazkem verejné sluzby, 7
dopravcu je spole¢nych s ROPIDem.

Cilem je vyuzit zkuSenosti z vyuZziti ¢ipovych karet v pilotnim projektu ,, KLID*,
sintegrovanou MHD mésta Kladna (a sedmi obci) a systém cipovych karet
zavést na Uzemi celého kraje.

Jihotesky kraj

Opiraji se 0 zékon o silni¢ni dopravé ¢. 111, vyhl&sky, natizeni, nemaji zatim
schvéleny Za&dné standardy, otédzku standardi postupné resi.

Od 1. 1. 2005 zatne pusobit organizétor dopravy IKORT sr.o. (zatim je
v procesu schvalovani zastupitelstvem).

Dopravu v ramci zakladni dopravni obsluznosti zajist'uje 16 dopravci.
Vykazovani ztraty dopravcn probiha ¢tvrtletné.

Jizdni t&d vychézi z historie, méni se na zékladé pozadavki obci.
Budouci strategie kraje — zavedeni organizatora dopravy.

Plzeiisky kraj

V rdmci  integrované dopravy IDP (Integrovana doprava Plzenska) je
organizatorem Plzensky holding as. Stouto spolecnosti mé kraj uzavienu
smlouvu, ktera by mela byt zékladem pro postupny piechod této spole¢nosti
jako organizétora dopravy Plzenského kraje.

K vyhl&Seni standardu je v Plzeniském kraji dlouhodobé vedena diskuse.
Vyhlageni standardu je komplikovano znacnymi odliSnostmi v podminkéch
rozsahu a financovani dopravni obsluznosti mezi jednotlivymi okresy, jak byly
pievzaty v roce 2003. Tyto odliSnosti se snazi odbor dopravy postupné iesSit
scilem vyhl&Seni standardu a soucasného teSeni financovani dopravni
obsluznosti.

Nejasnosti ve financovani DO jsou spojeny scélenénim financovani DO: ¢ast
ZDO - plati stét ( 8 19a odst.1), ODO — plati obce (8 19¢ od<t.1), na zatim ne
pin¢ definovany nevysvétleny pojem dopravni obsluznost kraje prispiva krgj
(8 2 0dst.19).

V zévazku verejné sluzby zgjistuje dopravu v Plzeiiském kraji 12 dopravci ve
vereiné linkové doprave (9 Plzensky kraj, 3 ogtatni kraje) aCD as. v Zelezni¢ni
dopravé.

Celkem v Plzeniském kraji provozuje verejnou linkovou dopravu 32 dopravci.
Na z&kladé uzavienych smluv provadéji mesi¢ni vyhodnoceni linek a spoji ve
vereiném zgmu.

SBP

87




MD CR Projekt 1F 44E/081/410 |

Jizdni ¥ad se tvoii na zakladé pozadavkia dopravce, obci, doporuceni kraje a
integrétora pii jednanich dotéenych stran.
Zamérem kraje je feSené dopravni obsluznosti paterni zelezni¢ni dopravoul.

Karlovarsky kraj

Rozsah z&kladni dopravni obsluznosti stanovi Zastupitelstvo.

V soucasné dob¢ nejsou zavedeny standardy ve verejné dopravé.

Karlovarsky kraj ma organizdtora dopravy - piispévkovou organizaci
Koordinator integrovaného dopravniho systému Karlovarského kraje.

Za&kladni dopravni obsluznost zgjistuji tfi drézni a patnact autobusovych
dopravci, plus pét dopravei provozujicich tzv. ddkove linky.

Prokazovani ztréty probiha v souladu sprislusnymi prévnimi predpisy na
z&lad¢ zavazného formulére.

Pripominky a ndméty ke stavajicimu jizdniho tadu jsou feSeny organizétorem
dopravy, ktery je projedné s dopravci a odborem dopravy. Poté se ndméty reSi
vsouladu srozpoctovymi moznostmi  a predpokladanou  objednévkou
dopravniho vykonu.

Strategie je obsazena v dokumentu Koncepce rozvoje dopravy a dopravni
infrastruktury v Karlovarském kraji.

Ustecky kraj

Organizéatorem dopravy je |DS Usteckého kraje, as.

IDS Usteckého kraje, a.s. (viz bod 3) ve spolupréci sodborem dopravy
zpracovava navrh standardu v oblasti DO.

V kraji pusobi 24 dopravci provozujicich verejnou linkovou osobni dopravu, 9
provozuje zvl&dni linkovou dopravu, 28 dopravci provozuje dakoveé linky
prochézejici krajem.

Pt prokazovéni ztréty vyuzivaji dat z elektronického odbavovaciho systému.
Tvorba jizdniho ¥&du je organizovéana dopravnim Gradem, ktery oslovi zastupce
vSech obci, které predlozi kraji névrhy a informace o mistnich prepravnich
podminkach. Tyto ptipominky a navrhy jsou v soucinnosti s odbornymi
pracovniky IDS Usteckého kraje, a.s. posouzeny.

Liberecky kraj

Standardy DO jsou navrzeny v ,Projektu optimalizace dopravni obsluznosti
Uzemi Libereckého kraje*, ktery teSi: (a) dostupnost vybranych zatizeni, (b)
dostupnost verejné osobni dopravy, (€) ¢etnost spojt a (d) pocet prestupi.

Zatim neni ztizen organizator dopravy.

V krgji operuje 5 Zelezni¢nich dopravct, z toho 2 v zavazku verejné sluzby, 27
autobusovych, z toho 10 v zavazku verejné sluzby.

Skute¢né provedené vykony vykazuji dopravci mési¢né  (Ctvrtletng)
vyuctovanim ujetych km dle jizdnich Fadt za predchozi obdobi.
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Pripominky a naméty k jizdnim fadim se projednédvaji na koordinacnich
poradach v zati.

Zaméry: Integrovany dopravni systém, REGIOTRAM NISA.

Kralovénhradecky kraj

Krélovéhradecky kraj (KHK) ma zaloZenu specializovanou firmu OREDO, ktera
se zabyva optimalizaci dopravy a zastupuje kraj pii jednani s dopravci.

Kra se soustied’uje na vykon spravnich agend, podklady pro oblast DO vytva:i
OREDO, jedna sdopravci a vytvéri navrh jizdnich fadt. Soucasné pripravuje a
kontroluje vykazy dopravci ve véci prokazatelné ztraty.

Organizace dopravy vychézi ze systému, ktery byl pouzivan v okresech.

Zvlé&nosti je Radiobus, ktery jede na zavolani v Rychnové nad Knéznou (od
9.00 aZ do 11.00 h a po 18.00 h na Uzemi mésta a do Vamberku).

Dopravu zgjistuje 23 dopravci, z toho je 13 pod zavazkem verejné sluzby.
Standardy: Oficiélni standardy nejsou vydany.
Za standard se povaZzuje spojeni do:

0 3koly 1x rdno aodpoledne 2x,

0 zamgstnani 1x réno, v nékterych ptipadech 2x (na 6.00 h a 7.00 h) adle
potieby ¥eSi i odpoledni smeény.
Cilem je vytvorit systém dopravy navazany na zelezni¢ni paterni sit’.

Pardubicky kraj
Zde nemaji specializovaného organizétora dopravy. Stavi na systému a jizdnich
iédech, které prevzali od okresnich Uradi. VeSkeré nezbytné ¢innosti zajist'uje
ptimo kraj.
Kraj pracuje narozvoji IDS, v soucasné dob¢ se ieSi se nova koncepce dopravy
na Uzemi kraje. Stavajici systém proto vice méné navazuje na minulost.
Celkem maji 19 dopravca, ktefi zgjistuji dopravu na Uzemi kraje.
Oficiélni standardy nejsou dosud stanoveny.
Cilem je provést optimalizaci dopravy v kraji a vyuzit dat ze strojki pro Gcely
vypoctu akontroly prokazatelné ztraty dopravce.

Vysocina
Nemaji ziizeného organizatora dopravy, ve zgjistuje Krajsky Uiad.
Zpracovdvd se studie optimalizace dopravy a moZnosti integrovaného
dopravniho systému.

Organizace dopravy navazuje na systém, ktery se pouzival v okresech.

Dopravu zgjistuje 52 dopravci, z toho 25 v zavazku verejné sluzby.

Oficidlni standardy nejsou stanoveny, uplatiuji individuélni pristup.
Uplatiiovany princip: individudini posouzeni poZadavki sohledem na
ekonomicnost.

Zamgry: mozny névrh IDS (dle rozhodnuti zastupitelstva).
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Jihomoravsky kraj

Krgj za¢al s budovanim IDS. Projekt budovani IDS byl schvélen zastupitelstvem
Jihomoravského kraje 13. 2. 2003, realizace |. etapy byla zgji&ténak 11. 3. 2003,
ato v navaznosti na dosavadni vysledky realizace celého projektu zgjistovaného
firmou Kordis.

V soucasné dob¢ na Uzemi kraje pusobi dva systémy: (a) Kordis se zGnovym
prestupnim tarifem, (b) klasicky linkovy systém na zbytku Uzemi.

Standardy: Jsou definovany standardy (&) jednotné kvality, (b) dostupnogti
vybranych zatizeni, (c) dostupnogti verejné dopravy (d) minimalni frekvence
spoji, (€) kvality prestupu. Napi. kazda obec ma mit vramci ZDO denné
Vv pracovni dny 6 para spoja a 3 spoje pres vikend.

Kordis déle definuje tyto technické a provozni standardy: (@) vybaveni
zastdvkovych sloupku a zastavek, (b) jizdni f&dy, (c) druh a poc¢et vozidel, (d)
provozni zalohy.

Pro vySSi prepravni proudy (100 a vice cestujicich) je navic stanoven interval
mezi spoji®.

Obce si mohou objednat ,, nadstandard”.

V krgji je celkem 70 dopravci, pod zavazkem veiginé sluzby jich pasobi 33.

Cilem je naplnit usneseni zastupitelstva o rozSireni IDS na Uzemi celého kraje a
dosahnout schvalenych standardi na celém Uzemi do roku 2010.

Olomoucky kraj

Zhruba na 4/5 Uzemi kraje je zaveden Integrovany dopravni systém
Olomouckého kraje (déle jen IDSOK). Tento systém se dale rozSituje tak, Ze
v konecné fazi by melo byt integrovano celé Uzemi kraje.

Do IDSOK jsou nyni zatazeni rozhodujici autobusovi dopravci. Cilovym stavem
je zapojeni viech dopravci do IDSOK.

Zpracovavéa se studie jednotnych standardi IDSOK, j€jiZz soucésti je i zpracovani
jednotného zptsobu financovani IDSOK.

V soucasné dobé jsou do zakladni dopravni obsluznosti (ZDO) zarazeny
vSechny spoje provozované v pracovni den (vyjimkou je okres Olomouc) a
vybrané spoje provozované v sobotu a nedéli.

Koordindtorem IDSOK je odbor dopravy.

Dopravni obsluznost kraje smluvné zajistuje 20 dopravct verejnou linkovou
dopravou a 2 dopravci drézni dopravou.

Jizdni t&dy v drézni dopravé sestavuje dopravce s velmi malou moznosti zésahu
objednatele (kraje) z davodi provazanosti s dalkovou drazni dopravou a dalSich
vliva. Jizdni ¥&dy ve verejné linkové dopravé sestavuje dopravce na zékladé
pozadavki obci.

63

pracovni den od 120 do 60 min a o vikendu 120
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M oravskoslezsky kraj

Organizatorem dopravy Vv kraji je - Koordinator ODIS s.r.0.

Vymezenim standardi v dopravni obsluznosti krgje se v sou¢asné dobé zaobird
organizator dopravy.

V krgji operuje 13 dopravci — v zévazku verejné sluzby linkové osobni
dopravy, 3 dopravci - v zavazku verejné sluzby v drazni doprave.

Skute¢né provedené vykony dopravnich sluzeb se vykazuji ¢tvrtletné v rdmci
vyUctovani zavazku verejné sluzby.

Casové vedeni jednotlivych spoji v jizdnim fadu se odviji od piepravnich potieb
regionu a spolecenské potirebnosti autobusové a Zelezni¢ni dopravy.

Hlavnim zamérem kraje je plosna integrace verejné dopravy, sjednoceni
odbavovaciho systému a zavedeni jednotného jizdniho dokladu. V soucasné

dob¢ Koordinator ODIS s.r.o. teSi tento Ukol v ramci Pilotniho projektu, jehoz
ukonceni se predpoklada v roce 2005.

Zlinsky kraj

Kvalitativni ukazatele standardu zahrnuji pocet spoji v pracovni den, v sobotu a
v nedéli, dochdzkovou vzdalenost.

Krajsky organizétor dopravy dosud neni ziizen.

V kraji operuje 9 dopravcu.

Skutecné vykony se sleduji ¢tvrtletné podle linek v km a v K¢, u vybranych
linek i pocty cestujicich atrzby jednotlivych spoju.

Jizdni ¥ad - ptipravu provadi dopravce a po predloZeni krajskému Uiadu jsou
informovany obce; zmény jsou projednany s dotcenymi obcemi.

V ngjbliz8ich letech je cilem kraje dokonceni piiprav krajského IDS a
zkvalitnéni ndvaznosti jednotlivych druhi dopravy.

3. DOSTUPNA DATA A GISELNIKY

3.1.

CESKY STATISTICKY URAD

Zakladni ¢iselniky:

Oblast:  (a) NUTS2, (b) nazev

Kraj: (8 NUTSS3, (b) nazev

Okres: () NUTS4, (b) ndzev

Obec: (a) Kad (ZUJ), (b) ndzev

Césti obci: (a) nézev ¢ésti obee, (b) kod ¢ésti obee, () nézev obce, (d) kdd obce
ORP: (8 NUTSS3, (b) nazev (kraj)

CISORP: (@) NUTS3 (krg), (b) ORP

Uzemi ORP: (a) Cislo obce (ZUJ), (b) ORP

Vyse uvedené ¢iselniky obsahuji nezbytna data potiebna k trideéni a vybirani obci dle
Uzemi (kraj, okres a obec s povérenym obecnim Gradem). Z tdajit CSU o obcich budou
pottebné tyto informace v rozsahu:

| sBP
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CZ NUTS

Néazev obce

Kod obce

Kod ORP (obce s rozSitenou pasobnosti)

Kod POU (poveieny obecni Giad)

Néazev ¢ésti obce

Kod ¢asti obce

Katastr, vyméra

Pocet obyvatel celkem

Pocet obyvatel 6-14 let

Pocet obyvatel 15 -59 let

Poda

Skola

Zdravotnicka zarizeni

Policie

Mésto
Z hlediska uzivatele (kraje) bude nutné v ¢iselniku drzet i Udaje o obcich mimo kraj,
vzhledem k tomu, Zze mohou byt cilem meziregiondnich cest. Uvedena data je mozné

ziskavat ve strukturované forme (jednotlivé tabulky) v poZadovaném formétu (napr.
»-Ixt*) vhodném pro automatizovanou aktualizaci dat v systémul.

3.2. CELOSTATNI INFORMACNI SYSTEM O JizDNiCH RADECH

3.2.1. Dostupné informace

Z ,Popisu formétu a struktury dat pro elektronické zpracovani jizdnich rédi platnych od
1 ledna 2003 (Jednotny datovy formé - verze 1.9)" vyjimame:

Soubory
Nazev souboru Popis souboru Stav
VerzelDF Verzejednotného datového formétu povinny
Zastavky Zastavky povinny
Dopravci Dopravci povinny
Linky Linky povinny
Zadinky Zastavky linky povinny
Spoje Spoje povinny
Zasspoje Zastévky spoje povinny
Udaje Dal§ daje potiebné pro informovani cestujicich nepovinny
Pevnykod Pevny kéd - seznam pevnych kédi pouZitych nalince povinny
Caskody Casové kody spojii povinny
Altdop Alternativni dopravci nalince nepovinny
Altlinky Alternativni ¢islalinek nepovinny
Mistenky Dopluujici Udaje o predprodei mistenek (odkud, kam, ktery spoj, | nepovinny
v které dny, misto predprodej €)
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Verze JDF

Néazev pole Charakter a popis pole Hodnota

Cido verze IDF - povinny text 1.9
Zastavky

Nazev pole Charakter a popis pole I nterpretace v JRDU

Cislo zastavky - povinné &ido Dbl ong

Nazev obce - povinny text DbString (48)

Cést obce - nepovinny text DbString (48)

BliZ§ misto - nepovinny text DbsString (48)

Blizké obec - povinnd, jestlize stét je CZ nebo SK DbString (3)

Stét - povinny DbString (3)

Pev. Kéd 1 - nepovinné ¢ido, vazba do Pevnykod *) DbString (5)

Pev. Kéd 2 - nepovinné ¢ido, vazba do Pevnykod *) DbString (5)

Pev. Kéd 3 - nepovinné ¢ido, vazba do Pevnykod *) DbString (5)

Pev. Kéd 4 - nepovinné ¢ido, vazba do Pevnykod *) DbString (5)

Pev. Kéd 5 - nepovinné ¢ido, vazba do Pevnykod *) DbString (5)

Pev. Kéd 6 - nepovinné ¢ido, vazba do Pevnykod *) DbString (5)
Atributy zastdvky

e | w | w w - Ly v I x I [ H [ s ]

Pevnykod

Néazev pole Charakter a popis pole I nterpretace v JRDU

Cislo pevného kédu - povinné (max. p&timistné) ¢ido DbString (5)

Oznaceni pevného kodu - povinny text, max. 1 znak * ) DbString (1)

Rezerva - nepovinny text DbString (254)
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Tabulka pevnych kédua

Popis vyznamu pevného kodu dle piilohy k vyhlasce Znak pevného Symbol dle

kodu v JDF 1.9. piilohy k
vyhlasce

jede v pracovnich dnech

jede v nedéli ave stdtem uznané svétky
jede v pondéli

jedev Gtery

jede ve stiedu

jede ve ¢tvrtek

jede v patek

jede v sobotu

jede v nedéli

jizdenku s mistenkou je mozné zakoupit

#|D|N|Jo o> |w N |- [+ [ X

jizdenku s mistenkou je nutné zakoupit

spoj pridudnou zastavkou projizdi

Spoj jede po jinétrase

spoj s bezbariérové pristupnym vozidiem
zastavka je bezbariérové pristupna

®®|r -

Spoj S moznosti obcerstveni %

obgerstveni/restaurace v objektu zastavky %

?)Ejjjj—@xjjjjjjjj

verginé piistupné WC v objektu zastavky W
verginé piistupné WC s bezbariérovym pristupem v objektu zastavky w JWC
zastavka je jen na znameni nebo pozadani X 0

moznost prestupu na méstskou hromadnou dopravu ~ MHD

Spoj je v systému integrované dopravy

|

Spoj zastavujejen pro vystupovani (
Spoj zastavujejen pro nastupovani ) T

$

hrani¢ni prechod s pasovym a celnim odbavenim; neni zastavkou pro nastup a vystup
cestyjicich

Spoj s ¢astecné bezbariéroveé piistupnym vozidlem, nutna dopomoc pravodce {

-

zastavka je upravena pro osoby stézkym zrakovym postizenim

Spoj prepravuje cestovni zavazadla

Spoj prepravuje jizdni kola
prestup na vliak

spoj se samoobduznym zpiisobem odbavovani cestujicich

v oznatenych zastavkach neni povolen nastup cedtujicich za U¢elem piepravy do
ogatnich shodné oznagenych zastavek spoje

w |n [< O |—
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Linky
Nazev pole Charakter a popis pole I nterpretace v JRDU
Cislo linky - povinné Sestimistné ¢ido DbL ong
Nézev linky - povinny text DbString (254)
ICO dopravce - povinné osmimistné ¢id o, vazba do souboru Dopr avci DbString (10)
Typ linky - povinny znak z{A,B,N, P, V, Z, D} *() DbString (1)
Rezerva - nepovinné tiimistné ¢islo nepienasi se
Cislo licence - nepovinny text DbString (48)
Platnost lic. od - nepovinné datum (DDMMRRRR) DbDate
Platnost lic. do - nepovinné datum (DDMMRRRR) DbDate
Platnost JR od - povinné datum (DDMMRRRR) DbDate
Platnost JR do - povinné datum (DDMMRRRR) DbDate
*¢) znak typ linky ma vyznam podle nad edujici tabulky:
A Méstskéa
B Méstska s obduhou piiméstskych oblasti
N Mezinédrodni — s vyloucenou vnitrostétni dopravou
P Mezinérodni — s povol enou vnitrostatni dopravou
\ Vnitrostatni — vnitrokrajska
Z Vnitrostatni — mezikraj ska
D Vnitrogtdtni — ddkova
Spoje:
Nazev pole Charakter a popis pole I nterpretace v JRDU
Cislo linky - povinné Sestimistné ¢ido DbL ong
Nézev linky - povinny text DbString (254)
ICO dopravce - povinné osmimistné ¢id o, vazba do souboru Dopr avci DbString (10)
Typ linky - povinny znak z{A,B,N, P, V, Z, D} *() DbString (1)
Rezerva - nepovinné tiimistné ¢islo nepienasi se
Cislo licence - nepovinny text DbString (48)
Platnost lic. od - nepovinné datum (DDMMRRRR) DbDate
Platnost lic. do - nepovinné datum (DDMMRRRR) DbDate
Platnost JR od - povinné datum (DDMMRRRR) DbDate
Platnost JR do - povinné datum (DDMMRRRR) DbDate
*¢) znak typ linky ma vyznam podle n&d edujici tabulky:
A Méstskéa
B Méstska s obduhou piiméstskych oblasti
N Mezinérodni — s vylou¢enou vnitrostétni dopravou
P Mezinérodni — s povol enou vnitrostatni dopravou
\ Vnitrostatni — vnitrokrajska
Z Vnitrostatni — mezikraj ska
D Vnitrogtdtni — ddkova
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Zaslinky

Nazev pole Charakter a popis pole I nterpretace v JRDU

Cislo linky - povinné Sestimistné ¢ido DbL ong

Cidlo tarifni - povinné &ido Dbl ong

Rezerva - nepovinné ¢ido (text) DbString(254)

Cislo zastavky - povinné &ido Dbl ong

Pev. kéd 1 - nepovinné ¢ido, vazba do Pevnykod * ) DbString (5)

Pev. kéd 2 - nepovinné ¢ido, vazba do Pevnykod * ) DbString (5)

Pev. kéd 3 - nepovinné ¢ido, vazba do Pevnykod * ) DbString (5)

*¢) atributy zastavky linky dle bodu 2. prilohy k vyhlaSce (vazba do souboru Pevnykod); u zastévky linky jsou: povoleny néadedujici

atributy zastévky, vyjadiené znaky pevného kodu v JDF 1.9, uvedené v Tabulce pevnych koda v souboru Pevnykod

| [ > | x [ s
Zasspoje
Nazev pole Charakter a popis pole I nterpretace v JRDU
Cislo linky - povinné Sestimistné ¢ido DbL ong
Cislo spoje - povinné &ido Dbl ong
Cidlo tarifni - povinné &ido Dbl ong
Cislo zastavky - povinné ¢id o, vazba do souboru Zastavky DbL ong
Ciglo stanovi&é - nepovinné ¢ido DbString (48)
Pev. kéd 1 - nepovinné ¢ido, vazba do Pevnykod *5) DbString (5)
Pev. kéd 2 - nepovinné ¢ido, vazba do Pevnykod *5) DbString (5)
Kilometry - povinné ¢ido v piipadé, Ze je vyplnén &as prijezdu nebo odjezdu, | DbLong
nebo pokud ¢&as piijezdu nebo odjezdu obsahuje |
Cas piijezdu - povinny v koncové zastévee, ¢ido, <, | DbsString (5)
Cas odjezdu - nepovinny v koncové zastavce, ¢ido, <, | DbString (5)

*¢) atributy zastavky spoje dle bodu 2. prilohy k vyhlasce (vazba do souboru Pevnykod).

U zastavky spoje jsou povoleny nadedujici atributy zastévky, vyjadiené znaky pevného kédu v JDF 1.9, uvedené v Tabulce

pevnych kédi v souboru Pevnykod:

L c L H [ x | s |

Udaje
Nazev pole Charakter a popis pole I nterpretace v JRDU
Cislo linky - povinné Sestimistné ¢ido DbL ong
Cislo tdaje - povinnégido* ) Dbl ong
Text - povinny text DbString (254)
Caskody
Nazev pole Charakter a popis pole I nterpretace v JRDU
Cislo linky - povinné Sestimistné ¢ido DbL ong
Cislo spoje - povinné &ido Dbl ong
Cislo ¢asového kédu - povinné ¢&ido (rozliSeni ¢asového kddu — atributu spoje); vazba | DbLong

do interniho ¢iselniku davky = soubor Caskody
Oznaceni ¢asového kodu - povinny text, max. 2 znaky **) DbString (2)
Typ ¢asové kdédu - musi byt prvkem {1,2,3,4,5,6,7,8} *'®) nebo nevyplnén DbString (1)
Datum od - nepovinné datum DDMMRRRR (pro omezeni na jeden den | DbDate

stadi vyplnit jen datum_od)
Datum do - nepovinné datum DDMMRRRR DbDate
Pozndmka - nepovinny text DbString (254)
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1l
tabulka ***)
Oznaceni ¢asového kédu  Typ ¢asového  Vyznam ¢asového kodu Stanovené zavazné omezeni
kodu * ™)
volitené ¢ido z intervalu 1 jede
od 10 do 79
volitené ¢ido z intervalu 2 jedetaké nelze uzit interval omezeni; pripustné pouze
od 10do 79 jednotlivé datove uréené dny
volitené ¢ido z intervalu 3 jedejen nelze uzit interval omezeni; pripustné pouze
od 10do 79 jednotlivé datové uréené dny; nelze kombinovat s
zédnym jinym pevnym koédem ani zédnym jinym
Typem ¢asového kédu
volitené ¢ido z intervalu 4 nejede
od 10 do 79
volitené ¢ido z intervalu 5 jedejen v lichych tydnech
od 10 do 79
volitené ¢ido z intervalu 6 jedejen v sudych tydnech
od 10 do 79
volitené ¢ido z intervalu 7 jedejen v lichych tydnech
od 10 do 79 od...do ...
volitené ¢ido z intervalu 8 jede jen v sudych tydnech
od 10 do 79 od... do ...
1
tabulka **°)
Vyznam ¢asového kodu Symbol dle
bodu 2.
prilohy k
vyhlasce

O spoj prepravuje jizdni kola (soucasné se uvedou v poli poznamka podminky pro piepravu c

jizdnich kal)
M poj ... vyckav zastdvee ... piijezdu spojelinky (viaku) ... ngvyse ... minut 0
M naspoj ... havazujev zastévee ... spoj ... linky... do ...
[ Spoj prepravuje cestovni zavazadla
P dal§ udaje potiebné pro informovani cestujicich (Gdaj nesmi nést Zadnou informaci o ¢asovém p

rozsahu provozu spoje, o vedeni spoje mimo trasu linky, ani 0 zastavovani spoje mimo zastavky

linky)

3.2.2. Rozhodujici tdaje pro model
Z hlediska projektu jsou relevantni zejména tabulky:

Zastavky (Cislo zastavky, Nézev obce, ¢ést obce, pevny kod (X, +, pripadné 6,
7,

Linky (¢islo linky, nazev linky, typ linky),
Spoje (¢islo linky, ¢islo spoje, pevny kod),
Zaslinky (¢islo linky, ¢islo tarifni, ¢islo zastavky),
Zasspoje (¢islo linky, ¢islo spoje, ¢idlo tarifni, ¢islo zastéavky, kilometry, cas
piijezdu, ¢as odjezdu).
Tento systém neobsahuje kéd obce z CSU a nézvy obci a gasti se ne vzdy plné shoduji
sCSU.
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3.3. STRUKTURA DATABAZE

3.3.1. Staticka data

Hlavni staticka data, ktera bude nezbytné pravidelné aktualizovat:

1) Definice linek verejné dopravy, kterymi je mozné realizovat dopravu mezi dvéma
misty:
a) Linky ze systémem CIS JR:

i) Ztabulky Linky systému CIS JRdo tabulky Linka modelu je mozné
importovat: (a) ¢islo linky, (b) ndzev linky. ProtoZe jednotlivé spoje mohou
vytvaret alternativni vedeni linky, je mozné pouzit ¢isla prisluSnych spoju
pro definovani alternativnich tras linky.

i) Zékladem je tabulka LinkaSpoj, kterd4 obsahuje trasu spoje (CIS JR).
Obsahuje: (a) seznam zastéavek linky, (b) jizdni doby (¢asy piijezdu do
prisluSného mista— v pripadé vychozi se jedna o odjezd), vzddenost (km od
vychozi zastavky spoje)®. Mohou mit riizné varianty vedeni linky.

iii) Tyto tabulky mohou byt pouZity:

" pro vytvareni tras, do kterych budou soustiedény poZadavky a nasledné

vyhodnocovany,
pro pripadné propojeni na vystupy systémi, které vyhodnocuji vyuZziti
linek a spoji, coz sidentickym ¢islem zastavky umozni vyuzit tyto data
pro zpétné vyhodnoceni efektivnosti piislusného dopravniho spojeni
mezi dvéma a porovnat tak predloZené poZzadavky se skutec¢nosti.

Relativné stabilnimi statickymi daty jsou:

1) Udaje o obcich - v piikladu reprezentované tabulkami:

a) Tabulka Obec:

i) Jedna se zejména o data z CSU. Vzhledem k tomu, Ze nemusi byt aktudlni,
model pracuje svlastni mnozinou statickych dat. Data z CSU slouZi jako
preddefinované hodnoty, které je vétSinou® mozné ménit.

ii) DalSi data tykaji se obce musi byt pofizovana uzivatelem® (na drovni

Zadatele — obce). Jednd se zeiména o0 pocty déti na Skolach I., 1l. a
I11. stupné, dopravni naro¢nost obce, oznaceni centréni zastavky, apod.
iii) ObecCast.

b) Tabulka ObecCast obsahuje seznam ¢&sti obci, v rozsahu jako o obci, které
jsou zavedeny do modelu:

i) v pripadé ¢asti obce Ize naplnit z CSU,
ii) o kazdeé ¢agti by meéla byt porizena i data v rozsahu dat o obci tak, aby bylo
mozno K té&o ¢asti obce pristupovat jako k plné samostatnému subjektu.
¢) Udaje o obcich a ¢astech se spoji v tabulce ObceAll.

6 Casové tdaje a Udaje o vzdalenosti jsou nutné pro kvantifikaci didedk:i. Udaje Ize ziskat ze systému
CISJR.

& Krome nekterych zakladnich dat, ktera zaji&Uji jednotnost ¢i jsou dana zakonem (napr. nézev obce,
poveéreny obecni Urad, prisusnost k okresu,...).

€ Vzhledem k tomu, Ze nejsou CSU zvereriovana.
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2)

3)

4)

5)

6)

d) Udaje o obci a prisludnych zastavkéach na jejim katastru, véetnd vzdalenosti
k zastévce autobusu, viaku — tabulka ObecZastavky.

€) Prislusnost ke spadovému Uzemi zahrnuje obce, které jsou zdrojem poZadavka
na urcity typ cest do cilového mista — tabulky SpadUzemi a SpadUzemiObce
obsahuji: Nazev spadového Uzemi a vycet obci.

Cile cest:

a) Predefinované cile cest pro cesty na urady, soudy, nemocnice, polikliniky
(seznam ingtituci mistnich, krajskych....) —tabulka CileCest.

b) Doplnéni obecnych cilt cest pro prislusnou oblast (8koly, nemocnice, kultura,
gport) - tabulka CileCest.

Dopravni propojeni obci:

a) Pro jeho vytvareni slouzi tabulky Uzel, Hrana a HranaUsek, které, podobné
jako linky a spoje, definuji posloupnost zastavek, kterymi je mozné z vychozi
obce dosahnout cilovou obci. Tyto tabulky jsou povazovany za relativné stabilni
parametry systému.

b) Trasy a spojeni tvoii dynamické parametry systému, jejichz zménou jsou
generovany rizné varianty uspokojovani pozadavki®’.

Udaje o zastavkéch:

a) Udaje o zastavkach:

i) tabulka Zastavka (analogicky stabulkou Zastavky systému CIS JR)
doplnéna o kdd obce v ¢lenéni na: Bus a Vlak.

Spojovaci tabulka ObecZastavka, definujici propojeni ¢isla zastavky (CIS JR)

skédem obce, vzdalenostmi. Pro kaZzdou obec nebo ¢ast je definovana centrélni

zastévka.

Ciselniky modelu®:

a) Pravidelnost cest (denng, tydenng, prilezitostng,...) —tabulka CisPravCedt,

b) Druh cesty (zaméstnéni,....) — tabulka CisDruhCesty,

c) Nézev Uradu — tabulka CisUrad, obsahuje jednoznacné definované nazvy cilta
cest ve verejném zgmu (Urady, 3koly,...).

d) Nézvy obci:

i) Ciselnik obci dle CSU je vytvoren ztabulky CSUObec, obsahujici
statistické Udaje o obcich. Z téo tabulky je generovan vlastni ¢iselnik —
CisObec.

i) Ciselnik ¢éasti obci: protoze CSU pracuje s obcemi (stiediskovymi), které
vznikly slou¢enim menSich obci, éimiv mgji nékolik diverzifikovanych ¢asti,
je pouzit ¢iselnik ¢ésti obci vydany CSU — tabulka CSUObecCast. Z té&to
tabulky je generovdn vlastni ¢iselnik obci - CisObecCast.

Definice poklesu zgmu o verejnou dopravu zptasobeného ¢ekanim na DO
nebo délkou jizdy:

67

68

VWytvareni Siroké mnoziny variant spojeni na baz ieeni teorie grafi (¢i na baz operacni analyzy -
dopravni problém) neni v modelu i mplementovano.

Obsahuji mozné vybery z piredem definovanych hodnot v modelu tak, aby byla zajisténa jednoznacnost
vstupnich hodnot.
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e) Tabulka KoefDruhCesty obsahujici pro jednotlivé druhy cest a dobu ¢ekani na
spoj koeficient poklesu poctu cestujicich ( max. 1),

f) Tabulka KoefPoklesCest obsahujici koeficienty poklesu poctu cestujicich
z hlediska ¢etnosti cest (max. 1).

7) Ogtatni (nastavitelné) parametry systému:

a) Jednd se o fadu proménnych, které upravuji chovani modelu. Jsou obsaZeny
v tabulkach:

i) DenniDoba, obsahujici rozdéleni dne na denni doby,

ii) DenniSpoje, definujici casové okamziky, ke kterému se kumuluji
pozadavky pro jejich uspokojeni,

iii) KritVahy, definujici strom bodového hodnoceni poZadavki,

iv) TabParam, obsahuje ndzev a hodnotu prislusného parametru.

3.3.2.  Pozadavky
PoZadavky jsou v tabulce ObecPozadavky, kterd obsahuje:
pozadavky zadané uZivateli (obcemi),
poZzadavky vygenerované pro systém:
0 poZadavky nacesty na Urady,
0 poZzadavky nacesty v ramci spadovych Gzemi.
Tyto poZadavky je mozné meénit (editovat, ruSt, pridavat. Slouzi jako vstup pro
vygenerovani v3ech pozadavkt do tabulky PozadTam a PozadZpet, ktera obsahuje:

veskeré zadané poZadavky a jejich bodové hodnoceni,

vygenerované poZadavky na zpéecni cestu (dle udaja z jednotlivych

pozadavki).
Tabulka PozadavkyKum2 je generovana nasledn¢, obsahuje stejné Udaje stim, Ze
pozadavky jsou kumulovany do zadaného poctu spoji. Kumuluji se poZzadavky ze stejné
vychozi zastédvky do cilové v zadaném rozmezi bodového hodnoceni.

3.3.3.  Dopravni proud

Dopravni propojeni dvou obci je v tabulce CileSpojeni *, ktera obsahuje:
vychozi a cilovou zastavku/obci,
posloupnost zastavek, kterymi je mozné dosahnout cile (min. 1).

Dopravni proud je definovan poctem cestujicich v jednotlivych zastdvkéch v tabulce
ZastPocetCestFinal, kterd obsahuje:

identifikaci zastavky,

pocet cestujicich v zastavce,
pocet najetych osobokm,
ujetou vzdalenost v km,

9 Vtéto faz redeni je automatizované generovani této tabulky omezeno pouze na pripad, Ze obé obce
leZi na jedné spolecné, ¢i dvou piimo navazujicich hranéch.
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Cas v prislusné zastavce,

identifikaci spojeni, hrany, Udaje o posloupnosti hran, zastavek.

3.4. TABULKY DATABAZE
Tabulka: CileCest
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
KodObceCil text 6
KodCile text 6
Agenda text 20
KodDruhCesty text 4
KodCetCest text 2
PrijezdHod celociselny 2
PrijezdMin celoCiselny 2
OdjezdHod dlouhé celé Cislo 4
OdjezdMin dlouhé celé Cislo 4
CisloSpad dlouhé celé Cislo 4
NUTS text 6
Podil dlouhé celé Cislo 4
Generovat text 1
Tabulka: CileSpojeni
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
IDSpojeni dlouhé celé Cislo 4
KodObce text 6
KodCastiObce text 6
KodObceCil text 6
KodCastiObceCil text 6
Varianta text 1
PrumRychlost dlouhé celé Cislo 4
Tabulka: CileSpojeniVarA
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
IDSpojeni dlouhé celé Cislo 4
CisloHrana dlouhé celé Cislo 4
Smer text 1
Poradi dlouhé celé Cislo 4
Tabulka: CisCetCest
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
KodCetCest text 2
PravCest text 10
Tabulka: CisCile
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
KodCile text 4
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NazevCile text 20
PocetCest dlouhé celé Cislo 4
KodDruhCesty text 4
Generovat text 1

Tabulka: CisDruhCesty

Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
KodDruhCesty text 4
DruhCesty text 15
SkupDruhCesty text
Trid text
Generovat text
Priorita text
Vypocet text 50
KoefSpojovani dlouhé celé Cislo 4
Tabulka: CisKraj
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
NUTS3 text 5
NazevKraj text 50
Tabulka: CisObec
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
KodObce text 6
Nazev text 50
NUTS4 text 6
Tabulka: CisObecCast
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
KodObce text 6
KodCastiObce text 6
NazevCastiObce text 50
NUTS4 text 6
Tabulka: CisOblast
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
NUTS2 text 4
NazevOblast text 50
Tabulka: CisOkres
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
NUTS4 text 6
NazevOkres text 50
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Tabulka: CisSkupDruhCesty
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
KodSkupDruhCesty text 4
SkupDruhCesty text 15
Trid text 2
Tabulka: CSUObec
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
NUTS4 text 6
Nazev text 50
KodObce text 6
KodORP text 4
PocCasti celoCiselny 2
PocKatastru celoCiselny 2
KatVymera dvojita presnost 8
ObyvCelkem dvojita presnost 8
Obyv15az59 dvojita presnost 8
Posta text 1
Skola text 1
ZdravZar text 1
Policie text 1
Mesto text 1
Tabulka: CSUObecCast
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
NazevCastiObce text 255
KodCastiObce text 255
NazevObce text 255
KodObce text 255
NazevORPObce text 255
KodsSOORP text 255
NazevOkres text 255
KodOkres text 255
NazevKraj text 255
KodKraj text 255
Scitani dvojita presnost 8
Tabulka: CSUObecORPaPOU
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
kodORP text 4
NazevORP text 50
KodPOU text 4
NazevPOU text 50
KodObce text 6
Nazev text 50
NUTS4 text 6
Okres text 50
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KodObceORP text 6
KodObcePOU text 6

Tabulka: DenniDoba

Po sloupcich
Nazev Typ Velikost
KodDenDoba text 4
DenDoba text 20
HodinaOd celoCiselny 2
MinutaOd celociselny 2
HodinaDo celoCiselny 2
MinutaDo celociselny 2
KumulaceMin dlouhé celé Cislo 4
Tabulka: DenniSpoje
Po sloupcich
Nazev Typ Velikost
KodDenDoba text 4
CasKumulace Datum a Cas 8
Tabulka: DoprNar
Po sloupcich
Nazev Typ Velikost
KodDoprNar text 4
DoprNar text 50
PocVyjizd dlouhé celé Cislo 4
Tabulka: Hrana
Po sloupcich
Nazev Typ Velikost
CisloHrana dlouhé celé Cislo 4
NazevHrana text 100
Bus text 1
Vlak text 1
HranaOd dlouhé celé Cislo 4
HranaDo dlouhé celé Cislo 4
Tabulka: HranaOdDo
Po sloupcich
Nazev Typ Velikost
IDSpojeni dlouhé celé Cislo 4
CisloHrana dlouhé celé Cislo 4
KodObce text 6
KodCastiObce text 6
CisloZast dlouhé celé Cislo 4
Km desetinné Cislo 16
Jizda dlouhé celé Cislo 4
PorCisloZast dlouhé celé Cislo 4
PoradiHrana dlouhé celé Cislo 4
PoradiZast dlouhé celé Cislo 4
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Tabulka: HranaOdDoFinal
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
IDSpojeni dlouhé celé Cislo 4
CisloHrana dlouhé celé Cislo 4
KodObce text 6
KodCastiObce text 6
CisloZast dlouhé celé Cislo 4
Km desetinné Cislo 16
Jizda dlouhé celé Cislo 4
PorCisloZast dlouhé celé Cislo 4
Cas Datum a Cas 8
PoradiHrana dlouhé celé Cislo 4
Poradizast dlouhé celé Cislo 4
Tabulka: HranaUsek
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
CisloHrana dlouhé celé Cislo 4
CislozZast dlouhé celé Cislo 4
Km dlouhé celé Cislo 4
Cas Datum a Cas 8
CisloLinka dlouhé celé Cislo 4
CisloSpoj dlouhé celé Cislo 4
Poradi dlouhé celé Cislo 4
Tabulka: KritVahy
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
KodDruhCesty text 255
KodCetCest text 255
KodDenDoba text 255
Body celoCiselny 2
Pokles30 celoCiselny 2
Pokles45 celoCiselny 2
Pokles60 celoCiselny 2
Pokles120 celoCiselny 2
PoklesNad120 celoCiselny 2
Tabulka: Linka
Po sloupcich
Nazev Typ Velikost
CisloLinka dlouhé celé Cislo 4
NazLinky text 100
Bus text 1
Vlak text 1
Tabulka: LinkaSpoj
Po sloupcich
Nazev Typ Velikost
CisloLinka dlouhé celé Cislo 4
CisloSpoj dlouhé celé Cislo 4
SBP 105




MD CR Projekt 1F44E/081/410
Cislozast dlouhé celé Cislo
Cas Datum a Cas 8
Km dlouhé celé Cislo 4

Tabulka: Obec

Po sloupcich

Nézev Typ Velikost
NUTS4 text 6
KodObce text 6
KodCastiObce text 6
NazevCastiObce text 50
KodObcell text 6
KodObcelll text 6
MHD text 1
Bus text 1
Vlak text 1
DoprNar text 1
Posta text 1
Skola text 50
ZSl text 1
ZSll text 1
SS text 1
ZdravZar text 1
Policie text 1
Urad text 1
PocObyv dlouhé celé Cislo 4
Poc15az59 dlouhé celé Cislo 4
PocDeti dlouhé celé Cislo 4
PocDetil dlouhé celé Cislo 4
PocDetill dlouhé celé Cislo 4
CentrZastavka dlouhé celé Cislo 4

Tabulka: ObecAll

Po sloupcich

Nézev Typ Velikost
IDObecAll dlouhé celé Cislo 4
NUTS4 text 6
KodObce text 6
KodCastiObce text 6
NazevCastiObce text 50
KodObcell text 6
KodObcelll text 6
MHD text 1
Bus text 1
Vlak text 1
DoprNar text 1
Posta text 1
Skola text 50
ZSl text 1
ZSll text 1
SS text 1
ZdravZar text 1
Policie text 1
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Urad text 1
PocObyv dlouhé celé Cislo 4
Poc15az59 dlouhé celé Cislo 4
PocDeti dlouhé celé Cislo 4
PocDetil dlouhé celé Cislo 4
PocDetill dlouhé celé Cislo 4
CentrZastavka dlouhé celé Cislo 4
Vyber text 1

Tabulka: ObecCast

Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
NUTS4 text 6
KodObce text 6
KodCastiObce text 6
NazevCastiObce text 50
KodObcell text 6
KodObcelll text 6
MHD text 1
Bus text 1
Vlak text 1
DoprNar text 1
Posta text 1
Skola text 50
ZSI text 1
ZSll text 1
SS text 1
ZdravZar text 1
Policie text 1
Urad text 1
PocObyv dlouhé celé Cislo 4
Poc15az59 dlouhé celé Cislo 4
PocDeti dlouhé celé Cislo 4
PocDetil dlouhé celé Cislo 4
PocDetill dlouhé celé Cislo 4
CentrZastavka dlouhé celé Cislo 4

Tabulka: ObecPozadavky

Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
IDObecAll dlouhé celé Cislo 4
KodObce text 6
KodCastiObce text 6
KodObceCil text 6
KodCastiObceCil text 6
KodCile text 6
PrijezdHod dlouhé celé Cislo 4
PrijezdMin celoCiselny 2
OdjezdHod celoCiselny 2
OdjezdMin celoCiselny 2
PocetCest dlouhé celé Cislo 4
KodCetCest text 2
Agenda text 20
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KodDruhCesty text 4
PracDen text 1
Vikend text 1
IDPozadavek dlouhé celé Cislo 4
Generovano text 1
Zpet text 1
Tabulka: ObecZastavky
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
KodObce text 6
KodCastiObce text 6
Cislozast dlouhé celé Cislo 4
ZastBus text 1
VzdalBus dlouhé celé Cislo 4
ZastVlak text 1
VzdalVlak dlouhé celé Cislo 4
VzdalBusVlak dlouhé celé Cislo 4
Tabulka: PozadK um2
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
IDObecAll dlouhé celé Cislo 4
KodObce text 6
KodCastiObce text 6
KodObceCil text 6
KodCastiObceCil text 6
PrijezdOd Datum a Cas 8
PrijezdDo Datum a Cas 8
PocetCest celoCiselny 2
PocetCestPokles celoCiselny 2
BodyOd celoCiselny 2
BodyDo dlouhé celé Cislo 4
PracDen text 1
Vikend text 1
Zpet text 1
Tabulka: PozadPokles
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
IDPozadavek dlouhé celé Cislo 4
PocetCest30 celoCiselny 2
Pocetcest45 celoCiselny 2
PocetCest60 celoCiselny 2
PocetCest120 dlouhé celé Cislo 4
PocetCestNad120 dlouhé celé Cislo 4
Tabulka:PozadTam
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
IDObecAll dlouhé celé Cislo 4
KodObce text 6
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KodCastiObce text 6
KodObceCil text 6
KodCastiObceCil text 6
KodCile text 6
PrijezdHod dlouhé celé Cislo 4
PrijezdMin celoCiselny 2
Prijezd Datum a Cas 8
PocetCest dlouhé celé Cislo 4
PoklesCest dlouhé celé Cislo 4
KodCetCest text 2
Agenda text 20
KodDruhCesty text 4
PracDen text 1
Vikend text 1
Generovano text 1
Zpet text 1
Body celoCiselny 2
IDPozadavek dlouhé celé Cislo 4

Tabulka: PozadZpet

Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
IDObecAll dlouhé celé Cislo 4
KodObce text 6
KodCastiObce text 6
KodObceCil text 6
KodCastiObceCil text 6
KodCile text 6
PrijezdHod dlouhé celé Cislo 4
PrijezdMin celoCiselny 2
Prijezd Datum a Cas 8
PocetCest dlouhé celé Cislo 4
PoklesCest dlouhé celé Cislo 4
KodCetCest text 2
Agenda text 20
KodDruhCesty text 4
PracDen text 1
Vikend text 1
Generovano text 1
Zpet text 1
Body celoCiselny 2
IDPozadavek dlouhé celé Cislo 4

Tabulka: SpadUzemi

Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
CisloSpad dlouhé celé Cislo 4
NazevSpad text 50

Tabulka: SpadUzemiObce

Po sloupcich

Nézev Typ Velikost
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CisloSpad dlouhé celé Cislo
KodObce text
KodCastiObce text
Tabulka: TabParam
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
NazParam text 20
HodParam text 255
Obsah text 80
Tabulka: Trasa
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
CisloTrasa dlouhé celé Cislo 4
NazevTrasa text 100
Bus text 1
Vlak text 1
UzelOd dlouhé celé Cislo 4
UzelDo dlouhé celé Cislo 4
Tabulka: TrasaHrana
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
CisloTrasa dlouhé celé Cislo 4
Varianta text 1
CisloHrana dlouhé celé Cislo 4
Smér text 1
Poradi dlouhé celé Cislo 4
Tabulka: Uzly
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
IDUzel dlouhé celé Cislo 4
NazevUzel text 50
KodObce text 6
KodCastiObce text 6
Zastavka text 50
CisloHrana dlouhé celé Cislo 4
Smer text 1
Tabulka: Vysedek
Po sloupcich
Nézev Typ Velikost
CisloHrana dlouhé celé Cislo 4
NazevHrana text 50
CisloZast dlouhé celé Cislo 4
PocetCest dlouhé celé Cislo 4
OsoboKm dlouhé celé Cislo 4
CasOd Datum a Cas 8
CasDo Datum a Cas 8
PoradiHrana dlouhé celé Cislo 4
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PoradiZast dlouhé celé Cislo 4
Km dlouhé celé Cislo 4
Tabulka: Zastavky
Po sloupcich
Nazev Typ Velikost
CisloZast dlouhé celé Cislo 4
KodObce text 6
KodCastiObce text 6
NazevObce text 50
NazevCastiObce text 50
Bliz&i misto text 50
ZastVlak text
ZastBus text
Centralni text 50
Tabulka: ZastavkyObecSpTa
Po sloupcich
Nazev Typ Velikost
KodObce text 6
Cislozast dlouhé celé Cislo 4
Tabulka: ZastPocCestFinal
Po sloupcich
Nazev Typ Velikost
Cislozast dlouhé celé Cislo 4
Km dlouhé celé Cislo 4
Cas Datum a Cas 8
PocCest dlouhé celé Cislo 4
IDSpojeni dlouhé celé Cislo 4
PorCisloZast dlouhé celé Cislo 4
CisloHrana dlouhé celé Cislo 4
Spoj dlouhé celé Cislo 4
OsoboKm dlouhé celé Cislo 4
PoradiHrana dlouhé celé Cislo 4
PoradiZast dlouhé celé Cislo 4
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V. PRILOHAC. 2

1. SYSTEMOVE RESENI

1.1. VSTUPNI UVAHY
Zgji&éni dopravni obsluhy Gzemi tedy ,dopravni obsluznosti“ mé z hlediska dotacni
politiky dvé drovné:

dopravni obsluznost zakladni,

dopravni obsluZznost ogtatni.
Povinnosti statu je zaji&téni zakladni dopravni obsluznosti formulované do zévazka
vereiné sluzby, do niz patii cesty:

do/ze zaméstnani,

do/ze 3kol,

do/ze soudu,

nalz Uiradu,

do/ze z&kladnich zdravotnickych zatizeni.

Cesty za kulturou, sportem, na nakupy atd. jsou nadstandardni z&kladni obsluzZnosti,
jsou dopravni obsluznosti ostatni a mohou byt dotovany jen z Urovné obci, pripadné
kraju, srespektovanim spravedlivého dopravniho trhu.

Systémoveé feSeni zé&kladni dopravni obsluznogti, aplikovatelné i pro dopravni
obsluznost ostatni, obsahuje tyto obecné problémové okruhy:
a) Organizacni:
legislativa,
z&ladni Udaje o Uzemi (vymezeni Uzemi, rozloha, pocet obyvatel, lokalizace
piepravnich center, tj. Gradu, zdravotnickych zafizeni, Skol, soudut, velkych
zaméstnavatelu atd., vzdalenost jednotlivych obci od piepravnich center po
silnici a po Zeleznici, vzdalenost jednotlivych obci od Zelezni¢ni stanice,
pramérna dochézkova vzdalenost od nejblizsi autobusoveé zastavky, autobusovy
spoj z jednotlivych obci do Zelezni¢ni stanice atd.),
specifické Udaje o Uzemi (rekreacni oblasti, chrdnénd Gzemi, obchodni centra
ad.),
koordinace — centrélni marketing,
jednotné normy kvality obsluhy,
organizovani regionani nabidky pro dopravce,
névaznost jizdnich radu,
usporédani mist prestupt,
- jednotny informacni systém pro cestujici (viz odstavec d).
b) Dopravni:
provozovani verejné osobni dopravy silni¢ni (autobusové linkové) a Zelezni¢ni
(vlakové),
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vyuZiti integrovanych dopravnich systému (IDS) s propojenim na navazujici
spoje,
schvalovéani jizdnich radu,

vydavani licenci k provozovani autobusové linkové dopravy s povinnosti
respektovat vazby na Celostatni informaéni systém o jizdnich fadech,

uzavirani smluv,

zjigeni konkrétnich piepravnich potieb,

Udaje o stavu dopravnich cest (kapacita, kvalita, kongesce, nehodovost),
Udaje o dopravnich prostiedcich (kvalita, pouZitelnost pro vozickére),
Udaje o dopravnich zatizenich a objektech,

vykony pravidelné osobni vefejné dopravy a prepravy silni¢ni a Zzelezni¢ni.

c) Ekonomicky:

dotace jednotlivym spojim ze zavazki verejné sluzby,

celkové potieby dotaci,

zdroje financovani,

dotace z kraji, obci a velkych firem na siednané vykony dopravy, nebo na
prokazatelnou ztrdu (u osobni Zelezni¢ni dopravy lze na omezenou dobu
uvazovat i 0 prispévku na priméieny zisk),

piijmy z prepravy, které zistavaji dopravci,

Ucelove vazané prostiedky ze statniho rozpoctu,

motivace zdroju financovani,

motivace zadavatelt dopravni obsluznosti (obce, kraje, velké firmy),

motivace dopravci (neuvaZzovani zisku, lokalni patriotismus atd.),

hledani optimalniho teSeni (Gcelnost a hospodarnost, vylouceni dotovani
paralelnich druha dopravy),

jednotné kilometrové ceny pro cestuijici,
kontrola opréavnénosti spravnosti vyuZziti dotaci.

d) Informacni:

informace o jizdnich r&dech na viech zastavkach,
informace o vSech navazujicich spojich,

informace o cenéch jizdného - jednak mérného jizdného za 1 km jizdy (pokud je
tato informace dostupnd), jednak z vychozi stanice do cilové stanice nebo do
mista prestupu,

informace o prodejnich a odbavovacich zatizenich.

Naléhavost systémového feSeni vychézi téchto aspekti:

ekonomické, socidni a politické dopady nezgjidteni zékladni dopravni
obsluznosti Uzem,

rozdilné zésady pro zgjis&téni dopravni obsluznosti mezi Uzemimi, s mozZnosti
zvyhodnéni ur¢itych Gzemi ve st&tnim nebo ve verejném zgmu,
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1.2.

nedostate¢na kooperace,

omezené finanéni prostiedky a jejich neoptimalni vyuziti,
nedostatecna informovanost cestujicich,

nérast individualni automobilové dopravy (IAD),

nedocenéné negativni dopady druht dopravy do Zivotniho prostiedi,
Spatna navaznost jizdnich radu,

nedocenéni moznosti ptijezdu na Zzelezni¢ni stanice jizdnimi koly.

INFORMACNI ZAKLADNA PRO VYTVORENI MODELU

Obecné informace:

minuly a predpoklédany vyvoj zakladni, ostatni a celkové dopravni obsluznosti
(textova informace a kvantifikace vykonu prepravy podle druha dopravy),
autobusové a Zelezni¢ni spoje (textové informace o jizdnich rédech),

poc¢et dennich pravidelnych spoji  vsilniéni a v Zelezni¢ni  dopravé
(kvantifikované informace),

névaznost spoju (textové a kvantifikované informace — matice),
vzajemna zastupitelnost druhti dopravy (textové informace),

informacni systém o celkové dopravni obsluznogti (textové informace) a o
z&kladni dopravni obsluznosti (textové a kvantifikované informace),

dodrZovani jizdnich rédi (textové a kvantifikované informace),
externi néklady druhi dopravy (textové a kvantifikované informace),

mérné dotace v zé&kladni dopravni obsluznogti, druham dopravy na
osobokilometry (kvantifikované informace),

suma dotaci silni¢nim a Zelezni¢nim dopravcam (kvantifikované informace)
zdroje dotaci (textove a kvantifikované informace),

typy tarifi v IDS (plodné, zonové, pasmové, vykonové, kilometrické, ¢asove)
(textoveé informace),

dopravni nehodovost (kvantifikované informace),
kongesce v silni¢ni doprave; ztréta casu (kvantifikované informace),
pocet dopravci v silni¢ni av Zelezni¢ni doprave (kvantifikované informace).

Specifické informace o kazdém dopravci:

nézev asidlo dopravce (textové informace),
Udaje o licenci (textoveé informace),
ujeté km v zakladni dopravni obsluznosti (kvantifikované informace),

pocet spoji,
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néklady - kalkulace ekonomicky opréavnénych vydaja (kvantifikované
informace),

trzby (kvantifikované neverejné informace),
ztréty (kvantifikované neverejné informace),
hospodéisky vysledek (kvantifikované neverejné informace).

Centralni evidence v Gizemi:

seznam zastavek,
seznam a velikosti atrakénich Uzemi.

Evidence v atrakénim dzemi:

seznam obci,
sumarizace poZzadavki z obci,
realizované poZadavky obci.

Pozadavky z obce (formul &7):

pocet obyvatel,
pocet déti Skolou povinnych,
pocet zaméstnanych mimo obec,
pocet nezaméstnanych,
vzdalenost do aglomerace prepravniho centra se/s.
o Skolou,
zdravotnickym zarizenim,
Gradem,
soudem,
vétSim zaméstnavatelem,
0 obchodem,
vzdélenost do prepravniho centra po silnici,
vzdalenost od Zelezni¢ni stanice,
soucasny a navrhovany autobusovy jizdni iéad,
soucasny a navrhovany Zeleznicni jizdni ¥&d,
soucasny pocet spoju denné hromadnym dopravnim prostiedkem,
soucasné prameérne vytizeni kazdého spoje:
o viak,
0 bus,
vybavenost osobnimi auty,
existence integrované dopravy.

o O O O
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2. METODY HODNOCENiIi DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

2.1. UvoD K METODAM

Posouzeni celkove dopravni obsluznosti bere do Uvahy:
verbalni posouzeni miry spokojenosti obyvatel,
kvantifikované miry pokryti potieb, z toho:

0 dané z&onem (povinnost zgjisteéni stétem resp. krgjem),

0 podporované krajem (napi. svoz déti z vice obci do 3koly),

0 podporované obci,

0 podporované zaméstnavatelem (zejmeéna velkymi vyrobnimi podniky).
Objektivizace vyhodnoceni zakladni dopravni obsluznosti je zaloZzena na
multikriteridinich analyzach disproporci mezi subjektivnimi piéanimi a objektivnimi
potiebami, jakoZ i mezi ekonomickymi potiebami a moznostmi jejich pokryti.
Vysledkem je systémové definovani relativni spravedinosti zajisténi zékladni dopravni
obsluznosti aplikovatelné na kazdou obec ve vymezeném Gzemi.

ReZeni je tedy omezeno na definované Gzemi zahrnujici konedny pocet obci a na
omezenou mnoZinu moznych dopravnich spoji obci s piepravnimi centry.
Omezujici podminky pro hledani optimalniho teSeni z&kladni dopravni obsluZznosti
Gzemi tvori:
napojeni (prestup) spoje na paterni dopravni sit’,
ekonomické moznosti na pokryti ztr& dopravci zajistujicich spoje zakladni
dopravni obsluznosti.
Vysledkem ¥eSeni je
bud’ zlepSeni zakladni dopravni obsluznosti,
a/nebo zlepSeni ekonomiky.

2.2. POSTUP MODELOVEHO RESENI
Z&kladni problémové okruhy modelového feSeni:
architektura modelu,
vstupni Udaje,
algoritmus.

Architektura modelu je jeho strukturou bez definovani konsekventnosti nebo
paralelnosti jeho dil¢ich objekta.

Objektem zde rozumime fyzicky prostor pro elektronické zpracovani uceleného
souboru, vybéru nebo procesu.

Postup modelového ieSeni jako podklad pro vypracovani algoritmu ma na sebe
navazujici (konsekventni) operace:

definovéani problému,

definovani cilu feSent,

shér a zpracovani udaju (kvantifikovanych i verbalnich), potiebnych pro spinéni
cilt projektu,
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pievod verbalnich tdaju na kvantifikované,

utiidéni a analyza Udaj,

logicka struktura (architektura) modelu,

verbalni popis modelu,

algoritmus pro varianty teSeni na cest¢ od vstupnich udaju k vystupnim
(cilovym),

automatické vytvoreni moznych variant feSeni,

posouzeni logiky aredlnosti variant reSeni,

multikriteridlni analyza variant feSeni,

posouzeni rizik realizace té které varianty a doporuceni varianty feseni,
oveieni funkénosti modelu na definovaném vzorku Uzemi,

Uprava modelu a odstranéni eventudlnich sumu,

prezentace vysledka reSeni a implementace modelu na prislusnych pracovigtich
decizni sféry.

2.3. TEORIE GRAFU

Teorie grafu byla propracovavana zejména pro optimalizaci névaznosti vyrobnich
procesi a saplikacemi na dopravni sité”™ smoznostmi Upravy i pro optimalizace
dopravnich spoju.

Zakladni problém je v tom, Ze teoretick& ieSeni s vypracovanim algoritma se tykaji celé
sit¢ na definovaném Uzemi, skomplexnim souborem uzlt (zastavek) a hran (Useka
dopravni cesty), zatimco praktick& reSeni jsou vazéana na jednotlivé autobusové spoje
s definovanim jizdnich tédu.

Teorii graftit miZzeme vyuzit zeiména pro optimalizaci feSeni v malych uUzemich a
s obsluhou jednim dopravcem, kde feSeni je dano startem a cilem v garéZi autobusu.
Klicovym problémem je vSak hledani optima névaznosti jizdnich fadt s minimani
ztrétou ¢asu na piestupnich zastavkéch. Optimalizace nevede k jedinému feSeni, ale je
ur¢itym kompromisem mezi pidnimi mistnich obyvatel a dota¢nimi moznostmi z&kladni
dopravni obsluhy Gzemi.

Optimalni teoretickeé reSeni, respektujici vétSinova piani obyvatel v daném Uzemi, musi
byt korigovano ekonomickymi moznostmi poskytovani dotaci na konkrétni spoje.
Problém neni v tom, pro kolik obyvatel je zgjisténa z&kladni obsluha, ale kolik spoji ma
byt zaji&téno na pokryti jejich z&konnych néarokd.

Poznamka:

Optimalni trasy
K hledani optimani trasy z jednoho uzlu do ostatnich je zpracovéna fada algoritma. Napriklad:
Obecny, ZlepSeny, Dijkstriv, Dantzigiv. V praxi je dulezitgjSi prazkum mistni potiebnosti
Spojii. ReSeni minimalni trasy z kazdého uzlu do kazdého vylucujeme z logickych a praktickych
dtivodi, nebot’ feSeni projektu je smérovano na vypracovani algoritmu pro ,,zékladni dopravni
obsluznost Uzemi“.

" Napr.: Tuzar, A., Maxa, P., Svoboda, VI.: Teorie dopravy. CVUT. 1997
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Minimalni trasy z jednoho uzlu do ostatnich uzla

Teoretické reSeni je zalozeno na stromu fyzického prabéhu minimalnich tras, kde kazda trasa je
definovana posl oupnosti uzli (zastavek) ahran (délek Gseki).

Teoretické feSeni pomoci vhodného algoritmu je sice mozné, ale pro konkrétni feSeni pro dané
Uzemi zbytetné, protoze mistni viceletd praxe jiz urcité ieSeni nalezla Problémem vsak je
gasova ndvaznost spoji v ramci stromu miniménich tras, tedy jizdnich fadt. Praxe ukazuje, Ze
ne vzdy je mozné ¢asové navézat ngkratSi Gseky.

Pro zgji&éni a dotovani z&kladni dopravni obsluznosti daného Uzemi nemusi teoretické feSeni
stromu minimdnich tras sminimalizaci Useka vzdy vyhovovat a to jak z ekonomického, tak i

praktického hlediska.
Rozhodujici jsou ndzory mistnich cestujicich a dopravniho Giadu.
Analyzy
Z teoretickych pristupi pro analyzy dopravni obsluznosti Gzemi zmitiujeme tyto metody:
dasové analyzy,
nakladové analyzy,
zdrojové analyzy.

Casové analyzy v teorii grafi se tykaji , kritické cesty* nalezené v sitovém grafu metodou PERT
z hlediska ¢asového ohodnoceni, tedy cesty maximéni délky cesty vychoziho uzlu do cilového
uzlu. Délka cesty (v naSem piipadé cestovni doby) je soucet délek hran (v naSem piipadé
cestovnich dob na ndvaznych spojich pii prestupech) bez zapogitavani doby ¢ekani na navazujici
dopravni spojeni (tedy bez nulové rezervy). Casové analyzy zaloZené na analyzovani kritické
cesty jsou teoreticky dosti naroéné a maji své vyznamné misto v analyzach technologickych
procesi. Z logického i praktického hlediska se jedna o postupy s malou uzitnou hodnotou pro
FeSeni naseho problému. Kritickym aspektem je naopak hledani minimdni cesty a minimalni
&ekaci doby nanavazujici spg.
Nékladové analyzy vychézei z dil¢ich nékladi na jednotlivé technologické operace. Vhodné
jsou pro hodnoceni projekt. V naSem piipadé se jedna o Ucetni doklady o finanénich ztratéch
dopravce zgjist'ujiciho zakladni dopravni obsluhu daného Gzemi.
Zdrojové analyzy maji vyznam zeména pro technologické procesy a pro hodnoceni projekta.
V nealgoritmizované formé muze byt zdrojova analyzy zvazena pro aplikaci na financovani
za&kladni dopravni obsluznosti z vice zdroji pro vice Usekt spojt.

Minimalizace dopravni obsuhy uzli (zastavek)
Zé&kladni podminkou je, Ze spoj prochézi vSemi zastavkami (uzly grafu) alespon jednou.
Minimalizace z hlediska délky cesty nebo ¢asu znamena, Ze spoj prochézi vSemi zastavkami jen
jednovu, tj. Ze se jedna o ,,okruzni problém*. Z praktickéno a zejména z ekonomického hlediska
se ale pripousti, Ze urdité zastavky jeden spoj projizdi dvakrat, tedy, Ze jedna zastavka je mistem
obraceni spoje, je ,Uvrati. NaruSuje tedy Hamiltonovo okruzni feSeni, které vylucuje prachod
jednim uzlem vicekrat a kon¢i ve stejném uzlu, v kterém zatina. Prakticky to znamena feSeni az
po navrat autobusu do garaze.

Zavér poznamky
Z uvedeného vyplyva, Ze ,minimalizace dopravni obsuhy Uzemi se presouva zroviny
teoretického feSeni do roviny praktické, zavisé na riznych mistnich podminkéach®; univerzalni
algoritmizace ieSeni problému nemd proto velky vyznam. Metodicky 7eSime moznost
optimalizace pro konkrétni Gzemi (heuristické, pseudooptimani teoretické ieSeni).

2.4. ROZHODOVACI TABULKY

Rozhodovaci tabulky™ umoziuji préci jen se tiemi polohami rozhodnuti (odpovédi na
poloZenou otézku):

ANO,

™ Uprava provedena 7eSitdi projektu pro dany tcel.
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NE,

+ (naodpovedi nezalezi).
Patii do skupiny heuristickych metod rozhodovani (jsou zaloZzeny na logice a na
zobecnénych zkuSenostech). Nepatii ani mezi ¢isté matematické metody, ani mezi
jednoduSe algoritmizovatelné. Z hlediska pocitacového modelu s precizovanym
algoritmem se jednd o metodu pomocnou, ktera miZe poslouZit pro zpracovani
nékterych nekvantifikovatelnych adajt pro vstup do pocitacového modelu.

Poznamka:

Do heuristickych metod patii rozhodovaci tabulky, rozhodovaci analyzy a rozhodovaci stromy.
Rozhodovaci anadyza navazuje na systémové & multikriteirdini analyzy, pracuje spomoci
kritérii v rozhodovaci tabulce.

Rozhodovaci strom pouziva jako néstroje matematické postupy. Forméné je zalozen na
grafickém zobrazeni stromu. Vychazi z postupt vteorii grafti. Obsahuje situaéni uzly a
rozhodovaci uzly. Z kazdého rozhodovaciho uzlu vychazeji rozhodnuti, predstavovana hranami

k situa¢nim uzlim, v nichz jsou kvantifikovény diisledky jednotlivych rozhodnuti.

Heuristickd teorie, do niz Ize rozhodovaci tabulky zaélenit, pracuje se tremi
specifickymi pojmy:
logicka funkce; prvky nemuseji byt spojeny ¢isly na rozdil od matematickych
funkci,
logicka proménng; prvek mnoziny, s nimz pracuje logicka funkce,
elementarni funkce Boolovy algebry; pracuje se symboly:

O NEJACE ...eeeieeeeiieeieeetee ettt ee e naeas y= X
0 AISUNKCE......oeeiiiieieeee e y=X+ X
0 KONMUNKCE ... Y= X1, X2
0 A (AND) ..o A
0 NEBO (OR) ..oooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesenseeennenes V
V rozhodovacich tabulkéch se pouZivaji tyto symboly:
¢innost, kterou je nutno vykonat ............. X
SOUNIBS ..o A
NESOUNIES .......cooeviiiiiieee N
préazdna bunka .........ccccceiiiiiiniiiee -
kvantifikované hodnoty .............ccceue..e. -1-, -0-.

Kazda splnéna podminka v mnozing -n- ¥eSeni se oznacuje hodnotou -1-, nesplnéna
hodnotou -0-. Pro splnéni podminky zgjisténi optimalni zakladni dopravni obsluznosti
Gzemi musime najit logickou funkci, pro niz platiy = 1.

Pro automatizovany prevod rozhodovacich tabulek do programu poéitatového modelu
se pouziva hodnoceni variant pomoci matice. Vyuziva ,kvantifikaci“ v hodnotach -1-
nebo -0-, na z&klad¢ verbalnich hodnoceni, ptipadné pomicky, pokud informace chybi.

Rozhodovaci tabulka zobrazuje variantni specifické ¢innosti, které maji byt realizovéany

pti raznych kombinacich podminek (stavii). Podminky v tabulce tvori tadky, a varianty
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ajejich hodnoceni (1, 0, -) tvoti sloupce (vektory). Podminky jsou , nezavislé vyroky*,
z nichZ jsou cestou logiky s pomoci matematického aparétu odvozeny ,,zavislé vyroky“.
Rozhodovaci tabulka ma 4 kvadranty:
seznam podminek (které stavy je nutné uvazovat),
seznam ¢innosti (mnozZina vyraza vyplyvajicich ze splnéni ¢ nesplnéni
jednotlivych kombinaci podminek v 1. kvadrantu),
kombinace podminek (vyjadiuje, zdajsou podminky spinény: ANO/NE),
kombinace ¢innosti (mnoZina vyraza urcujicich, které z kvadrantu seznamu
¢innosti — volba ¢innosti — jsou prifazeny jednotlivym kombinacim stavu
podminek).
Jedna varianta z mnoZin feSeni problému prochazi 3. a 4. kvadrantem rozhodovaci
tabulky.
V binérnich rozhodovacich tabulkach verbdnimu hodnoceni symbolu -A- odpovida
v Boolove algebre , kvantifikovana“ hodnota -1- pro platnost podminky, a symbolu -N-,
hodnota -0- pro neplathost podminky (nezaménovat nulu s pomlékou, ktera vyjadiuje
prézdnou podminku, tedy Ze Udaj chybi).
PFi préci s rozhodovacimi tabulkami je tieba sledovat:
Uplnost udaju,
nadbytec¢nost Udajt,
rozpornost udajt,
z&vislost (podminénost) Gdajt.

2.5. TEORIE CEKACICH JEVU

Cekaci jevy pracuji s ,frontami ¢ekatelti na obsluhu“™. Pro nade potieby ma jen velmi
okrajovy vyznam.

Za ,frontu cekatelt® muZzeme nanejvys svelkou nadsdzkou povaZzovat soubor
cestujicich linkovymi autobusy ,c¢ekajicich na navazny dopravni spoj v prestupni
zastavce'.

Cestujici tedy tvori ,jednotky” a spoje tvoii ,subjekty” vstupujici do teoretického
eSeni.

ReZeni by bylo smysluplné, pokud by se minimalizoval soucet dob ¢ekani na navazujici
spoje, vazenych pocty cekgjicich v kazdé prestupni zastdvce. Takové feSeni vSak
nevyZaduje aplikaci naroc¢né teorie ¢ekacich jeva.

Je to problematika pouZzitelnd pro tvorbu jizdnich fadt, neni vSak potiebna pro
vypracovani pocitacového modelu pro optimalizaci zékladni dopravni obsluznosti
Uzemi.

72 Jedné se o velmi volny nézor reitelii projektu.
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2.6. METODY POUZITELNE PRO MULTIKRITERIALNI ANALYZY DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI UZEMI

2.6.1. Metodicky pfistup

Metodicky pristup chpeme jak ve smyslu informovani rozhodovatele nebo uZivatele
systému (modelu), tak zejména jako logiku pro tvorbu systémi a poéitacovych modela.
Metody zminéné v piedchozi kapitole (teorie grafi, rozhodovaci tabulky, teorie
¢ekacich jevi) jsou metodami obecnymi, obsahujicimi omezené moznosti jejich vyuZziti
(viceméné podpirné) pro reSeni optimalizace zakladni dopravni obsluznosti Uzemi.
Metody multikriteridinich analyz, které budou zminény odstavci 4.6, jsou pro ieSeni
dané problematiky pouZzitelné po prtipadnych aplikacnich Gpravéch.

Multikriteriélni (vicekriteridlni) analyzy variant 7/eSeni (rozhodovéni) zahrnuji razné
metody a operace logického, matematického, statistického, psychologického, pripadng i
jiného charakteru. Multikriteriaini analyzy nejsou uzavienym jednotnym systémem.
Naopak se jednd o metodiku nebo proces, obsahujici fadu metod. Jednotlivé metody
v3ak maji svoje pravidla, kteréje nutno respektovat.

2.6.2.  Logicky postup multikriteridlnich analyz
Doporucene faze multikriterialnich analyz:
Faze A:
o definovani problému
0 stanoveni cile feSeni (rozhodnuti) — popis ocekévaného stavu
0 popis a analyza soucasného stavu vymezeného cili reSeni (véetné
kvantifikovanych udaji — vytvoreni béze dat)
0 mozné pristupy k Feeni
0 tvorbavariant moznych feSeni
Faze B:
0 vypracovani souboru kritérii pro hodnoceni variant
0 uspoiadani kritérii do stromu
0 stanoveni vah kritérii
0 vypocet vyslednych vah kritérii
Faze C:
0 vypracovani univerzalniho pocitatového modelu
Faze D:
0 naplnéni modelu vstupnimi Udayji
Faze E:
0 hodnoceni variant feSeni
0 statistické zpracovani vysledki hodnoceni variant ieSeni
Faze F:
0 vybér varianty k realizaci
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Z pozice rozhodovatele nebo uZivatele pocitacového modelu je klicovou operaci tvorba
a hodnoceni variant resp. zisk informace "co se stane (nestane), kdyZ bude realizovana
tato varianta’'.

2.6.3.  Metody pro multikriterialni analyzy (hodnoceni)
Problematiku ¢lenime na dvé z&kladni oblasti:

préce s variantami moznych reSeni (rozhodnuti),

préce s hodnoticimi kritérii.

2.6.3.1. Metody multikriterialnich analyz variant za jistoty
Problematika feSeni je dana existenci vice variant ¥eSeni (rozhodnuti), ale nepritomnosti
faktoru rizika ci nejistoty.

V¢EtSi pocet variant reSeni, podobné jako u kritérii, je vyhodné agregovat, pokud to
logika umoznuije.

Vybér metody pro multikriteridlni hodnoceni zévisi na pocétu variant a na jejich
vlastnostech.

2.6.3.2. Metody zaloZzené na parovém srovnavani

Tyto metody lze pouzit i v piipadé smiSeného souboru kritérii, obsahujiciho
kvantitativni i kvalitativni (verbalni) kritéria. Jsou obdobné jako pri tvorb¢ souboru
kritérii. Jedna se o postupné stanovovani preferenci, piipadné i velikosti (intenzity)
preference mezi dvojicemi variant vaci kazdému kritériu.

Vysledek pérového srovnavani variant nemusi vést k jednoznatnému stanoveni
preferencéniho usporadani variant. Vysledky je pak tieba podrobit dalSi logické analyze,
ptipadné aplikovat dalSi operaci (napi. statistické zpracovani vysledka - kolikrét se ta
kterd varianta vyskytla na prvnim a na dalSich mistech).

2.6.3.3. Metody vadZzeného poradi
Tyto metody vychézeji z poradi variant vaci jednotlivym kritériim.

2.6.3.4. Metody stanoveni utility variant

Tyto metody, pokud se nejedna o jednoduché formy, jsou dosti narocné. Utilitou zde
rozumime ohodnoceni varianty stanovené jako vazeny pramér jednotlivych dilcich
ohodnoceni vici kazdému kritériu.

Jednoduché metody stanoveni utility jsou snadno pochopitelné, ale nutné zjednodusujici
piedpoklady oslabuji miru véieni ve spravnost vysledka.

2.6.3.5. Vicekriterialni funkce utility za jistoty

U funkce utility za jistoty ptifazuje hodnotitel kazdé varianté ¢iselnou hodnotu nebo
preferencni funkci. Hodnocena varianta je preferovana pred jinou variantou jen v tom
piipade, Ze jgji utilita je nasobkem celych ¢isel utility varianty, s niZ je srovnavéana

Vicekriteridlni funkce utility za jistoty je metodou velmi exaktni, ale ndro¢nou na
relevantni informace a jejich zpracovani.
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2.6.3.6. Metoda kompenzaéni analyzy

Tato metoda vychézi z multikriteridni funkce utility za jistoty. K urceni optimalni
varianty viak nedochézi na z&kladé explicitné vyjadienych matematickych vztahu, ale
pomoci preferen¢nich kiivek nebo v SirSim pojeti na zakladé indiferencnich krivek.

Poznamka:

Kazda Indiferentni kfivka rozdéluje vicerozmérny prostor souboru kritérii na dva poloprostory.
V jednom poloprostoru jsou varianty hodnocené méné nez varianty leZici na indiferentni kiivce
av druhém poloprostoru.

Indiferentni kiivky je tfeba postupné valit tak, abychom doséhli stavu, Ze v poloprostoru s vysSi
preferenci (nad indiferecni kiivkou) leZi jen jedna varianta. Tato varianta pak ma nejvétsi utilitu,
tj. je ngvhodngjsi.

Indiferentni kiivky miazeme konstruovat na zakladé logiky, nebo je mizeme generovat nahodné.
Strukturovani kiivek na zaklade logiky je tim naroénégjsi, ¢im je vice hodnaticich kritérii.
NejjednodusSi postup jejen pii dvou kritériich a nahrazeni kiivky primkou.

Pri existenci vice nez tii kritérii sejednajiz o pomérné dozité a pracné postupy. NejjednodusSim
dalSim postupem je zanedbavani méné vyznamnych kritérii, az dospéjeme ke dvéma ¢i tiem
rozhodujicim kritériim. Tento postup méa psychologickou nevyhodu vtom, Zze pki vice
hodnatitelich (expertech) mize z hodnoceni zcela vypadnout néktery z nich, nebot’ kritéria, na
nichz zakladal sva hodnoceni variant, byla vylouéena. Pak se svysdedkem vybéru optimani
varianty neztotozni, nebot’ jeho nazor je potlaten. Stane se z ngj vice ¢ méné seridzni kritik
piijaténo rozhodnuti.

2.6.3.7. Metoda vzdalenosti od idedalni varianty

Principem této metody je zji&téni vzdélenosti jednotlivych variant od idedlni varianty
ve vicerozmérném prostoru. Nékdy je jeji aplikace velmi vhodnym, ale narocnym
postupem.Vysledky hodnoceni jsou logicky zavislé na volbé idedini varianty a do jisté
miry i na pouZitém matematickém aparatu.

2.6.3.8. Metody vicerozmérné statistické analyzy

Nekteré metody vicerozmeérne statistické analyzy nevyZaduji stanoveni vah kritérii.

Mezi pouZitelné metody fadime zejména: faktorovou analyzu, analyzu hlavnich
komponent, analyzu shlukt a vicerozmérné skélovani.

Tyto metody soucasné zpracovavaji vice statisticky definovanych znaka. MnoZina
variant eSeni (rozhodnuti) tvori statisticky soubor a kritéria rozhodovani (hodnotici
kritéria) tvori statistické znaky. Zakladnim principem téchto metod je snizovani poctu
kritérii (vylouc¢eni zavislych kritérii), nebo snizovani poctu variant rozhodnuti.

Omezeni poctu kritérii na tti ddva moznost vizualizace ve trirozmérném prostoru, tedy
rozhodovateli poskytuji nastroj "kde své rozhodnuti vidi".

Poznamka:

U metody faktorové analyzy a analyzy hlavnich komponent jsou ptivodni kritéria prevedena na
skryté hypoteticka primo nemgtitelna kritéria. Tim, Ze s je rozhodovatel obtizné predstavuje, je
nesnadnéi stanoveni jgich vah. Presto se jedna o vyznamné metody.

Pri vybéru kritérii s cilem omezeni jejich podtu se pouziva jednak koeficient: vicendsobné
korelace, a to pro stanoveni intenzity zavidosti kazdého nevybraného kritéria na kritériich
vybranych, jednak koeficientii parové korelace pro minimaizaci zavislosti mezi vybranymi
kritérii (napt. metodou anayzy shluki).
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Z&kladem metody analyzy shlukii je vytvorit shluky (ttidy, skupiny) variant rozhodnuti, které s
jsou co nghlizsi ve vicerozmérném prostoru kritérii a vzddenosti mezi shluky naopak co
ngvétsi (aby se co ngvice lisily). Pokud je prostor dan jen tiemi nebo dokonce jen dvéma
kritérii hodnoceni, pak je velikost a umisténi shluki variant dobie zobrazitelné a pro
rozhodovatele "viditelné'. Pri vicerozmérném prostoru svétime svoji predstavivost jen
matematické interpretaci, i kdyz i v takovém piipadé je urcité zobrazeni mozné. Musime vSak
védet, co predstavuje.

K prevodu variant rozhodnuti z vicerozmérného prostoru do tiirozmérného se pouzivaji metody
vicerozmerného Skalovani. Umoziuji rozhodovateli identifikovat piirozené shluky subjektivnim
vizualnim zpisobem. Tyto metody nepotiebuji ani znalost vah kritérii, ani jeich preferen¢niho
poradi. Muzeme tedy pracovat soucasné jak s kvantitativnimi a kvalitativnimi kritérii, tak i
s kritérii vzgjemné neporovnatelnymi. Vysedkem tedy neni preferencni usporddéni variant, ale
jejich redukce vylouéenim méné vhodnych variant. Orientaéné vSak Ize stanovit vzdélenosti od
idedlni hypotetické varianty, které umozni priblizné stanoveni preferenci jednotlivych variant
(viz pfedchozi metodu vzdalenosti od idedlni varianty).

Metody vicerozmérné statistické analyzy dévaji numerické hodnoceni variant FeSeni
(rozhodovani), nikoliv jejich preferencni poradi. PouZitelné jsou i pti rozhodovani za
rizika ¢i ngjistoty. Matematické nastroje jsou viak dosti narocné.

2.6.3.9. Metody multikriteriadlnich analyz variant za rizika a nejistoty

Podobn¢ jako hodnoceni variant za jistoty lze i pri rozhodovani za nejistoty ¢i rizika
vybirat z fady metod. V uvedeném piehledu nelze hledat nic vice neZz orientacni
informace.

Existence rizika ¢i nejistoty zvySuje obtiznost vybéru optimdlni varianty feSeni
(rozhodnuti), zejména mé-li rozhodovatel vétsSi obavy z mozného rizika

Pristupy k hodnoceni variant za rizika, a to i pri jediném kritériu, jsou zaloZzeny na
kvantifikaci rizika rozhodovatelem ve form¢ dil¢ich funkci utility vzhledem
k jednotlivym kritériim.

Prevod multikriteridlnich metod hodnoceni variant za rizika (nejistoty) na hodnoceni
za jistoty vede k sniZeni duveéryhodnosti spravnosti rozhodnuti.

2.6.3.10. Statistické metody (statisticky proces)

Tento prostup je pouzitelny pii jediném kritériu rozhodovani. Vybér optimalni varianty
je zaloZzen na matematicko-statistickém urceni pravdepodobnosti diidedkii variant viici
danému kritériu s vyuzitim analyzy rizika. Rozhodovatel pracuje vizuéiné posuzovanim
kiivek rozdéleni pravdépodobnosti, a to na zakladé svého intuitivniho posouzeni
prijatelné miry rizika

Cim je rozhodovatel ochoten prijmout V&t riziko (¢im je kiivka pravdépodobnosti

N 1

strmejsi), tim vétSi maze byt efekt realizace varianty (dosaZeni vy3Sich hodnot).

Pro redukci variant rozhodovani lze v nekterych pripadech pouzit stochastické
dominance.

Pomutckou pro rozhodovani za rizika ¢i nejistoty je pouZiti rozhodovaci matice, kterd
pracuje s dusledky variant rozhodovéni vzhledem k danému kritériu pti rtaznych
pravdépodobnostech souc¢asného stavu.

Intuitivni posuzovéani 1ze nahradit, nebo alespon podpofit kvantifikovanym postupem
pomoci funkce utility.
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2.6.3.11. Rozhodovaci stromy

Pokud rozhodovaci proces probiha ve vice krocich, 1ze s vyhodou pouzit rozhodovaci
strom, ktery je grafickym zobrazenim etap rozhodovani. Hrany (vétve, cesty, cary)
v grafu spojuji situacni a rozhodovaci uzly.

Poznamka:

Stuacni uzel se zobrazuje kruznici, rozhodovaci uzel étvereckem.

Hrany vychazejici ze stuacnich uzi zobrazuji stuaéni (stavoveé) aternativy, kteréjsou nezavidé
na vili rozhodovatel e a predstavuji mozné hodnoty jednotlivych faktori rizika ¢i ngistoty.

Hrany vychazgici z rozhodovacich uzii predstavu;ji riizné varianty rozhodovani. V této fazi voli
rozhodovatel svoji preferovanou variantu a po hrané stromu piichézi k piisluSnému situadnimu
uzlu.

V rozhodovacich uzlech rozhodovatel zvazuje, zda marealizovat tu ¢ onu variantu a pridusny
nadedny situacni uzel mu poskytne informaci o tom jakého stavu (situace) se touto variantou
dosdhne a s jakym rizikem.

Rozhodovaci stromy jsou aplikovatelné témé na kazdy rozhodovaci problém. Jsou
piehledné a nuti rozhodovatele identifikovat, ohodnotit a zobrazit faktory rizika, ¢imz si
cely problém ujasiuje.

Etapovost (kroky rozhodovani od uzlu k uzlu) dava moznost vytvéret optimalni strategii
ieSeni i dlozitych a dlouhodobych problémt a reagovat na zmény stavu svéta
Rozhodovaci strom usnadiuje omezeni nedostatki koncepéniho rozhodovéni, kdy si
rozhodovatel dostatecné neuvédomuje rizika a dasledky svého rozhodnuti.

2.6.3.12. Multikriterialni funkce utility za rizika
Vypracovéno je vice metod. Spolecné maji to, Ze jednotliva kritéria jsou ndhodné
veliciny, které mohou byt vyjadieny jak kvantifikovanymi hodnotami, tak i kvalitativné
(verbalng). Logika a matematické nastroje jsou pomérné ndro¢né. Doporucuje se
vytvaret multikriteridini  funkci  utility na z&kladé spolupréce rozhodovatele
sanalytikem. (Analytik klade rozhodovateli otazky). Pti tom je tieba:
ovéifovat preferencni a uZitkovou nezdvislost dvojic kritérii na ostatnich
kritériich,
vytvéret jednorozmerné dilci funkce utility pro kazdé kritérium zaloZené na:
o vymezeni defini¢niho oboru dil¢i funkce utility,
o identifikaci irelevantnich kvantitativnich charakteristik dil¢i funkce
utility,
o vybranych bodech dil¢i funkce utility,
o vybéru typu dil¢i funkce utility a stanoveni jejich parametrd,
stanovit vahy kritérii,
vytvorit multikriteridni (celkové) funkce utility na zaklade dil¢ich funkci utility
a vah kritérii.

Ke v&em uvedenym pracovnim operacim existuji propracované postupy. Po stanoveni
celkovych utilit jednotlivych variant je vhodné provest analyzu citlivosti, ktera
provéiuje, jak je celkové hodnoceni variant, vyjadiené preferencnim poradim,
ovlivnéno zménami parametri dil¢ich funkci utility azménami vah kritérii.
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Multikriterialni funkci utility pouzivame tedy ke zpracovani dil¢ich hodnoceni variant
rozhodovéni podle jednotlivych kritérii a jejich vah do jednotného celkového hodnoceni
variant. Postupy |ze aplikovat jak narozhodovani zarizika ¢i nejistoty, tak i za jistoty.

2.6.4.  Kiritéria pro hodnoceni variant

Jedna se 0 hlediska stanovena jednak rozhodovatelem, jednak odborniky ve vécnych
problematikéch, jichZ se prijaté rozhodnuti dotykd. Kritéria a jejich vahy vstupuji do
modelu jako , fixni* Gdaje, které ovsem uZivatel muze menit.

Kazdy odbornik ma mit préavo uplatnit své kritérium, pokud definuje jeho vztah
k feSenému problému a zejména uréi, zda vysSi hodnota kritéria ma priznivy nebo
nepriznivy Gcinek. Pri tvorbé souboru kritérii je vhodné, kromé nézora odborniku, vzit
do uUvahy i zkuSenosti z teSeni obdobnych problémt a z identifikaci vstupnich
proménnych do modelového (systémového) eSeni.

Na soubor kritérii mazeme uplatnit tyto poZzadavky:

Uplnost souboru kritérii,

minimalizovani rozsahu souboru kritérii (soubor mé& obsahovat jen nutna
kritéria),
odstranéni duplicit (kazdy aspekt hodnoceni mize mit jen jedno kritérium),
moznost vytvoieni stromu Kritérii,
metitelnost (kazdé kritérium musi umoznovat zjisteéni dasledka varianty vaci
tomuto kritériu nebo kvantitativni ¢i  alespon  kvalitativni  rozdéleni
pravdépodobnosti).
Nekteré poZadavky jsou v protikladu a je tieba vybrat vhodnéjSi. PoZzadavek, na jedné
strané na Uplnost souboru kritérii, a na druhé strané na minimalizaci poctu kritérii, vede
k agregovani kritérii, nebo k vytvoreni stromu kritérii, ktery vedle agregace umoznuje
naopak i dekompozici z&kladnich kritérii na dil¢i kritéria. Strom kritérii zjednodusuje
stanovovani vah kritérii uzavirenym procesem pro kazdou Uroven a vétev stromu kritérii.
Kritéria, vaci nimz posuzujeme dasledky variant, mohou mit formu:
kvantitativni (Ize stanovit jejich vahy vyjadiujici rozdilnou vyznamnost),
kvalitativni (nelze stanovit jejich véhy, lze v3ak stanovit jejich poradi
vyznamnosti "preferen¢ni poradi").
Pri vybéru kritérii s cilem omezeni jejich poétu se pouZiva jednak koeficienti
vicenasobné korelace, a to pro stanoveni intenzity zavislosti kazdého nevybraného
kritéria na kritériich vybranych, jednak koeficientti parové korelace pro minimalizaci
z&vislosti mezi vybranymi kritérii (napt. metodou analyzy shluka). ZvI&stni skupinu
tvori neporovnatelnd kritéria, které nelze usporéadat.
Pokud kritéria maji vahy (nejen preferen¢ni poradi), pak vysledné ohodnoceni varianty
je dano souctem prisludnych vah kritérii. Hodnoty vah kritérii 1ze korigovat postupnou
aproximaci, ato jak bez znalosti disledku variant, tak i s vyuZzitim téchto znalosti.

2.6.5. Metody pro stanoveni vah kritérii
Metody pro sanoveni vah kritérii mtzeme rozdélit na:
metody, které nevyZaduji znalost disledkt variant vaéi jednotlivym kritériim,
0 metody piime,
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0 metody nepiime,
metody, které predpokladaji znalost téchto dusledka.

2.6.5.1. Metody, které nevyzaduji znalost dusledka variant

Metody piFimé

Klasifikace kritérii do t#id:

Kritérium . Pocet preferenci
K1 0 1 1
K 1 0
Ks 1

Kn

Stanovi se tiidy podle vyznamu (napt. tiidy: velky vyznam, sttedni vyznam, maly
vyznam) a do nich se kritéria zaradi. Kazdé tiidé se prida ohodnoceni vyznamnosti
(napt.: 3,2, 1).
Prifazeni bodi ze zvolené stupnice:
Bodova stupnice miaze mit vétsi ¢i mensi rozliSovaci schopnost (napi. 1, 2, 3, 4,
5nebo 1, 2, ...10). Pro kazdy bod je mozno pritadit deskriptor jeho vyznamnosti
(napt.: kritérium je zcela nevyznamné - 1, mdlo vyznamné - 2, stredné
vyznamné - 3, dogti vyznamné - 4, vysoce vyznamné - 5). Kazdému kritériu se
pritadi pocet bodt podle ndzoru hodnatitele.
Variantou té&to metody je graficky postup oznacovany jako hodnotici stupnice:

o Graficky se vytvori dva sloupce. V prvnim je soubor kritérii usporédany
podle preferencniho poradi kritérii, ve druhém je linearni ¢i nelinearni
hodnotici stupnice v intervalu od nuly do jedni¢ky (nebo od jednic¢ky do
desitky) doplnéna o deskriptory vyznamnosti.

o Hodnotitel spoji ptimkou hodnocené kritérium s jim uréenou bodovou
hodnotou. S vyhodou se postupuje tak, Ze nejméné vyznamnému Kritériu
se pritadi 1 bod a rozhodovatel urci, kolikrét je nad nim stojici kritérium
vyznamngjsi.

o Daldi hodnoceni vyznamnéjSich kritérii je mozné vztahovat k nejméné
vyznamnému, nebo k vyznamnosti pod nim stojiciho kritéria

M etfesselova alokace:
Hodnotitel m& k dispozici 100 bodu, které rozdéluje na kritéria podle jejich
vyznamnosti. Hodnotitel by mél dbét nato, aby rozdélil piesné 100 bodi.
V piipadé rozdéleni vice ¢i méné bodia mize korekturu provést program napi.
normovanim s pouzitim troj¢lenky.
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Metody nepifimé

Metoda parového srovnavani:

Vzdjemné porovnavani dvojic kritérii 1ze provadét také jen na zéklade logiky
nebo je mozno pouzit nékterou z publikovanych metod. Dobrou pomickou je
vyuziti tabulky v tomto tvaru.

Jestlize hodnotitel preferuje kritérium uvedené v tédku pred kritériem uvedenym
ve sloupci, zapiSe do piislusné bunky 1, v opatném pripade 0.

Domnivame se, Ze tento postup je vyhodny, ale jen pro uréeni poradi kritérii
podle vyznamnosti, nikoliv pro uréeni vah kritérii, nebot’ nékteré kritérium maze
mit nulovou preferenci a pii tom se miZe jednat 0 neopomenutelné Kritérium.
Stanoveni vah kritérii mazeme ziskat tim zpasobem, Ze u preferovaného kritéria
vudi jinému kritériu napiSeme misto jedni¢ky nasobek, vyjadiujici kolikrat ho
povaZujeme za vyznamngéjsi.

Metoda Saatyho:

Saatyho metoda je v podstaté metoda parového srovnavani s tim rozdilem, Ze
kritériu preferovanému vaci jinému kritériu prifadime ¢islo z devitibodovée
stupnice doplnéné deskriptory.

Body Deskriptory

1 Kritériajsou stgné uréena

3 Kritérium je dabé vyznamngj§ nez druhé

5 Kritérium je dosti vyznamngjsi nez druhé

7 Kritérium je vyrazné vyznamngj§i nez druhé
9 Kritérium je absolutné vyznamngj§i nez druhé

Saatyho metoda obsahuje matematické néstroje pro zpracovéni vysledkda hodnoceni,
které plynou z logiky véci. Pri pridélovani bodu je tieba si uvédomit, Ze neni nutné
vyuzit celou bodovou stupnici, nebot’ nejvyznamngjsi kritérium nemusi mit devétkrat
VEtSi vahu nez ngjmeéng vyznamné.

2.6.5.2. Metody, které predpokladaji znalost dusledku variant

Kompenza¢ni metoda:

Zjistuji se indiference zmeén hodnot dtisledka varianty reSeni vici dvojici kritérii
(stanoveni dvojic indiferencnich bodu).

Jestlize oba dusledky (kritéria) maji rostouci preferenci (¢im veétsi dasledek tim
[épe) nebo klesgjici, kompenzuje se prirastek hodnot jednoho kritéria Ubytkem
hodnot druhého kritéria. Jestlize m& dvojice duasledki (kritérii) opacnou
preferenci, pak se u obou hodnot kompenzuji jejich prirastky nebo Ubytky.
Metoda poskytuje matematické néstroje pro vypocet poméru vah uvaZzované
dvojice kritérii.
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Metoda regresni:

Tato metoda je zaloZena na predpokladu, Ze existuje zavislost mezi hodnotami
variant na jedné stran¢ a jejich disledky vzhledem k jednotlivym kritériim a
vahami téchto kritérii na druhé strang.

Pro stanoveni vah kritérii touto metodou je tieba, aby pocet variant byl stejny,
nebo VétSi nez je pocet kritérii.

Metoda ma potiebny matematicky nastro;.

2.6.5.3. Strom kritérii

Porovnavat vyznamnost kritérii (vahy), nekdy i stanoveni preferenci ("toto kritérium je
dulezitejsi nez tamto™), maze ¢init obtize. Jako piiklad obtizné srovnatelnosti muzeme
uvest tato dvé kritériao "Co je pro zgjisteni zakladni dopravni obsluznosti dulezitéjsi -
zgjistit prepravu déti do Skoly, nebo preferovat druh dopravy Setrné k Zivotnimu
prostiedi?*

Je jasné, Ze k tomu potirebujeme dalsi informace. | pak vSak pijde o porovnani dvou
nesoumgtitelnych kritérii. Pokud kritéria sestavime do stromu kritérii, bude naSe
hodnoceni snadngjsi.

Strom kritérii je tedy hierarchické usporadani dil¢ich a agregovanych kritérii (nebo
naopak dekomponovanych podle toho, zda postupujeme od zékladny nebo od vrcholu
stromu) do jednotlivych Urovni (pater) avétvi stromu.

Vahy kritérii v prvnim kroku stanovujeme samostatné jako relativni hodnoty pro kazdou
Uroven avétev stromul.

Suma vyslednych vah kritérii pak pro kazdou Uroven stromu musi mit hodnotou jedna,
coz znamend, Ze v druhém kroku relativni hodnoty kritérii na jedné vétvi stromu
vynasobime piislusnou vahou na nadiazené Grovni stromu.

Piiklad:

1.krok (relativni vahy)

il 1.0roven

2.Urovei

3.0roven

4.0roven
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2.krok
(vysledné vahy)

1.0roven

> =1 2.0rovein

Y =1 3.0roven

> =1 4.0roven

Hodnoty vah kritérii 1ze korigovat postupnou aproximaci, ato jak bez znalosti disledki
variant, tak i s vyuzitim téchto znalosti.

3. VVYBER METODY

Pristupy k feSeni je mozné zaloZit na nékteré z téchto moznosti:
multikriteridini analyzy jako podklad k optimalizaci feSeni,
optimalizace dopravni obsluhy obci s vyuZitim teorie grafi,

posouzeni souc¢asného stavu a moznosti zlepSeni jeho stavu na zakladé
prazkumu.

Pro modelové reSeni dané problematiky preferujeme multikriteridni analyzy a z teorie
grafi feSeni ,minimdni trasy zjednoho vrcholového uzlu (piepravni centrum) do
odatnich uzla (zastavek) v ramci daného Uzemi. Modelové feSeni bude mozno vyuZzit i
pro posouzeni sou¢asného stavu po naplnéni modelu konkrétnimi Gdaji z daného Uzemi.
Z metod multikriteriélnich analyz vybirame tyto pracovni procesy:

vytvoreni variant reSeni,

vytvoreni stromu kritérii pro hodnoceni variant,

stanoveni vah kritérii,

vypracovani algoritmu pro modelove feSeni a architektury modelu,

vypracovani pocitacového modelu,

ovéieni funkénosti modelu na vzorku vybraného Uzemi.

3.1. VYTVORENIi VARIANT RESENI
Mozné jsou dva pristupy:
vyhodnoceni a Uprava stavgjicich obsluznosti Uzemi na zé&kladé mistnich
zkuZenosti, préni, moznosti a logiky reSeni,
pouZiti teoretického pristupu, zeiménateorie grafa.
Varianty budou vytvoreny pro definovana Uzemi. V podstaté se jednd o matici spoju
obci (zastavek) spiepravnimi centry v rdmci definovaného Gzemi. Pritom pocitatovy
model bude pouZitelny pro libovolné vymezené Gzemi s poctem zastavek (uzlt ve

vrcholové orientovaném grafu) cca do 700 a s poctem spoji cca do 1400 (jizda tam a
zpét, tedy do 700 hran grafu.):
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— ) — r—

1

prepravni centrum, O zatavka, =) pateini spoj do sousedniho Gzemi

Legenda:

ProtoZe predmétem ieSeni neni optimalizace vedeni spoja, feSeni bude zaloZeno na
predem definovanych alternativach predstavujici krajni moznosti:

a) co nejvyhodnéjsi pro obcany (cestujici),

b) pro kraj (nékladové nejvyhodngjsi).

3.2. KRITERIA HODNOCENI VARIANT

Soubory kritérii jsou obsaZzeny v kapitole 2. Vzhledem Kk jejich charakteru jsou
sestaveny do stromu.

Stanoveni vah kritérii
Vahy kritérii kvantifikuji jejich vyznamnost ve form¢ bodu ve stupnici 1 az 9
(5 je stied).
Normovani vah kritérii je provedeno tak, Ze vahy (body) z jednoho patra stromu
se rozdéluji do nizSiho patra.

Vysledné véhy kritérii budou normovany a nasledné pievedeny na cela cisla,
kter& budou dédle pouZita pro hodnoceni poZadavka .
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VI. PRILOHA C. 3

Priklad, ktery byl vytvoren na ilustraci pouzitého pristupu a metod, implementovany v databdzi MS Access (tabulky, dotazy, formulére,
sestavy a procedury), slouZi jako soucast programétorského zadani.

V této priloze jsou uvedeny zékladni vystupy vySe popsaného reSeni, které vyustilo v kvantifikaci poZadavkt a dopravniho proudu v trase:
Hlinsko — Trhova Kamenice — Chrudim — Pardubice pro poZadavky, které se tykaly cili na této trase (Chrudim a Pardubice). Jednotlivé
sestavy obsahuji:
- z&Kladni Udaje obci z vybraného Gzemi,

zvolené cile cest pro tyto obce,

hrany grafu, které byly zadany do databaze,

relevantni uzly dopravniho grafu,

celkové zadané i generované poZadavky ze zvoleného Uzemi,

celkové kumulované pozadavky,

vysledné pocty cestujicich a osobokm na zvolené trase.
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Udaje o obcich

Obec Cést obce NUTS4 KodObcel | KodObcel Il MHD Bus Vlak DoprNar Posta Skola ZSl ZSII SS ZdravZar Policie Obyv 15az59 PocDeti Detil Detill Zastavka
Par dubice
CZ0532 Pardubice Pardubice 90171 58966
Chrudim
CZ0531 Chrudim Chrudim 23861 15520
Vestec CZ0531 Chrudim Chrudim
Topol CZ0531 Chrudim Chrudim
MedleSice CZ0531 Chrudim Chrudim
VIénov Cz0531 Chrudim Chrudim
Chrudim| CZ0531 Chrudim Chrudim
Chrudim 1 CZ0531 Chrudim Chrudim
Chrudim 11 CZ0531 Chrudim Chrudim
Dédova
CZ0531 Hlinsko Hlinsko 169 109
Dédova Cz0531 Hlinsko Hlinsko
Hamry
CZ0531 Hlinsko Hlinsko 244 143
Hamry CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Hermaniv
Cz0531 Chrudim Hefmantiv Méstec 4895 3173
Hefmantv Méstec Cz0531 Chrudim Hefmantiv Méstec
Choténice Cz0531 Chrudim Hefmantv Méstec
Konopag CZ0531 Chrudim Hefmaniv Méstec
Radlin Cz0531 Chrudim Hefmantv Méstec
Hlinsko
CZ0531 Hlinsko Hlinsko 10452 6799
Blatno CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Certovina Cz0531 Hlinsko Hlinsko
Srni CZ0531 Hlinsko Hlinsko
19. prosince 2004 Strénka1lz 6
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Obec Cést obce NUTS4 KodObcel | KodObcel Il MHD Bus Vlak DoprNar Posta Skola ZSl ZSII SS ZdravZar Policie Obyv 15az59 PocDeti Detil Detill Zastavka
Chlum CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Kouty CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Hlinsko CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Hluboka
CZ0531 Chrudim Skuted 224 140
Hluboka Cz0531 Chrudim Skuted
Chlum Cz0531 Chrudim Skuted
Stfitez CZ0531 Chrudim Skuted
Dolany CZ0531 Chrudim Skute¢
Holetin
CZ0531 Hlinsko Hlinsko X % X 739 447
Dolni Holetin CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Horni Holetin CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Horni Babakov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Kamenicky
CZ0531 Hlinsko Hlinsko X X X X X 780 487
Filipov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Kamenicky CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Kladno
CZ0531 Hlinsko Hlinsko 253 165
Kladno CZ0531 Hlinsko Hlinsko
K o¢i
CZ0531 Chrudim Chrudim X % X 582 378
Kogi Cz0531 Chrudim Chrudim
Kostelec u
Cz0531 Chrudim Hefmantiv Méstec 273 166
Krouna
CZ0531 Hlinsko Hlinsko X X X X X 1362 840
Cachnov Cz0531 Hlinsko Hlinsko
Frantisky CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Krouna CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Oldiis CZ0531 Hlinsko Hlinsko
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Obec Cést obce NUTS4 KodObcel | KodObcel Il MHD Bus Vlak DoprNar Posta Skola ZSl ZSII SS ZdravZar Policie Obyv 15az59 PocDeti Detil Detill Zastavka
Rychnov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Ruda CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Ledtina
CZ0531 Vysoké Myto Vysoké Myto 321 188
Mifetice
CZ0531 Hlinsko Hlinsko X % X X 1230 802
Cekov Cz0531 Hlinsko Hlinsko
Dachov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Dubova CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Havlovice CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Mitetice CZ0531 Hlinsko Hlinsko
BoSov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Krupin CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Svihov CZ0531 Hlinsko Hlinsko

M ladorovice

CZ0531 Chrudim Chrudim 348 234
Cejkovice Cz0531  Chrudim Chrudim
Deblov CZ0531 Chrudim Chrudim
Nasavr ky
CZ0531 Chrudim Nasavrky X X X X X X 1463 938
Nasavrky CZ0531 Chrudim Nasavrky
Drahotice CZ0531 Chrudim Nasavrky
Libéas CZ0531 Chrudim Nasavrky
Ochoz CZ0531 Chrudim Nasavrky
Obotice CZ0531 Chrudim Nasavrky
Podlig’any CZ0531 Chrudim Nasavrky
NovaVes CZ0531 Chrudim Nasavrky
Biezovec CZ0531 Chrudim Nasavrky
Nové
CZ0531 Vysoké Myto Vysoké Myto X ¥ X X 292 163
MokréaLhota CZ0531 Vysoké Myto Vysoké Myto
Nové Hrady CZ0531 Vysoké Myto Vysoké Myto
Orel
19. prosince 2004 Strénka3z 6
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Obec Cést obce NUTS4 KodObcel | KodObcel Il MHD Bus Vlak DoprNar Posta Skola ZSl ZSII SS ZdravZar Policie Obyv 15az59 PocDeti Detil Detill Zastavka
Orel CZ0531 Chrudim Chrudim
Tti Bubny CZ0531 Chrudim Chrudim
Peralec
CZ0531 Chrudim Skuted * X 247 161
Kuttin Cz0531 Chrudim Skuted
Perdec Cz0531 Chrudim Skuted
Pok¥ikov
CZ0531 Hlinsko Hlinsko 279 156
Pokiikov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Prachovice
Cz0531 Chrudim Hefmantiv Méstec X X X X X X 1559 1020
Rana
Medkovy Kopce CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Rana CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Ronov nad
CZ0531 Chrudim Tremosnice X X X X X 1588 1027
Skutet
Cz0531 Chrudim Skuted X X X X X X 5326 3437
Hnévétice Cz0531 Chrudim Skuted
Zhot Cz0531 Chrudim Skuted
Lazany CZ0531 Chrudim Skute¢
LeSany CZ0531 Chrudim Skute¢
Radcice Cz0531 Chrudim Skuted
NovaVes Cz0531 Chrudim Skuted
Skuted Cz0531 Chrudim Skuted
Skuticko Cz0531 Chrudim Skuted
Lhota u Skutce Cz0531 Chrudim Skuted
Stepénov Cz0531  Chrudim Skute¢
Zboznov Cz0531 Chrudim Skuted
Zd'aec u Skutce Cz0531 Chrudim Skute¢
Borek Cz0531 Chrudim Skuted
Slatinany
19. prosince 2004 Strénka 4 z 6
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Obec Cést obce NUTS4 KodObcel | KodObcel Il MHD Bus Vlak DoprNar Posta Skola ZSl ZSII SS ZdravZar Policie Obyv 15az59 PocDeti Detil Detill Zastavka
CZ0531 Chrudim Chrudim X X X X X X 3985 2665
Slatifiany CZ0531 Chrudim Chrudim
Skrovad CZ0531 Chrudim Chrudim
Studnice
CZ0531 Hlinsko Hlinsko 472 278
KoSnov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Studnice CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Zdibené CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Svidnice
CZ0531 Chrudim Chrudim X 376 239
Svratouch
CZ0531 Hlinsko Hlinsko X % X 900 558
Karl&egin CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Svratouch CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Tisovec
CZ0531 Hlinsko Hlinsko 325 196
Trhova
CZ0531 Hlinsko Hlinsko X X X X X 867 529
Hluboka CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Kamenicky CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Petrkov 3.dil CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Rohozna CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Trhova Kamenice CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Zubii CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Polom CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Véelakov
CZ0531 Hlinsko Hlinsko X X X X 551 340
Bystiice CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Dolni Bab&kov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Prikrakov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
V¢el dkov Cz0531 Hlinsko Hlinsko
Hurka Cz0531 Hlinsko Hlinsko
Stiitez CZ0531 Hlinsko Hlinsko
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Obec Cést obce NUTS4 KodObcel | KodObcel Il MHD Bus Vlak DoprNar Posta Skola ZSl ZSII SS ZdravZar Policie Obyv 15az59 PocDeti Detil Detill Zastavka
Vyhnéanov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Vitanov
CZ0531 Hlinsko Hlinsko 423 260 35 15
Stan CZ0531 Hlinsko Hlinsko 100 50 15 5
Vitanov CZ0531 Hlinsko Hlinsko 300 200 20 22
Vojtéchov
CZ0531 Hlinsko Hlinsko 424 253
Vojtéchov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Planavy CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Vortova
CZ0531 Hlinsko Hlinsko X 256 151
Lhoty CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Vortova CZ0531 Hlinsko Hlinsko
V&eradov
CZ0531 Hlinsko Hlinsko 144 81
Jasné Pole CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Milesimov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
V&eradov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Vysoéina
CZ0531 Hlinsko Hlinsko 701 410
Dievikov CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Mozdénice Cz0531 Hlinsko Hlinsko
Rv&ov Cz0531 Hlinsko Hlinsko
Svay Mikul & CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Svobodné Hamry CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Vesely Kopec CZ0531 Hlinsko Hlinsko
Petrkov 1. dil CZ0531 Hlinsko Hlinsko
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KodObceCil KodCile Agenda KodDruhCesty KodCetCest Prijezd Odjezd CidoSpa NUTS Podil

Gener

Pardubice
Nemocnice Prilezit. 8 15 Cz0532 100
Krajsky trad K atastr Usad Prileit. 9 16 CZ0532 25 x
Ost.krg.Gfad Urad Prilezit. 9 16 Cz053 100 x
Krajsky soud Urad Prileit. 9 16 Cz053 100 x
Poliklinika Prilezit. 7 30 15 Cz0532 100
Vysoka skola Prilezit. 9 16 100
Stredni &kola Prilezit. 7 45 15 100
Krajsky trad Uiad Prileit. 9 16 Cz053 100 x

Chrudim
Krajsky trad K atastr Urad Prileit. 9 16 CZ0531 25 x
Okresni soud Urad Prilezit. 9 16 Cz0531 100 x
Stredni &kola Prilezit. 7 45 15 100
Nemocnice Prilezit. 8 15 CZ0531 100 x
Ost.okresni Uiad Urad Prilezit. 9 16 Cz0531 100 x

Hlinsko
Z&ladni skola Denné 7 45 14 2 100
Z&ladni skola Denné 7 45 14 1 100 x
Stredni &kola Prilezit. 7 45 15 100

19. prosince 2004 Strankalz1
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Hrany - spojeni dvou dopravnich uzla

PCE -Chrudim viak

Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
0 1 Pardubice 21 238 5301
11 1 Chrudim 20 238 5301
Chrudim -Skute¢ viak
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
11 2 Chrudim 20 238 5301
37 2 Skuted Zd'&ec u Skutce 39 238 5301
Skute¢ -Hlinsko viak
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
37 3 Skuted Zd'aec u Skutce 39 238 5301
49 3 Holetin Horni Holetin 32 238 5301
52 3 Hlinsko 12 238 5301
Hlinsko -Zdirec viak
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
52 4 Hlinsko 12 238 5301
54 4 Vitanov 27 238 5301
60 4 Zdirec nad Doubravou 48 238 5301
65 4 Zdirec nad Doubravou 24 238 5301
Zdirec - Havl Brod -viak
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
65 5 Zdirec nad Doubravou 24 238 5301
75 5 Choté&bor 49 238 5301
95 5 Havlickiav Brod 0 238 5301
Strankalz5
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Zd’ar - Vojniiv Méstec

Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
0 6 Zd'& nad Sézavou 51 840125 9
17 6 Vojniv Méstec 26 840125 9
Vojniiv Méstec - Krucemburk
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
17 7 Vojniiv Méstec 26 840125 9
27 7 Krucemburk 25 840125 9
Krucemburk - Zdirec
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
27 8 Krucemburk 25 840125 9
31 8 Zdirec nad Doubravou 24 840125 9
Hlinsko - Zalibené
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
0 9 Hlinsko 12 620420 3
5 9 Studnice 23 620420 3
7 9 Studnice Zdibené 44 620420 3
Zalibené - Krucemburk
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
7 10 Studnice Zdibené 44 620420 3
8 10 Studnice KoSinov 45 620420 3
9 10 Krucemburk 46 620420 3
12 10 Krucemburk 25 620420 3
Hlinsko - Trhova Kamenice
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
0 11 Hlinsko 12 620330 3
4 11 Vysocina Rvéasov 13 620330 3
Stranka2 z5
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5 11 Vysocina Svobodné Hamry 14 620330 3
7 11 Vysocina Drevikov 50 620330 3
12 11 Trhova Kamenice 15 620330 3
Trhova Kamenice - Chrudim
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
9 14 Trhova Kamenice 15 620130 1
14 14 Nasavrky NovaVes 16 620130 1
16 14 Nasavrky 17 620130 1
26 14 Slatifiany 18 620130 1
32 14 Chrudim 20 620130 1
Chrudim - PCE
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
32 15 Chrudim 20 620130 1
44 15 Pardubice 21 620130 1
Perdlec - Skute¢
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
30 16 Perdec 47 680037 1
38 16 Skuted 38 680037 1
Skute¢- Chrudim
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
38 17 Skuted 38 680037 1
63 17 Chrudim 20 680037 1
Hlinsko - V&eradov
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
0 18 Hlinsko 12 620320 19
4 18 Hlinsko 12 620320 19
7 18 Vitanov 27 620320 19
8 18 Vitanov Stan 28 620320 19
Stranka3z5
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10 18 V&eradov Milesimov 29 620320 19
11 18 V&eradov 30 620320 19
V&eradov - Trhova Kamenice
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
11 19 V&eradov 30 620320 19
19 19 Trhova Kamenice 15 620320 19
Chotébor - Zdirec
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
111 20 Choté&bor 1 178100 1
117 20 Choté&bor Bilek 2 178100 1
123 20 Zdirec nad Doubravou 3 178100 1
Zdirec - Hlinsko
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
123 21 Zdirec nad Doubravou 3 178100 1
125 21 Zdirec nad Doubravou Kohoutov 4 178100 1
127 21 Zdirec nad Doubravou Benétky 5 178100 1
128 21 Hlinsko Chlum 6 178100 1
135 21 Hlinsko 7 178100 1
Hlinsko - Krouna (Fr)
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
135 22 Hlinsko 7 178100 1
142 22 Kladno 9 178100 1
149 22 Krouna Frantisky 10 178100 1
Krouna - Poli¢ka
Km CisloHrany Cislovar NazevObce NazevCastiObce Cislo zsatavky CisloLinka CisloSpoj
149 23 Krouna Frantisky 10 178100 1
182 23 Palicka 11 178100 1
Stranka4 z5
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Hlinsko - Svratka

19. prosince 2004

CisloHrany Cislovar
24
24
24

NazevObce
Hlinsko
Hlinsko
Svratka

NazevCastiObce

Blatno

Cislo zsatavky

CisloLinka
620410
620410
620410

CisloSpoj
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Uzly

IDUzel Nézev udu Kaéd obce Kaéd ¢asti obce Cido hrany Smér Nazev hrany Bus
Vlak
1 Hlinsko Hlinsko 11 Hlinsko - Trhova Kamenice X
2 Trhova kamenice Trhova Kamenice 11 Hlinsko - Trhova Kamenice X
2 Trhova Kamenice Trhova Kamenice 14 Trhova Kamenice - Chrudim X
3 Chrudim Chrudim 14 Trhova Kamenice - Chrudim X
3 Chrudim Chrudim 15 Chrudim - PCE X
4 Pardubice Pardubice 15 Chrudim - PCE X
6 Zdirec nad Doubravou Zdirec nad Doubravou 5 Zdirec - Havl Brod -vlak
X
6 Zdirec nad Doubravou Zdirec nad Doubravou 4 Hlinsko -Zdirec vlak
X
1 Hlinsko Hlinsko 3 Skute¢ -Hlinsko viak
X
1 Hlinsko Hlinsko 4 Hlinsko -Zdirec viak
X
5 Havli¢kiv Brod Havli¢kav Brod 5 Zdirec - Havl Brod -vlak
X
7 Skute¢ Skute¢ 3 Skute¢ -Hlinsko viak
X
0 Skutec Skuteg 2 Chrudim -Skutet viak
X
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Pozadavky z obci

Obec Cast obce Cilova obec Kad Cile Prijezd Odjezd Cest. Cetnost Agenda DruhCesty
Gen/zZp

Hlinsko

Pardubice Krajsky Giad 9 14 10 Prilezit. Urad X

Pardubice Krajsky soud 9 10 Prilezit. Urad X

Pardubice Ost kraj.trad 9 30 10 Prilezit. Urad X

Chrudim Krajsky Giad 8 14 10 Prilezit. Katastr Urad X

Chrudim Okresni soud 9 10 Prilezit. Utad x

Chrudim Nemocnice 7 30 10 Prilezit. Nemocnice X

Chrudim Ost.okresni trad 8 30 10 Prilezit. Utad x

Blatno Pardubice Krajsky Urad 9 30 1 Prilezit. Urad X

Blatno Pardubice Ost.kraj.Ufad 9 15 1 Prilezit. Urad X

Blatno Pardubice Krajsky soud 7 30 1 Prilezit. Urad X

Blatno Chrudim Okresni soud 9 1 Prilezit. Utad x

Blatno Chrudim Ost.okresni Grad 9 1 Prilezit. Utad X

Blatno Chrudim Nemocnice 8 1 Prilezit. Nemocnice X

Blatno Chrudim Krajsky Urad 9 1 Prilezit. Katastr Urad X

Blatno Hlinsko Mistni Grad 9 30 1 Prilezit. Utad X

Blatno Hlinsko Povéreny obecni Grad 8 1 Prilezit. Utad X

Blatno Hlinsko Obec s roz3.pisob. 9 30 1 Prilezit. Urad X

Blatno Hlinsko Poliklinika 7 1 Prilezit. Poliklinika X

Prehled pro 'KodObce' = 571393 (18 podrobné zaznamy) 81

Holetin

Pardubice Krajsky soud 9 2 Prilezit. Urad X

Pardubice Krajsky Giad 9 2 Prilezit. Urad X

Pardubice Ost kraj.trad 9 2 Prilezit. Urad X

Chrudim Krajsky Giad 8 2 Prilezit. Katastr Urad X

Chrudim Ost.okresni trad 9 2 Prilezit. Utad x

Chrudim Okresni soud 10 2 Prilezit. Utad x

Chrudim Nemocnice 7 2 Prilezit. Nemocnice X

Hlinsko Z&kladni Skola 7 45 7 Denn¢ ZS - I stupeit X
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Obec Cast obce Cilova obec Kad Cile Prijezd Odjezd Cest. Cetnost Agenda DruhCesty
Gen/Zp
Hlinsko Povéreny obecni Grad 8 30 2 Prilezit. Urad X
Hlinsko Obec s roz3.piasob. 8 30 2 Prilezit. Urad X
Hlinsko Poliklinika 7 2 Prilezit. Poliklinika X
Prehled pro 'KodObce' = 571440 (11 podrobné zaznamy) 27
Nasavrky
Nasavrky Pardubice Krajsky Urad 9 1 Prilezit. Urad X
Nasavrky Pardubice Ost.kraj.Ufad 9 1 Prilezit. Urad X
Nasavrky Pardubice Krajsky soud 10 1 Prilezit. Urad X
Nasavrky Chrudim Krajsky Urad 9 1 Prilezit. Katastr Urad X
Nasavrky Chrudim Obec s roz8.pusob. 8 30 1 Prilezit. Urad X
Nasavrky Chrudim Ost.okresni Uiad 9 1 Prilezit. Urad X
Nasavrky Chrudim Poliklinika 7 1 Prilezit. Poliklinika X
Nasavrky Chrudim Okresni soud 10 1 Prilezit. Urad X
Nasavrky Chrudim Nemocnice 7 1 Prilezit. Nemocnice X
Prehled pro 'KodObce' = 571911 (9 podrobné zaznamy) 9
Perélec
Pardubice Ost kraj.trad 9 2 Prilezit. Urad X
Pardubice Krajsky soud 9 2 Prilezit. Urad X
Chrudim Obec sroz3.pisob. 8 30 2 Prilezit. Urad X
Chrudim Ost.okresni trad 9 2 Prilezit. Utad x
Chrudim Okresni soud 9 2 Prilezit. Utad x
Chrudim Krajsky Giad 9 2 Prilezit. Katastr Urad X
Chrudim Nemocnice 8 2 Prilezit. Nemocnice X
Skutet Poliklinika 7 30 2 Prilezit. Poliklinika X
Skutes Povéreny obecni Urad 8 30 2 Prilezit. Urad X
Skutet Zamgstnani 6 45 2 Denn¢ Zamgstnani X
Prehled pro 'KodObce' = 572004 (10 podrobné zaznamy) 20
Skutet
Pardubice Ost kraj.trad 8 30 3 Prilezit. Urad X
Pardubice Krajsky Giad 9 3 Prilezit. Urad X
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Obec Cast obce Cilova obec Kad Cile Prijezd Odjezd Cest. Cetnost Agenda DruhCesty
Gen/Zp
Pardubice Krajsky soud 9 3 Prilezit. Urad X
Chrudim Ost.okresni trad 8 30 3 Prilezit. Utad x
Chrudim Poliklinika 7 3 Prilezit. Poliklinika X
Chrudim Okresni soud 10 3 Prilezit. Utad x
Chrudim Krajsky Giad 9 3 Prilezit. Katastr Urad X
Chrudim Nemocnice 7 30 3 Prilezit. Nemocnice X
Chrudim Obec s roz3.pisob. 9 0 3 Prilezit. Urad X
Skutes Pardubice Krajsky soud 9 1 Prilezit. Urad X
Skutet Pardubice Krajsky Grad 9 1 Prilezit. Urad X
Skutet Pardubice Ost.krg.trad 9 1 Prilezit. Urad X
Skutes Chrudim Obec sroz&.pisob. 8 30 1 Prilezit. Urad X
Skutet Chrudim Ost.okresni Grad 9 1 Prilezit. Utad X
Skutes Chrudim Okresni soud 9 1 Prilezit. Utad x
Skutet Chrudim Krajsky Grad 9 1 Prilezit. Katastr Urad X
Skutet Chrudim Nemocnice 9 1 Prilezit. Nemocnice X
Zd'érec u Skutée Pardubice Krajsky soud 9 1 Prilezit. Urad X
Zd'érec u Skutée Pardubice Ost krgj.urad 9 1 Prilezit. Urad X
Zd'érec u Skutée Chrudim Krajsky Grad 9 1 Prilezit. Katastr Urad X
Zd'&rec u Skutée Chrudim Ost.okresni Giad 8 1 Prilezit. Utad x
Zd'érec u Skutée Chrudim Obec sroz3.pisob. 9 1 Prilezit. Urad X
Zd'&rec u Skutée Chrudim Okresni soud 9 1 Prilezit. Utad x
Zd'&rec u Skutée Chrudim Nemocnice 9 1 Prilezit. Nemocnice X
Zdérec u Skutse Skutes Mistni Giad 8 30 1 Prilezit. Urad X
Zd'&rec u Skutée Skutes Povéieny obecni Urad 8 30 1 Prilezit. Urad X
Zd'&rec u Skutée Skutet Poliklinika 9 1 Prilezit. Poliklinika X
Prehled pro 'KodObce' = 572241 (27 podrobné zaznamy) 45
Satinany
Pardubice Krajsky soud 9 3 Prilezit. Urad X
Pardubice Ost kraj.trad 9 3 Prilezit. Urad X
Pardubice Krajsky Giad 9 3 Prilezit. Urad X
Chrudim Krajsky Giad 9 3 Prilezit. Katastr Urad X
Chrudim Okresni soud 9 3 Prilezit. Utad x
Chrudim Nemocnice 8 3 Prilezit. Nemocnice X
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Obec Cast obce Cilova obec Kad Cile Prijezd Odjezd Cest. Cetnost Agenda DruhCesty
Gen/Zp
Chrudim Ost.okresni trad 10 3 Prilezit. Utad x
Chrudim Povéreny obecni Grad 9 3 Prilezit. Urad X
Chrudim Obec sroz3.pisob. 9 3 Prilezit. Urad X
Chrudim Poliklinika 7 3 Prilezit. Poliklinika X
Prehled pro 'KodObce' = 572268 (10 podrobné zaznamy) 30
Studnice
Pardubice Krajsky soud 10 2 Prilezit. Urad X
Pardubice Krajsky Giad 9 2 Prilezit. Urad X
Pardubice Ost kraj.trad 9 2 Prilezit. Urad X
Chrudim Ost.okresni trad 9 2 Prilezit. Utad x
Chrudim Krajsky Giad 9 2 Prilezit. Katastr Urad X
Chrudim Okresni soud 9 2 Prilezit. Utad x
Chrudim Nemocnice 8 2 Prilezit. Nemocnice X
Hlinsko Poliklinika 7 2 Prilezit. Poliklinika X
Hlinsko Povéreny obecni Grad 14 2 Prilezit. Urad X
Hlinsko Obec sroz3.pisob. 14 2 Prilezit. Urad X
Studnice Pardubice Ost.kraj.Ufad 9 1 Prilezit. Urad X
Studnice Pardubice Krajsky soud 9 1 Prilezit. Urad X
Studnice Chrudim Okresni soud 9 1 Prilezit. Utad X
Studnice Chrudim Krajsky Urad 9 1 Prilezit. Katastr Urad X
Studnice Chrudim Nemocnice 8 1 Prilezit. Nemocnice X
Studnice Chrudim Ost.okresni Grad 9 1 Prilezit. Utad X
Studnice Hlinsko Zamgstnani 14 22 15 6 Denn¢ Zamgstnani
Studnice Hlinsko Poliklinika 7 30 1 Prilezit. Poliklinika X
Studnice Hlinsko Zamgstnani 7 30 9 Denn¢ Zamgstnani
Studnice Hlinsko Povereny obecni Grad 14 1 Prilezit. Utad X
Studnice Hlinsko Obec sroz8.pasob. 14 1 Prilezit. Urad X
Studnice Hlinsko Zamgstnani 6 30 16 14 Denné Zamgstnani X
Zalibené Pardubice Ost.krgj.Urad 9 1 Prilezit. Utad X
Zalibené Pardubice Krajsky soud 9 1 Prilezit. Urad X
Zalibené Chrudim Ost.okresni Grad 9 1 Prilezit. Utad X
Zalibené Chrudim Nemocnice 8 1 Prilezit. Nemocnice X
Zalibené Chrudim Krajsky Urad 9 1 Prilezit. Katastr Urad X
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Obec Cast obce Cilova obec Kad Cile Prijezd Odjezd Cest. Cetnost Agenda DruhCesty
Gen/Zp
Zalibené Chrudim Okresni soud 9 1 Prilezit. Utad X
Zalibené Hlinsko Poliklinika 7 1 Prilezit. Poliklinika X
Zalibené Hlinsko Povéreny obecni Grad 14 1 Prilezit. Utad X
Zalibené Hlinsko Obec s roz8.pusob. 14 1 Prilezit. Urad X
Zalibené Hlinsko Zamgstnani 7 45 16 15 Denné Zamgstnani X
Zalibené Studnice Mistni Grad 14 1 Prilezit. Utad X
Prehled pro 'KodObce' = 572322 (33 podrobné zaznamy) 83
Svratouch
Pardubice Krajsky soud 9 1 Prilezit. Urad X
Pardubice Ost kraj.trad 9 1 Prilezit. Urad X
Chrudim Ost.okresni trad 9 1 Prilezit. Utad x
Chrudim Nemocnice 8 1 Prilezit. Nemocnice X
Chrudim Okresni soud 9 1 Prilezit. Utad x
Chrudim Krajsky Giad 9 1 Prilezit. Katastr Urad X
Hlinsko Zamgstnani 7 15 20 Denné Zamgstnani X
Hlinsko Obec sroz3.pisob. 14 1 Prilezit. Urad X
Hlinsko Povereny obecni Grad 14 1 Prilezit. Urad X
Hlinsko Poliklinika 7 30 1 Prilezit. Poliklinika X
Prehled pro 'KodObce' = 572349 (10 podrobné zaznamy) 29
Trhovi Kamenice
Pardubice Krajsky soud 9 9 Prilezit. Urad X
Pardubice Ost kraj.trad 9 3 Prilezit. Urad X
Pardubice Krajsky Giad 9 7 Prilezit. Urad X
Chrudim Nemocnice 8 8 Prilezit. Nemocnice X
Chrudim Okresni soud 9 9 Prilezit. Utad x
Chrudim Ost.okresni trad 9 5 Prilezit. Utad x
Chrudim Krajsky Giad 9 2 Prilezit. Katastr Urad X
Hlinsko Povéreny obecni Grad 8 30 5 Prilezit. Urad X
Hlinsko Obec s roz3.pisob. 8 30 4 Prilezit. Urad X
Hlinsko Poliklinika 7 3 Prilezit. Poliklinika X
Prehled pro 'KodObce' = 572390 (10 podrobné zaznamy) 55
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Obec Cast obce Cilova obec Kad Cile Prijezd Odjezd Cest. Cetnost Agenda DruhCesty
Gen/Zp
Vitanov
Pardubice Krajsky Giad 9 1 Prilezit. Urad X
Pardubice Krajsky soud 9 1 Prilezit. Urad X
Pardubice Ost kraj.trad 9 1 Prilezit. Urad X
Zdirec nad Doubravou Zamgstnani 6 30 10 Denné Zamgstnani
Chrudim Ost.okresni trad 9 1 Prilezit. Utad x
Chrudim Nemocnice 9 1 Prilezit. Nemocnice X
Chrudim Krajsky Giad 9 1 Prilezit. Katastr Urad X
Chrudim Okresni soud 9 1 Prilezit. Utad x
Hlinsko Poliklinika 7 1 Prilezit. Poliklinika X
Hlinsko Z&kladni Skola 7 45 10 Denn¢ ZS - | stupeit X
Hlinsko Povereny obecni Grad 8 30 1 Prilezit. Urad X
Hlinsko Obec sroz3.pisob. 8 30 1 Prilezit. Urad X
Hlinsko Poliklinika 7 10 Prilezit. Lékar
Hlinsko Zamgstnani 7 30 10 Denné Zamgstnani
Hlinsko Zamgstnani 7 10 Denné Zamgstnani
Hlinsko Zamgstnani 7 30 10 Denné Zamgstnani
TrhovaKamenice Zamgstnani 6 30 10 Denné Zamgstnani
Stan Pardubice Krajsky soud 9 1 Prilezit. Urad X
Stan Pardubice Ost kraj.trad 9 1 Prilezit. Urad X
Stan Pardubice Krajsky Giad 9 1 Prilezit. Urad X
Stan Zdirec nad Doubravou Zamgstnani 6 5 Denn¢ Zamgstnani
Stan Chrudim Krajsky Giad 9 1 Prilezit. Katastr Urad X
Stan Chrudim Nemocnice 8 1 Prilezit. Nemocnice X
Stan Chrudim Okresni soud 9 1 Prilezit. Utad x
Stan Chrudim Ost.okresni trad 9 1 Prilezit. Utad x
Stan Hlinsko Z&kladni Skola 7 5 Denn¢ ZS - I stupeit X
Stan Hlinsko Poliklinika 7 30 1 Prilezit. Poliklinika X
Stan Hlinsko Zamgstnani 6 30 5 Denn¢ Zamgstnani
Stan Hlinsko Zamgstnani 6 45 5 Tyden. Zamgstnani
Stan Hlinsko Povereny obecni Grad 8 30 1 Prilezit. Utad X
Stan Hlinsko Obec sroz3.pisob. 8 30 1 Prilezit. Urad X
Stan Hlinsko Stiedni Skola 7 30 5 Denn¢ Skoly ostatni
Stan Vitanov Mistni Giad 16 1 Prilezit. Urad X
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Obec Cast obce Cilova obec Kad Cile Prijezd Odjezd Cest. Cetnost Agenda DruhCesty
Gen/Zp
Vitanov Pardubice Ost.kraj.UFad 9 3 Prilezit. Urad X
Vitanov Pardubice Krajsky soud 9 3 Prilezit. Urad X
Vitanov Pardubice Krajsky Urad 9 3 Prilezit. Urad X
Vitanov Pardubice Zamgstnani 7 45 6 Tyden. Zamgstnani
Vitanov Zdirec nad Doubravou Zamgstnani 7 15 6 Denn¢ Zamgstnani
Vitanov Chrudim Okresni soud 9 3 Prilezit. Utad x
Vitanov Chrudim Ost.okresni Grad 9 3 Prilezit. Utad X
Vitanov Chrudim Nemocnice 8 3 Prilezit. Nemocnice X
Vitanov Chrudim Krajsky Urad 9 3 Prilezit. Katastr Urad X
Vitanov Hlinsko Poliklinika 7 3 Prilezit. Poliklinika X
Vitanov Hlinsko Zamgstnani 6 30 6 Denn¢ Zamgstnani
Vitanov Hlinsko Obec sroz3.piasob. 8 3 Prilezit. Urad X
Vitanov Hlinsko Stiedni Skola 7 45 6 Denn¢ Skoly ostatni
Vitanov Hlinsko Z&kladni Skola 7 45 6 Denn¢ ZS - | stupeit
Vitanov Hlinsko Povereny obecni Grad 8 3 Prilezit. Utad X
Vitanov Hlinsko Z&kladni Skola 7 45 6 Denn¢ ZS - I1.stupen
Prehled pro 'KodObce' = 572497 (49 podrobné zaznamy) 182
VSeradov
Pardubice Krajsky soud 9 2 Prilezit. Utad x
Pardubice Ost.krgj.Grad 9 2 Prilezit. Utad x
Pardubice Krajsky Giad 9 2 Prilezit. Utad x
Chrudim Stiedni $kola 7 45 8 Tyden. Skoly ostatni
Chrudim Nemocnice 8 2 Prilezit. Nemocnice X
Chrudim Okresni soud 9 2 Prilezit. Utad x
Chrudim Krajsky Giad 9 2 Prilezit. Katastr Urad X
Chrudim Ost.okresni Grad 9 2 Prilezit. Utad x
Hlinsko Z&kladni Skola 7 45 8 Denn¢ ZS - | stupeit X
Hlinsko Stiedni Skola 7 45 8 Denn¢ Skoly ostatni
Hlinsko Zamgstnani 6 30 8 Denn¢ Zamgstnani
Hlinsko Povereny obecni Grad 8 30 2 Prilezit. Urad X
Hlinsko Poliklinika 7 30 2 Prilezit. Poliklinika X
Hlinsko Obec sroz3.pisob. 8 30 2 Prilezit. Urad X
Prehled pro 'KodObce' = 572543 (14 podrobné zaznamy) 52
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Obec Cast obce Cilova obec Kaod Cile Prijezd Odjezd Cest. Cetnost Agenda DruhCesty
Gen/Zp
Vysocina
Rvétov Pardubice Krajsky soud 9 1 Prilezit. Urad X
Rv&ov Pardubice Ost.krg.trad 9 1 Prilezit. Urad X
Rv&ov Pardubice Krajsky Grad 9 1 Prilezit. Urad X
Rv&ov Chrudim Ost.okresni Grad 9 1 Prilezit. Utad X
Rv&ov Chrudim Nemocnice 8 30 1 Prilezit. Nemocnice X
Rvétov Chrudim Okresni soud 9 1 Prilezit. Utad x
Rv&ov Chrudim Krajsky Grad 9 1 Prilezit. Katastr Urad X
Rv&ov Hlinsko Zamgstnani 14 0 22 15 4 Denn¢ Zamgstnani
Rv&ov Hlinsko Stiedni Skola 7 45 4 Denn¢ Skoly ostatni
Rv&ov Hlinsko Zamgstnani 7 30 4 Denn¢ Zamgstnani
Rv&ov Hlinsko Zamgstnani 6 30 15 30 4 Denn¢ Zamgstnani
Rv&ov Hlinsko Zamgstnani 6 14 4 Denn¢ Zamgstnani
Rvétov Hlinsko Obec sroz&.pisob. 8 30 1 Prilezit. Urad X
Rv&ov Hlinsko Povereny obecni Grad 8 30 1 Prilezit. Urad X
Rv&ov Hlinsko Poliklinika 7 1 Prilezit. Poliklinika X
Rvétov Vysogina Mistni trad 15 1 Prilezit. Urad X
Prehled pro 'KodObce' = 572551 (16 podrobné zaznamy) 31
Celkovy souéet 644
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Kumulovane pozadavky v ¢ase,, od - do* abodu ,,od - do*

Prijezd Od Obec Cast obce Cilova obec Cast obce Pokles BodyOD  Pr.D. Vik. Zpet
6:00 7:00 Perdec Skuteg 2 1 37 37 X
6:00 7:00 Studnice Studnice Hlinsko 14 7 37 37 X
6:00 7:00 Vitanov Zdirec nad Doubravou 10 5 37 37 X
6:00 7:00 Vitanov Stan Zdirec nad Doubravou 5 2 37 37 X
6:00 7:00 Vitanov Trhova Kamenice 10 5 37 37 X
6:00 7:00 VS&eradov Hlinsko 8 4 37 37 X
6:00 7:00 Hlinsko Blatno Hlinsko 1 1 32 32 X
6:00 7:00 Holetin Hlinsko 2 2 32 32 X
6:00 7:00 Skutec Chrudim 3 3 32 32 X
6:00 7:00 Satinany Chrudim 3 3 32 32 X
6:00 7:00 Studnice Hlinsko 2 2 32 32 X
6:00 7:00 Studnice Zaibené Hlinsko 1 1 32 32 X
6:00 7:00 Trhova Kamenice Hlinsko 3 3 32 32 X
6:00 7:00 Vitanov Vitanov Hlinsko 9 6 32 37 X
6:00 7:00 Vitanov Hlinsko 21 16 32 37 X
6:00 7:00 Vysocina Rvé&tov Hlinsko 9 5 32 37 X
6:00 7:00 Holetin Chrudim 2 2 25 25 X
6:00 7:00 Nasavrky Nasavrky Chrudim 2 2 25 32 X
6:00 7:00 Vitanov Stan Hlinsko 15 6 21 37 X
7:00 8:00 Hoaletin Hlinsko 7 0 37 37 X
7:.00 800 Studnice Zalibené Hlinsko 15 8 37 37 X
7:00 800 Vitanov Hlinsko 30 10 37 37 X
7:.00 800 Vitanov Vitanov Zdirec nad Doubravou 6 3 37 37 X
7:00 800 Pedec Skuteg 2 2 32 32 X
7:.00 800 Studnice Studnice Hlinsko 10 5 32 37 X
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P#ijezd Od Obec Cast obce Cilova obec Cast obce Pokles BodyOD Pr.D. Vik. Zpet
7:00 800 Svratouch Hlinsko 21 11 32 37 X
7.00 800 Perdec Chrudim 2 2 25 25 X
7:00 800 Skutet Chrudim 3 3 25 25 X
7:.00 800 Satinany Chrudim 3 3 25 25 X
7:.00 800 Studnice Zalibené Chrudim 1 1 25 25 X
7:00 800 Studnice Chrudim 2 2 25 25 X
7:.00 800 Studnice Studnice Chrudim 1 1 25 25 X
7:00 800 Svratouch Chrudim 1 1 25 25 X
7:.00 800 TrhovaKamenice Chrudim 8 7 25 25 X
7:00 800 Vitanov Vitanov Chrudim 3 3 25 25 X
7.00 800 Vitanov Stan Chrudim 1 1 25 25 X
7:00 800 Vé&eradov Chrudim 2 2 25 25 X
7:.00 800 Vitanov Vitanov Pardubice 6 5 21 21 X
7:.00 800 Hlinsko Blatno Pardubice 1 1 19 19 X
7:00 8:00 Hlinsko Chrudim 20 19 19 25 X
7:00 800 Hlinsko Blatno Hlinsko 1 1 19 19 X
7:00 800 Holetin Chrudim 2 2 19 19 X
7:00 800 Skutet Zdérec u Skutee Chrudim 1 1 19 19  x
7.00 800 Vitanov Stan Hlinsko 6 6 16 32 X
7:00 800 Vitanov Vitanov Hlinsko 24 18 16 37 X
7:00 800 Vé&eradov Hlinsko 18 10 16 37 X
7.00 800 Vysocina Rvécov Hlinsko 8 6 16 37 X
800 9:00 Hlinsko Chrudim 20 20 19 19 X
800 9:00 Hlinsko Blatno Chrudim 4 4 19 25 X
800 9:00 Hlinsko Pardubice 20 20 19 19 X
8:00 9:00 Holetin Pardubice 6 6 19 19 X
800 9:00 Holetin Hlinsko 4 4 19 19 X
800 9:00 Holetin Chrudim 2 2 19 19 X
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Prijezd Od Obec Cast obce Cilova obec Cast obce Cest.  Pokles BodyOD Pr.D. Vik. Zpet
800 9:00 Nasavrky Nasavrky Chrudim 3 3 19 19 X
800 9:00 Nasavrky Nasavrky Pardubice 2 2 19 19 X
800 9:.00 Perdlec Pardubice 4 4 19 19 X
800 9:00 Perdlec Skuteg 2 2 19 19 X
800 9:.00 Perdlec Chrudim 8 8 19 19 X
800 9:00 Skute: Zdérec u Skutee Pardubice 2 2 19 19  x
800 9:00 Skute Skuteg Pardubice 3 3 19 19 X
800 9:00 Skute Zd'arec u Skutée Skuteg 3 3 19 32 X
800 9:00 Skute Chrudim 9 9 19 19 X
800 9:00 Skute Skuteg Chrudim 5 5 19 25 X
800 9:.00 Skutet Pardubice 9 9 19 19 X
800 9:00 Skute: Zdérec u Skutee Chrudim 4 4 19 25 X
800 9:00 Satinany Pardubice 9 9 19 19 X
800 9:00 Satinany Chrudim 12 12 19 19 X
8:.00 9:00 Studnice Zalibené Pardubice 2 2 19 19 X
8:.00 9:00 Studnice Pardubice 4 4 19 19 X
8:.00 9:00 Studnice Chrudim 6 6 19 19 X
8:.00 9:00 Studnice Studnice Chrudim 3 3 19 19 X
8:.00 9:00 Studnice Zalibené Chrudim 3 3 19 19 X
8:.00 9:00 Studnice Studnice Pardubice 2 2 19 19 X
8:.00 9:00 Svratouch Chrudim 3 3 19 19 X
8:00 9:00 Svratouch Pardubice 2 2 19 19 X
8:.00 9:00 TrhovaKamenice Pardubice 19 19 19 19 X
800 9:00 Trhova Kamenice Chrudim 16 16 19 19 X
800 9:00 Trhova Kamenice Hlinsko 9 9 19 19 X
800 9:.00 Vitanov Pardubice 3 3 19 19 X
800 9:00 Vitanov Vitanov Pardubice 9 9 19 19 X
800 9:00 Vitanov Stan Chrudim 3 3 19 19 X
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Prijezd Od Obec Cast obce Cilova obec Cast obce Cest.  Pokles BodyOD Pr.D. Vik. Zpet
800 9:.00 Vitanov Stan Pardubice 3 3 19 19 X
8:.00 9:00 Vitanov Vitanov Chrudim 9 9 19 19 X
800 9:00 Vitanov Chrudim 4 4 19 25 X
800 9:.00 Vitanov Stan Hlinsko 2 2 19 19 X
800 9:00 Vitanov Hlinsko 2 2 19 19 X
800 9:00 VSeradov Pardubice 6 6 19 19 X
800 9:00 VS&eradov Chrudim 6 6 19 19 X
800 9:00 VS&eradov Hlinsko 4 4 19 19 X
800 9:00 Vysogina Rvé&tov Chrudim 4 4 19 25 X
800 9:00 Vysogina Rvé&tov Hlinsko 2 2 19 19 X
800 9:00 Vysogina Rvé&tov Pardubice 3 3 19 19 X
11:00 14:30 Hlinsko Vysocina Rvécov 4 2 37 37 X X
11:00 14:30 Studnice Studnice Hlinsko 6 3 23 23 X
11:00 14:30 Vysogina Rvé&tov Hlinsko 4 2 23 23 X
11:00 14:30 Pardubice Hlinsko 10 10 19 19 X X
11:00 14:30 Chrudim Hlinsko 10 10 19 19 X X
14:31 15:30 Hlinsko Vysocina Rvécov 2 37 37 X X
14:31 15:30 Skutec Perdlec 2 1 37 37 X X
14:31 15:30 Vysocina Rvécov Vysocina 1 1 19 19 X
15:30 16:30 Hlinsko Studnice Studnice 14 7 37 37 X X
15:30 16:30 Hlinsko Studnice Zalibené 15 8 37 37 X X
15:30 16:30 Vitanov Stan Vitanov 1 1 19 19 X
16:30 17:30 Zdirec nad Doubravou Vitanov Vitanov 6 3 37 37 x X
16:30 17:30 Zdirec nad Doubravou Vitanov 10 5 37 37 x X
16:30 17:30 Zdirec nad Doubravou Vitanov Stan 5 2 37 37 x X
16:30 17:30 Trhova Kamenice Vitanov 10 5 37 37 X X
16:30 17:30 Hlinsko Studnice 2 2 32 32 X X
16:30 17:30 Hlinsko Studnice Studnice 10 5 32 37 X X
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Prijezd Od Obec Cast obce Cilova obec Cast obce Cest.  Pokles BodyOD  Pr.D. Vik. Zpet
16:30 17:30 Hlinsko Studnice Zalibené 1 1 32 32 X
16:30 17:30 Hlinsko Svratouch 21 11 32 37 X
16:30 17:30 Pardubice Hlinsko Blatno 1 1 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Skute¢ 9 9 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Perdlec 4 4 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Hlinsko 10 10 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Nasavrky Nasavrky 2 2 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Holetin 6 6 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Studnice Studnice 2 2 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Trhova Kamenice 19 19 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Vitanov Stan 3 3 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Svratouch 2 2 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Studnice Zalibené 2 2 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Skuteg Skuted 3 3 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Vitanov Vitanov 15 14 19 21 X
16:30 17:30 Pardubice Vitanov 3 3 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Studnice 4 4 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice V&eradov 6 6 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Slatiiany 9 9 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Vysocina Rvé&tov 3 3 19 19 X
16:30 17:30 Pardubice Skuteg Zd'arec u Skutée 2 2 19 19 X
16:30 17:30 Chrudim V Seradov 8 8 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Hlinsko Blatno 4 4 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Holetin 6 6 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Vitanov Stan 4 4 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Vysocina Rvé&tov 4 4 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Hlinsko 30 29 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Studnice Zalibené 4 4 19 25 X
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16:30 17:30 Chrudim Vitanov 4 4 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Vitanov Vitanov 12 12 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Slatinany 18 18 19 32 X
16:30 17:30 Chrudim Nasavrky Nasavrky 5 5 19 32 X
16:30 17:30 Chrudim Trhova Kamenice 24 23 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Svratouch 4 4 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Perdlec 10 10 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Skute¢ Skute¢ 5 5 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Skute¢ Zdérec u Skutce 5 5 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Studnice Studnice 4 4 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Studnice 8 8 19 25 X
16:30 17:30 Chrudim Skute¢ 15 15 19 32 X
16:30 17:30 Hlinsko Holetin 13 6 19 37 X
16:30 17:30 Hlinsko Trhova Kamenice 12 12 19 32 X
16:30 17:30 Hlinsko Vitanov 53 28 19 37 X
16:30 17:30 Hlinsko Hlinsko Blatno 2 2 19 32 X
16:30 17:30 Skute¢ Skuteg Zdérec u Skutée 3 3 19 32 X
16:30 17:30 Skutes Perdlec 4 4 19 32 X
16:30 17:30 Hlinsko V&eradov 30 18 16 37 X
16:30 17:30 Hlinsko Vysogina Rvé&tov 11 9 16 37 X
16:30 17:30 Hlinsko Vitanov Stan 23 14 16 37 X
16:30 17:30 Hlinsko Vitanov Vitanov 33 24 16 37 X
18:10 22:00 Vitanov Vitanov Stan 1 1 19 19 X
18:10 22:00 Vysocina Vysocina Rvécov 1 1 19 19 X
22:.01 559 Hlinsko Studnice Studnice 6 3 23 23 X
22:01 5:59 Hlinsko Vysocina Rvé&tov 4 2 23 23 X
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MD CR

Projekt 1F44E/081/410

Vysledné pocty cestujicich a osobokm mezi dopravnimi uzly

Nazev KodObce KodCastiObce CisoZast Osobo km CasOD  CasDo Km
Hlinsko - Trhova Kamenice
Hlinsko 12 20 0 7:26 7:26 0
Vysogina Rvécov 13 24 80 7:34 7:58 4
Vysocina Svobodné Hamry 14 24 24 7:36 8:00 5
Vysocina Dievikov 50 24 48 7:40 8:04 7
Trhova Kamenice 15 24 120 7:50 8:14 12
Prehled pro: Hlinsko - Trhova Kamenice (5 podrobné zaznamy) 272
Trhova Kamenice - Chrudim
Trhova Kamenice 15 24 0 7:50 8:14 12
Nasavrky Nova Ves 16 24 120 8:00 8:24 17
Nasavrky 17 24 48 8:04 8:28 19
Slatinany 18 24 240 8:24 8:48 29
Chrudim 20 24 144 8:36 9:00 35
Prehled pro: Trhova Kamenice - Chrudim (5 podrobné zéaznamy) 552
Chrudim - PCE
Chrudim 20 20 0 8:36 8:36 35
Pardubice 21 20 240 9:00 9:00 47
Prehled pro: Chrudim - PCE (2 podrobné zaznamy) 240
Celkovy souget Celkovy souget 1064
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