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PREDMLUVA

» Z&kladni dopravni obsumosti Uzemi kraje je zajidteni primeérené dopravy po viechny
dny v tydnu z divodu vereginého zajmu, predevdim do Skol, do Uradi, k soudim, do
zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a do zaméstnani, véetné
dopravy zpet, prispivajici k trvale Unosnému rozvoji tohoto Uzemniho obvodu. Stét
hradi zakladni dopravni obsuznost v rozsahu uzavienych smluv o zAvazcich verginé
duzby, smlouvy o zavazcich verginé duzby lze uzavit jen do wySe financnich
prostredka stanovenych ve statnim rozpoctu na pridusdny kalendamni rok* *.

Zgjiseéni z&kladni dopravni obsluznosti v rovni obci (aglomeraci) se tyka jednotlivych
ob¢ant v arovni kraju ¢i regioni a kromeé jednotliven se tyka i skupin obéant ataké vazeb
a dopadt do ekosystémut. Pokud alespon zakladni dopravni obsluznost nebude zgjigténa,
bude to mit neptiznivy dopad ekonomicky, socidlni a politicky a na zagjisténi obecné
dopravni obsluZnosti obci, aglomeraci a regiond.

Zodpoveédnost za zgjisténi dopravni obsluznosti je v soucasné dobé delegovana predevsim
na kraje, které ze svych rozpocti musi zgjistit udrzbu silnic 11. a Ill. tridy, stejné jako
financovani verejné sluzby, kterou je zajisténi zakladnich dopravnich potieb obyvatelstva
Za&kladni dopravni obsluznost je proto tieba zgjistit se zvézenim vsech rozhodujicich
aspektu s respektovanim zakonného ramce a rovného piistupu viech obc¢ani k té&to verejné
sluzbé. Proto je nutné varianty moznych feSeni je tedy tieba podrobit multikriteriani
analyze.

Cilem tohoto projektu je prispét k reSeni tohoto problému a navrhnout metodiku pro
vytvareni podminek pro zgjisténi rovného a transparentniho pristupu reSeni zékladni
dopravni obsluznosti Uzemi vefejnou dopravou osob, kterd je financovana z verejnych
prostiedki.

1§ 19a zékona ¢. 111/1994 Sb. ve méni pozdéjSich predpisi, analogicky §39b, odst. (1) zakona ¢.
266/1994 S
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SEZNAM ZKRATEK

V10 IS Ministerstvo dopravy Ceské republiky
DO...ooviieiiieiene dopravni obsluznost

(0] = S Ceskéarepublika

CSU.ovreeees Cesky dtatisticky Giad

DO...ooviieiieinne dopravni obsluznost

ZDO....ccceveee, z&kladni dopravni obsluznost
MZDO............... minimalni za&kladni dopravni obsluznost
0zDO............... obecné z&kladni dopravni obsluZznost
RzZDO................ rozsirena zakladni dopravni obsluznost

SR stétni rozpocet

EU ..o Evropska unie

(6] 0 I Ceské dréhy, as.

= ST rychlik — oznateny typu spoje

= T expres — oznaceni typu spoje CD
CZNUTS........... oznaceni regionu (kraj, okres) v souladu s metodikou EU
NUTS1-4 ... vymezeni Gzemi dle EU

ORP.....ccceevenee. obce s rozsitenou pasobnosti

IDS...coiiiiiee integrovany dopravni systém
CISR...ccooenee celostétni informacni systém o jizdnich tédech
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. UvoD

1. RAMEC PROJEKTU

1.1. VYCHOZi PODMINKY

Podpora verejné hromadné dopravy osob a dopravni obsluznosti je reSena na urovni
staniho rozpoctu i rozpocta kraju, ato vyélenénim finanénich prostiedkt na kryti smluv
o0 zévazcich verejné sluzby, které jsou ndsledné uzavirany s piislusnymi dopravci. Smlouvy
zahrnuji zévazky krajt ¢i statu uhradit dopravcam ztrétu, kterd jim vznikd z titulu
poskytovani verejné sluzby. Tato sluzba je definovéna jako zabezpeceni rozsahu verejné
dopravy v ramci ur¢itého regionu av souladu se schvdlenym jizdnim ié&dem.
Finan¢ni prostiedky uré¢ené na podporu dopravni obsluznosti ve verejném zgmu jsou
tvoieny zdroji sté&niho rozpoctu pro dopravni obsluznost v zmu stéu (meziregionalni)
akrajskych rozpoétu pro dopravu na Uzemi krajti. Obce poZadavky na dopravni obsluznost
ve verginém zgmu predavaji na kraje, které rozhoduji o poskytnuti podpory na veiejnou
dopravu mezi jednotlivymi obcemi. Poté kraje uzaviraji dohody s dopravci na poskytovani
vergjné sluzby v regionu. Obdobné stét reSi podporu verejné dopravy ve stanim zgmu.
V této oblasti se nepouzivaji takové metody, aby bylo mozné zpétn¢ vyhodnotit
efektivnost, rovny pristup a potiebnost podpory verejné dopravy osob na zakladé priorit.
O rozsahu podpory dopravni obsluznosti rozhoduji kraje a stét, ato na zékladé poZadavki
obci. Tyto poZzadavky kazdoro¢né rostou. Podpora verejné dopravy jak na celostétni Grovni
(meziregiondlni doprava), tak regionani Urovni (doprava uvnitt regioni) neustdle roste
(blizi se hranici 10 mld.K¢); na druhé stran¢ vsak objem hromadné verejné dopravy osob
neustéle klesa (osobni vefejna silni¢ni doprava v roce 2002 tvorila cca 86% skutecnosti
roku 1997, osobni vefejna Zelezni¢ni pak 90% skutecnosti roku 1997). Zgjisténi stejné
urovné a kvality dopravni obsluznosti tak neustéle zvysuje tlak na verejné rozpocty.
Pro optimalizaci alokace verejnych prostiedki do oblasti dopravni obsluznosti je nezbytné
vytvorit jednotny a transparentni systém, ktery umozni stanovovat priority a feSit podporu
rozhodovéni jak na celostétni, tak regiondlni arovni. Pro spinéni U¢elu feSeni je nezbytné
vyreSit ndsledujici hlavni otazky:

definovat a vyvinout jednotnou databézi poZadavkt na dopravni obsluZznost na

arovni stétu i kraju, kterd bude obsahovat Udaje nezbytné pro pouziti objektivnich

metod rozhodovani,

vybrat, ptipadné vyvinout metodiku a stanovit kritéria, na z&kladé kterych budou

tyto poZadavky hodnoceny, ato s ohledem na Groven rozhodovani (stét, krg)),

vybrat, pripadné vyvinout vhodnou metodu na stanoveni vah téchto kritérii
sohledem na specifika jednotlivych rozhodovatelt (individudiné pro sté i kraje)
aumoznit jim stanovovat véhy dle jejich priorit,
provést hodnoceni poZadavkt na dopravu v navaznosti na priority.
Pro zpétné vyhodnoceni G¢innosti podpory verejné dopravy je nezbytné zjistovat Gdaje
o skutecném vyuzivani jednotlivych spoji obyvatelstvem s cilem mit moZnost také
optimalizovat nabidku dopravni obsluznosti z hlediska jeji ekonomické efektivnosti,
piipadné diferencovat vysi Uhrady zévazku vereiné sluzby v zavislosti na mistnich
podminkéch.

| SBP Consult 7
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1.2. UEEL RESENI CELEHO PROJEKTU

Ucelem feeni je vyvinout zéklad databéze, kterd4 bude shromazdovat data nutna pro
optimalizaci a planovani vydaju stdtu a verejnych rozpocéti do dopravni obsluznosti
anasledné vyvinout DOP, které umozni uplatnéni této metodiky na Urovni statu akrajt
azajisti rychlé a efektivni shromaZzd’ovani a vyhodnocovani informaci. Jako universalni
médium se v této souvislosti jevi internet.

Shromazd’ovani formalizovanych informaci o potrebéach dopravni obsluznosti obci a jejich
ukladani do databédze vytvori podminky pro nasazeni matematickych metod, které na
z&lad¢ priorit umozni feSit rozsah dopravni obsluznosti podle objektivné metitelnych
kritérii. Dale tim bude tim vytvoren transparentni systém pii nakl&dani s verejnymi
prostiedky v této oblasti.

1.3. CiL PROJEKTU

Cilem feSeni vyzkumného projektu je vyvinout metodiku a programové vybaveni DOP
(déle jen ,DOP" - databézi a systém na podporu rozhodovani) na hodnoceni poZadavki na
dopravni obsluznost statu akraju dle experty stanovenych pravidel a priorit v ndvaznosti
na omezené finan¢ni zdroje.

1.4. OCEKAVANE VYSLEDKY
Hlavnimi vysledky jsou:
vytvoreni metodiky pro sestaveni jednotné databdze poZadavki na dopravni
obsluznost
vytvoreni programového teSeni pracujiciho v progtiedi internetu s moZnosti
zadavani pozadavkt opréavnénymi osobami, jako datovy zdroj systému na podporu
rozhodovani.
Vysledky projektu jsou realizovany formou vyvoje a ovéreni autorského programoveho
vybaveni, vyuZivajiciho data databéze poZadavki, které umozni:
stanovovéani priorit dle potireb stau a kraji a tim usmérnovani vynakladani
vereginych prostredki,
hodnoceni jednotlivych poZadavkt a vynakladani omezenych verejnych prostredku
dle predem stanovenych priorit
Vyuziti vysledkt v konecném dusledku vede k optimalizaci objemu verejnych prostiedki
uréenych pro dopravni obsluznost regionu a mikroregionu.

SBP Consult 8
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II. VYMEZENi RESENi DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

1. RESENA OBLAST

Pro dosaZeni cilt reSeni, které je smérovano do oblasti optimalizace financovani dopravni
obsluznosti stétu aregiont, vychazime z nasledujicich hlavnich omezovacich podminek:

ReSeni se zabyva pouze oblasti verejné hromadné dopravy osob autobusovou
a zelezni¢ni dopravou, ktera je financovana ze statniho rozpoctu arozpocti kraju.

ReZeni nezahrnuje oblast mastské hromadné dopravy.

Vzhledem k velké specificnosti hromadné dopravy osob v Praze, neni teSeni
smérovano na reSeni hromadné dopravy této aglomerace, i kdyZ je mozné zékladni
principy feSeni uplatnit i pro priméstskou dopravu v prazské aglomeraci.
ReSeni vychézi ze soucasného legislativniho ramce a systému vergjnych rozpodti
stim, Ze vyvinuté DOP je schopno reagovat na ptipravovaneé zmeény v rozpoctovém
uréeni dani.

ReSeni také nezahrnuje posuzovani externich nékladi a vynosi dopravy, omezuje se pouze

na zohlednéni preferenci jednotlivych typi cest a druhi dopravy vramci navrZzenych
kritérii a finan¢nich limita.

2. DEFINICE ZAKLADNICH POJMU

2.1. OBECNE POJMY

Vychézeji z legislativniho ramce a bézné praxe. Pro analyzu soucasného stavu a vytvoreni
modelu na podporu rozhodovani jsou vyznamy pouzivanych pojmi dale upresnény.

2.2. DOPRAVNI OBSLUZNOST

Zakladni legislativni rdmec je dan z&konem o silni¢ni doprave ¢. 111/1994 Sh. a z&konem

o drahach ¢. 266/1994 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisi, které definuji dopravni obsluznost

takto:
» Z&kladni dopravni obduznosti Uzemi kraje je zajisteni primérené dopravy po
v&echny dny v tydnu z divodu vereiného zajmu, predevdim do kol, do Uradi,
k soudzzm, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a do
zamestnani, véetne dopravy zpét, prispivajici k trvale Unosnému rozvoji tohoto
Uzemniho obvodu. Sét hradi zakladni dopravni obsluznost v rozsahu uzavrenych
smluv o zavazcich verginé duzby; smlouvy o zavazcich verginé duzby |ze uzavrit
jen do wy3e financnich prost/edki: stanovenych ve statnim rozpoctu na prisusny
kalend& i rok" 2.
, Ostatni dopravni obsuznost je zajidteni dopravnich potieb tzemniho obvodu nad
rdmec zakladni dopravni obduznosti Uzemniho obvodu. Na zajid&teni ostatni
dopravni obsluznosti uzavira obec nebo kraj zavazek verginé sluzby a ze svého

2§ 19a zékona ¢. 111/1994 Sh. ve eéni pozdéjSich predpisi, analogicky §39b, odst. (1) zAkona ¢.
266/1994 S
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rozpoctu hradi prokazatelnou ztratu vzniklou dopravci plnenim zavazku predmetné

verginé duzby.“ 3
ProtoZe vefejnym zgmem v oblasti verejné dopravy se rozumi: ..." zajem statu na zajisteni
zakladnich prrepravnich potreb obyvatel”“...., ktery je déle upresnén vycétem moznych
duvoda cest, které pripadaji v Gvahu na Uzemi kraje - 8 19, odst (1) ato: ,, ...,predevdim do
&ol, do Uradii, k soudiim, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni péci, vcéetné
dopravy zpet, prispivajici ktrvale Unosnému rozvoji tohoto Uzemniho obvodu®®...,
umoznuje tento zpasob definice zahrnout do z&kladni dopravni obsluznosti i dalSi duvody
cest, které prispivaji k trvale inosnému rozvoji regionu.®
V nejuzsim chapani z&kladni dopravni obsluznosti (ZDO) ze zékona lze pro Ucely tohoto
projektu tedy rozumet napiiklad pouze dopravu osob:

do zam¢stnani (hlavni sména, piipadné i dalsi smeny),

do kol: (i) z&kladnich, (ii) sttednich a (iii) vysokych,

do Uradt: (i) samospravy (obecnich/méstské véetné souvisgjicich agend a Uiradt na

krajske arovni), (ii) katastrdnich, (iii) financnich,

na policii: (i) mistni, (ii) okresni, (iii) krajské,

k soudam: (i) okresnim, (ii) krajskym,

do zdravotnictvi: (i) do poliklinik, (ii) do nejbliz&i nemocnice, (iii) do zdravotni

pojistovny;
ato v pracovnich dnech a obvyklych trednich hodinéch (1x denn¢ tam a 1x denné zpét).
Vzhledem ke znéni z&kona vSak Ize za z&kladni dopravni obsluznost povaZovat i uréity
,minimalni* standard dopravniho spojeni, ktery prispiva k trvale udrzitelnému rozvoji
piislusné oblasti. Je ziejmé, Ze zahrnuje i dalSi divody cest (napt. nékupy, nav&évu
pacienti v nemocnicich, dopravu do spadovych oblasti vikendech,...) . Tento rozsah se
maze liSit dle mistnich podminek a zvyklosti. Z&on déle umoziuje nabidnout
obyvatelstvu urgity ,vySSi standard‘ nez je obvyklé v piislusném kraji, a proto zékon
definuje termin ,, ostatni dopravni obsluznost”.
O rozsahu zakladni dopravni obsluznosti kraje rozhoduje zastupitelstvo kraje a MD pro
dopravu v z§mu statu. Prosttedky na DO vyclenuje parlament zakonem o stétnim rozpoctu
a zastupitelstva krajti pak v rdmci svych rozpoctu.

2.3. ZAVAZEK VEREJNE SLUZBY

Je z&konem definovan jako:..." zavazek, ktery dopravce prijal ve verginém zajmu a ktery
by jinak pro jeho ekonomickou nevyhodnost neprijal nebo by jg prijal pouze zcasti ’
Zavazek verejné sluzby sjednava stat. Rozliduje se zavazek provozu, prepravy atarifni.
Smlouvy o zévazku verejné sluzby uzaviraji odbory dopravy krajskych Uiadt v souladu s
Gcelove vyclenenym objemem finan¢nich prosttedku v rozpoctech kraji. MD postupuje
obdobn¢ pro zévazek vereiné sluzby vzimu stétu. Prilohou smluv byva seznam
spoji/linek na které se prislusna smlouva vztahuje.

®  §19c, odst (1) zakona ¢. 111/1994 Sb. a § 39d zékona ¢. 266/1994 Sb

4 §2, odst (18) zAkona ¢. 11/1994

° Citacez §19a, ¢l. (1) zakona ¢. 111/1994 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisi.

®  Kterym miZe byt napiikiad i doprava nakladni pro zasobovani odlehlejSich obci, ¢i dal& divody cest,
napiiklad za kulturou, sportem,...

"Citace §1 9odst. (1) zakona ¢. 111/1994 Sb.

SBP Consult 10‘




MDS CR Projekt 1F44E/081/410 |

Z hlediska teSeni projektu neni typ zavazku ani jeho definice relevantni. Projekt proto
rozliSuje pouze dopravni propojeni v potiebnou dobu mezi dvéma misty (napt. obcemi,
zastdvkami) v déleni z hlediska ekonomického na dopravu:

ziskovou pro dopravce (o¢ekavand marze vySSi nez minimalni ocekavany zisk),
neziskovou pro dopravce (marze 0 a2 minimalni ocekavana mira zisku),
ztratovou (zaporna marze).
Tento pristup vychézi z premisy, Ze ¢ast linky miZe byt pro dopravce ziskova a jina ¢ast
ne.

2.4. PROKAZATELNA ZTRATA

Jgji hrazeni je specifikovano v §19a zékona ¢. 111/1994 Sh. stim, Ze dopravce je povinen
vést oddélené Gcetnictvi zavazkn verejnych sluzeb. Jeji vymezeni je ve vyhlasce ¢. 50/1998
avztahuje se na celé spoje, linku nebo soubor linek verejné dopravy. Rozlisuji se zavazky:
provozu, kterym je zavazek zajistit dopravu plynule dle jizdniho #adu,
piepravy, kterym je piepravit cestujici za speciani cenu,
tarifni, kterym je zavazek prepravit cestujici za regulovanou cenu, ktera je nizsi
nez ekonomickeé jizdné
V pripadé drézni dopravy se prokazatelna ztréta dle vyhlésky ¢. 36/2001 Sb. urcuje ze:
z&vazku provozu jako rozdil souctu trzeb z piepravy cestujicich a opravnénych
nékladt dopravce,
z&vazku piepravy jako dopocet do obycejného jizdného za bezplatné piepravy,
nebo niZsi nez je ekonomickeé jizdné,
tarifniho zavazku jako dopocet do ekonomického jizdného.

3. DATOVE zZDROJE

Reeni je zaloZeno na datech, datovych strukturéch a informacich ziskanych v rozhovorech
spracovniky MD, kraji, obci, dopravci a organizétory hromadné dopravy, které dae
zobeciuje tak, aby je bylo mozné vyuzit pro nasazeni stejného systému jak na trovni MD,
tak i v jednotlivych krgjich. Vyuziva nasledujicich datovych zdroj:

legislativni rdmec na Grovni statu aregiont,

verejné dostupnéa data (napi. pres internet), zgménaz CSU,

data dedovand MD a dopravnimi Urady kraja,

jizdni ¥ady (Zelezni¢ni a autobusovy).
Tyto datové zdroje byly analyzovany z hlediska jejich relevance k reSenému problému,
struktuie (stupen formalizace na médiich), aktualnosti (terminy aktualizace), presnosti
(systémové chybg), disponibilité¢ (vefejné ¢i davérné) a dostupnosti (mozné datové
propojen).
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1. VYSLEDKY RESENI

1. STRUKTURA DAT POZADAVKU NA DOPRAVNI OBSLUZNOST
1.1. RoOzsAH UDAJU A DAT

1.1.1. Soudasny systém dopravni obsluznosti

Vychézi ze soucasné legislativy a navazuje na diivejsi praxi. NiZze uvedena charakteristika
vychézi z informaci ziskanych pti pracovnich schuzkéch se specialisty MD, kraji, obci,
organizétora a dopravci. Principidné lze tento systém charakterizovat v nasledujici
strukture:

1.1.1.1. Dopravni obsluznost v zajmu statu

Je siednavana ministerstvem dopravy. Z hlediska dopravni obsluznosti (DO) se jedn&
o0 spojeni mezi kraji. Sté objednava u CD, v budoucnosti pripadné u dal$ich Zelezni¢nich
dopravci, spoje typu R a Ex, které spojuji vétsi mésta CR. Tyto spoje jsou pritom navrzeny
tak, aby vézaly na mezinarodni spoje, které CR spojuji s okolnimi zemémi. Navrh vychézi
ze zkuSenosti a z&téze v jednotlivych dopravnich smérech a soucasné je koncipovan tak,
aby byly vytvoieny navaznosti na regionalni dopravu.

Z hlediska zakladni dopravni obsluznosti zgjistuje sté& obsluhu Uzemi stétu propojenim
krajskych meést siti spoji CD umoziiujicich ob¢anim dostupnost centrélnich a krajskych
Ufadd, krgjskych a vysSich soudd, specializovanych stiednich 3kol, vysokych $kol
a specializovanych zdravotnickych zarizeni.

1.1.1.2. Dopravni obsluznost kraja
Kraj zajist'uje dopravni obsluznost na svém Gzemi. Systémy, které jsou dnes v jednotlivych
krajich pouzivany se zasadn¢ |iSi, stejn¢ jako role kraje. V nekterych krajich jsou veskeré
vykonné funkce (krom¢ rozhodnuti o vysi prostiedkt) delegovany na soukromé
spolecnosti (majetkoveé ovladané kraji), v jinych jsou prislusné funkce vykonavany piimo
krajskymi Grady; podobné v nekterych krajicich pouzivaji klasicky ,linkovy ptistup®
(veetné plateb za konkrétni cestu) s, konkurujicimi si* dopravci, v jinych pouzivaji zénovy
tarif a dopravce integruji do jednoho ,,ekonomického* celku scilem vybudovat taktovou
dopravu. Pristupy jednotlivych kraji k feSeni DO |ze charakterizovat takto:
Tarifni systém:
o Kklasicky tarifni systém zaloZzeny na prodeji jizdenky konkrétnimu
cestujicimu na konkrétni spoji
0 zo6novy tarif, kdy neni mozné prifadit konkrétniho cestujiciho k lince a spoji
Organizace atizeni DO:
o plné zgjistovano dopravy krajského Uradu
0 preneseni ¢asti pravomoci na organizatora dopravy
Zgjis’ovani DO:
o jednotlive linky organizované dopravci
o IDS
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2. STANOVENi ROZSAHU UDAJU A DAT SYSTEMU NA PODPORU
ROZHODOVANI

2.1.1.

Charakteristické prvky dopravni obsluznosti

2.1.1.1. Cetnost dopravy
Dopravni obsluznost zgjist'uje pro ob¢any prislusnéno tzemi:

Pravidelnou kazdodenni dopravu, tj. zefména denni dojizdéni za praci a do 3kol.
Pro tento segment je charakteristicka kratSi vzdélenost cest a kumulace prepravnich
potieb do Spicek (zacétek a konec pracovni doby). Z hlediska potieb DO obci je
zde dulezity zejména pomer ob¢and, ktefi denné vyjizdi za praci k obcanam, ktefi
v obci Ziji.

Pravidelna turnusova doprava — tj. pravidelna doprava v intervalech vétSich nez
jeden den (zefménatydennich), ktera pokryva potieby dopravy na delsi vzdalenosti
ubytovani.

Nepravidelna doprava — doprava dle vzniklé potieby, napi. k navatéve prislusného
Gradu, zdravotnického zatizeni, apod.

2.1.1.2. Pokryti uzemi

Z hlediska pravidelné kazdodenni dopravy lze Uzemi obecn¢é roz¢lenit do nésledujicich
hierarchickych vrstev:

Stat, zajist'ujici propojeni region.

Kraj, region, ktery je vymezen hranicemi prislusného kraje a ktery zajist'uje
z&kladni paterni dopravu na Gzemi kraje.

Mikroregion, ktery I1ze definovat jako ptirozené spadové Uzemi pro prislusny druh
cesty, kde se odehrava vétSina cest za praci, do &kol, do mistnich Uradi, ad. Tato
doprava je v kompetenci kraje.

Obec, kde jsou dopravni potieby pokryty MHD nebo pési dopravou, neni-li MHD
zavedena. Linkova doprava také muze mit v jedné obci vice zastavek, ¢imz
castecné prispiva k ieSeni dopravnich potieb obyvatel obce®’. Tao doprava je
v kompetenci obce.

Z hlediska DO je v&ak nezbytné pti ¢lenéni Uzemi respektovat pravidelnost dopravy, kterd
zésadnim zpasobem vymezuje potieby pokryti prislusného Uzemi. Pravidelnost také
vyznamné souvisi se vzdalenosti cest. Z hlediska nepravidelné dopravy osob pro ZDO je
pouZito nésledujici hierarchické cleneni Gzemi:

Meziregionalni - které zajistuje stét vlakovou dopravou kategorie Ex a R. Toto
propojeni zajistuje propojeni center regioni a vytvai tak pro ob¢any moznost
realizovat dopravni spojeni do center. Pro hodnoceni 1ze vyuZzit stejna kriteria jako
pro hodnoceni na urovni kraje, hlavni rozdily budou ve vahach jednotlivych
kritérii. Z hlediska z&kladnich potieb ob¢ani se vak jedna o dostupnost:

8 ReSenim problematiky déleni MHD a dopravni obduznosti Gizemi kraje se nezabyvame. KdyZ méa obec
vice jak jednu zastavku na lince, bylo by teoreticky mozné dopravu mezi témito dvéma body povaZovat za
MHD.
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0 zaméstnani, sttednich a vysokych Skol na Gizemi celé CR,

0 specializovanych nemocnic (nej¢astéji krajskych),

o centrdnich statnich Uradu, viédy, soudt,... (nejcasteji Praha a Brno).
Regiondni — tj. péatefni doprava obsluhy Uzemi vramci kraje, kter4 spojuje
prirozend centra a spadova Uzemi. Toto propojeni realizuje zaékladni regionalni
dopravu zejména pro dopravu do:

o kol (zejména stiednich),

0 Ufadt a soudu (kragjské a jejich detaSovand pracovidté, okresni soudy,

okresni feditelstvi policie, apod.),

0 zdravotnickych zafizeni (vétSi nemocnice v kraji se specializovanymi

oddglenimi).
Spéadova oblast - z&kladni pétefni doprava v ramci spadového Uzemi (prirozeného
mikroregionu), kterd zgjistuje jeho obyvatelim piistup k zakladnim verejnym
sluzbam nejblizsim jejich bydlisti, ato do:

o 3koly (zejména zé&kladni),

0 Ufadu (povérené obce — zejmeéna ob¢ansko-spravni agendy).

Obec, ktera je pokryta pesi dopravou nebo MHD. Dopravni potieby na Grovni obce
jsou casto feSeny vramci ZDO kraje linkami prochazejicimi obcemi, ¢imz je
umoznéna mistni doprava pro ty druhy cest, jejichz cile jsou na katastralnim tzemi
obce prislusnou linkou (spojem) dostupné.

Z hlediska pravidelné kazdodenni dopravy Ize Uzemi charakterizovat jako:

aglomeraci, kterd ma jedno ¢i vice center a doprava v aglomeraci ma vyrazny
dogtiedny charakter. Centrum aglomerace je soucasné cilem (témei) vSech
dalSich druht cest atvoti rozhodujici prepravni centrum:

0 dopravaz centraven rano aradiané je minimalni,
o dopravav ramci center je plné saturovana MHD,

pramyslovou oblast - Gzemi, které je cilem pravidelné dopravy osob za praci nebo
do kol pro urcitou skupinu obyvatel z obci v ur¢itém mikroregionu. Tato oblast
nemusi mit jen jedno vyrazné centrum pro téméi vSechny druhy cest.

2.1.1.3. Dopravni obsluznost obci

U vétSich mést ZDO zahrnuje Uzemi vné mést, ¢imZz Uzemi pokryté ZDO financované
krajem je ,déravé‘. Protoze i mésta pokryta MHD jsou cilem ZDO, dochézi zde
k prolindni MHD a ZDO kraje, a to nejen v mésté samotném, ale i v piiméstskych
oblastech.

Dalsi zvladtnosti je skutecnost, Ze mensi a malé obce bez MHD se ¢asto skladaji z nékolika
vzgemn¢ oddélenych ¢asti®, ¢imz vznika problém odliseni MHD a ZDO kraje. Toto je
dano predevSim slucovanim obci do vétSich celki, kdy pavodné menSi obce ztratily svoji
préavni subjektivitu a sloucily se do ,stiediskovych” obci. Z hlediska projektu je tedy
nezbytné jako se zékladni jednotkou pro zadavéni poZadavka pocitat sobci, ae z hlediska

°®  Obce byvaji , roztazené* na 5 kmi vice, nekdy mivaji i 15 ¢asti, vzdalenych pres 10 km, pritom se projizdi

prres nekoalik jinych obci, ...
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DO séasti obce™. Pro zjednoduSeni model pracuje jak sobci, tak jeji ¢asti naprosto
rovnocenng.
Klicovou skutecnosti pro uspokojeni pozadavku obci (ptipadné ¢asti) je dostupnost verejné
dopravy, ktera je dana dochézkovou vzdalenosti k zastévce verejné dopravy. Z hlediska
projektu tedy rozlisujeme:

centralni zastavku, ktera je cilova pro ZDO, a na kterou se uplatiuji bézné

standardy — jedna zastavka v obci, pripadné ty zastdvky, které odpovidaji

ptislusnému dopravnimu smeru,

mistni zastavku, ktera pomaha reSit dopravu v téch mistech obce, které jsou

vzdalené od centrdni zastavky.

Zelezniéni stanici (Zelezni¢ni zastédvku, nadrazi).
Doprava mezi centralni a mistni zastavkou je u obci bez MHD v podstaté zajistovana a
financovana v ramci DO kraje; u obci s MHD je feSena piislusnou obci. Podobné je feSena
i ndvaznost autobusovych zastévek a Zelezni¢ni stanici. Dopravu mezi Zelezni¢ni stanici,
mistnimi zastavkami a centralni zastdvkou model neresi, stejné jako:

ztrétové casy pri prestupech,

¢ekani na spoje,

rozdilné jizdni doby*? (Gzemim se také reSeni nezabyva).
V feSeni je uvazovano pouze s prameérnou rychlosti typt dopravnich prostiedki zadanou
rozhodovatelem.
Z hlediska modelu je rozhodujici pritazeni zastavek k prislusné obci — DO mezi obcemi
miaZe byt zajistovana jako doprava mezi dvéma zastavkami. ReSeni predpokléda, Ze kazde
obci je prifazena alespon jedna zastavka (autobusova, Zelezni¢ni).
Model pracuje sjiz definovanou mnozZinou zastavek. NereSi optimalizaci rozmisténi
zastavek, jejich rudeni ¢i vytvareni novych. Dochazkovou vzdalenost k zastéavce muze
pouze evidovat, ale nemiZe ji ovlivnit atudiz pri hodnoceni neni brana v Gvahu.

2.2. DISPONIBILNI DATOVE ZDROJE

Z hlediska potieb projektu jsou disponibilni datové zdroje z velké ¢asti verejné a tykaji se
financi vycélenénych do zgistovani DO (stat, kraje, obce), aplikovanych standarda
dopravni obsluznosti (jsou-li prijaty), statistickych Gdajii o obcich CR a udajii z jizdnich
tadi. Cést Gdaji potiebnych pro model se nesleduje. Situace je nasledujici:

2.2.1. Data a informace od centralnich organa

Z hlediska DO pripadaji v Gvahu tyto instituce: (a) Ministerstvo financi, (b) Ministerstvo
dopravy a (c) Cesky statisticky Giad, které maji informace o finan¢nich, legislativnich
otazkéach, jizdnich tédech a statistickych informacich (www.czso.cz, ¢iselnik obci).

10 Casto se stavd, 7e jedna obec ma beéne pres 5 ¢adti, jeichz vzdalenost byva i nekolik km, jedna obec tak
byva , roztazena“ podél jedné komunikacei v délce 15 a vice km.

' Tj. prirozené termindly ve mestech, ar’ v centru, ¢i na okraji — priklad — velkera Zdezicni  nadraZi
v Praze.

12 Rozdilné jizdni doby jsou dany riznymi prizmernymi rychlostmi dopravniho prostiedku jednotlivych linek
a spoju, i jejich trasou.
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Legislativa
Zakony, predpisy a vSeobecné zavazna narizeni se z hlediska projektu projevuji zejména
v nastaveni statickych parametri modelu, ato v oblastech:
druht cest,
Gcelu cest,
standardu:
o dostupnost vybranych zarizeni,
0 dostupnost verejné dopravy,
o frekvence spoja,
o kvalita prestupu.
Tyto i ostatni statické parametry budou nastaveny na vychozi Uroven s moznosti jejich
zmeény uZivatelem na Uroven mistné schvalenych standardu, ¢i pro modelovani variant.

Cesky statisticky G¥ad

Sleduje informace o obcich CR. Pro projekt jsou nezbytna tato data z ¢iselniku obci CR
(CISOB) a zakladni statistické udaje o obcich, kterymi maze byt naplnén model tak, aby
veskeré Udaje nemusely byt zadavany ru¢né. Jedna se zejména o moznost definovat cesty
na Urady a ovérovat pocty ocekavanych cestujicich vzhledem k poctu obyvatel obce.
Vzhledem k tomu, Ze tyto Udaje jsou sledovany pouze za obec jako celek (ne po castech),
je model naplnén Gdaji z CSU pouze za obec jako celek. V pripadé ¢asti obce je nezbytné
tyto Udaje za prislusSnou ¢ast zadat rucné®.

Model z CSU prebira zékladni ¢iselniky a statistické Udaje o obcich. Také prebira ciselnik
Césti obci, kterd povazuje za zaklad pro definovani mist, které maji byt predmétem DO.

2.2.2.  Dalsi Ciselniky

Z hlediska DO je nezbytné aktualizovat seznam obci, ve kterych jsou cile regionaniho
a nadregionaniho vyznamu, ato:

stiedni 3koly,

vysokeé 3koly,

specializovana zdravotnicka zarizeni,

Gstiedni statni organy a instituce.
Udaje k témto ciliim nejsou obecné k dispozici v datové forme v giselnicich CSU, a proto
Ize pouzit nésledujici zdroje:

Ministerstvo Skolstvi mladeze atélovychovy (registr sité kol: www.msmt.cz),

Ministerstvo zdravotnictvi — Ustav zdravotnickych informaci a statistiky CR
(adresér zdravotnickych instituci: www.uzis.cz)

Vldda CR — portd verejné spravy CR — informace o sidlech centréalnich Giadi
Z téchto datovych zdroju |ze sestavit seznam obci se specializovanymi zdravotnickymi
zatizenimi, strednimi a vysokymi Skolami a centrdnimi Grady. Tyto instituce umistény

13 Nejsou-li tyto Udaje zadany je také momé s castmi obci pracovat, ale ma to zasadni vliv na moznost

automaticky generovat pozadavky na cesty na Urady (obecni, okresni a krajské), které model miize
automaticky generovat.
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v krajskych, pripadné okresnich méstech. ,Spadovost® vétSiny téchto instituci neni
jednoznatné dana jejich Uzemnim obvodem, a proto pro tento Gc¢el nejsou v modelu
vytvareny speciédlni tabulky.

2.2.3.  Celostatni informacéni systém o jizdnich fadech (CIS JR)

Je vytvoren a zastieSovan firmou CHAPS (www.idos.cz). Dopravni spojeni miZe ob¢an
zZjigtit na internetu. Z hlediska projektu se jedna o pravidelné (pripadné ad hoc) piedani
informaci o jizdnich t&dech elektronicky a ve strukturovaném tvaru. Informacni systém o
jizdnich t&dech je pro import zaloZzen na textovych souborech formétu csv obsahujici
soubory*:: Zastavky, Dopravci, Linky, Zaslinky, Spoje, Zasspoje, Udaje, Pavnykod,
Caskody, Altdop, Altlinky, Mistenky...

Navaznost na ostatni datové zdroje je mozna pouze pres spojovaci tabulku, kterd bude
jednoznacné definovat relaci mezi zastdvkou a obci (¢asti obce)™.

2.2.4. Kraje

Kraje, pripadné jiny uzZivatel musi zadat vahy kritérii a dalSi parametry systému k arovni
rozhodovatele a zgjistit doplnéni Udajti o0 obcich a jejich pozadavcich na DO tak, aby
model pracoval s dostatecnymi daty.

DalSi vyznamna data z kragjské trovné jsou:
definice aglomeraci a pramyslovych oblasti v kraji,
piipadné zadani spadovych Uzemi pro urcité typy cest, zejména sidla krajskych a
okresnich ingtituci.
V piipadé pouziti modelu z rovné statu se jednéd o naplnéni dat — poZadavka na dopravu
mezi centry st&u (misto obci) a nastaveni parametri systému.

2.2.5. Obce
PoZadavky na DO vychézeji vzdy z irovné obci. Obec musi mit k dispozici z&kladni Udaje
0 obecném standardu DO, ktery je v kraji uplatnovan.

Z hlediska reSeni a ,sebekritického” posuzovéni poZadavku je vhodné, aby obce znaly
kriteria a vahy parametri modelu stanovené rozhodovatelem (krg)).

ProtoZze obec znd mistni situaci, je tim mistem, které muze readné naplnit model
pozadavky. Jedna se o:
Mistni/centralni zastavky pritazené k obci/¢asti, neni-li tento Udgj jiz zadan
Déale 0 parametry Uzemi jako napt.:
0 dochazkova vzdaenost k mistni/centrélni zastavce, nadrazi
0 statistické Udaje (pocet déti, pocet obyvatel ¢asti)
o0 piislusnost k aglomeraci ¢i pramyslové oblasti
Udaje pro spadova Gizemi:
0 pro dojizdéni za praci ado kol
0 pro dojizdéni na Urady, zejména na mistni Urovni (napt. Urad povérené
obce)

1 Viz,, Popisformétu struktury dat pro elektronické zpracovani jizdnich 7adii..* —MD CR,
> Néazvy obci a ¢asti nejsou v CISa CISOB identické
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Pozadavky na DO:
0 Ucely cest
0 casdojezdu
0 oc¢ekavany pocet cestujicich
o cilecest

2.2.6.  Regiondlni organizatofi dopravy a dopravci

Maji bohaté datové zdroje, které zpracovévaji a v agregované formé predkladaji krajam.
Z hlediska eSeni neni nutné ziskavat data piimo od organizéora dopravy — kraj ma
k dispozici Udaje nezbytné pro model. V nekterych krajich se rysuje moznost ziskavani dat
0 skutecném poctu cestujicich pro zpétnou kontrolu poZadavka.

2.3. POZADAVKY
Druhy cest, které jsou definovany v z&koné musi byt uspokojeny. Pro zgisténi stejného
standardu DO pro vSechny obyvatele kraje I1ze pozadavky ¢lenit na pozadavky pro:
dopravu do zaméstnani,
dopravu do Uradu,
dopravu do zdravotnickych zatizeni,
ogtatni (dle rozhodnuti kraje).
Kazdy druh cesty miZze mit svoji individualni vahu v hodnoceni.

2.4. STANDARDY DO
V teSeni je pouZita nasledujici struktura parametri, které se odvozuji od standarda, které se
v DO pouZivaji, ato:
- Kvalitadopravy

Dostupnost cilt cest

Dostupnost verejné dopravy obyvatelstvem

Minimalni pocet spoju

Kvalita prestupu

2.5. DEFINICE OBSAHU DATABAZE
Vychazi z analyzy disponibilnich datovych zdroju stim, Ze databaze obsahuje tyto hlavni
tabulky:

tabulku obci a jejich ¢ésti obsahujicich z&kladni statistické Gdaje o obcich,

¢iselniky obci a jgjich ¢asti, okresi akraju,

tabulku pozadavku na DO.
Tyto tabulky umozni zadat pozadavek na DO z Urovné obce do systému spravovaného
rozhodovatelem v kvantifikovatelné forme.
Pro posuzovéani opravnénosti poZadavki jsou pouZita kriteria, jejichz bodové hodnoty
nastavuje rozhodovatel°.

16 pricemz z Grovné obci budou zadavany pouze pozadavky, které budou nasledné bodove ohodnoceny a
setrideny dle dilleZitosti a ndsledne rozhodnuto o zpisobu eSeni poZadavku (uspokojent, ¢i zamitnuti).
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Modelovani ekonomickych disledk uspokojeni poZadavku |ze provést na zaklade:

moznych dopravnich spojeni, kterymi Ize realizovat dopravni propojeni mezi
vychozi a cilovou obci.

¢etnosti dopravnich spojeni mezi vychozi a cilovou obci.

Data potiebna k vyhodnocovani poZadavki jsou soustfedéna v dalSich, pomocnych
tabulkéch.
Model je navrzen tak, Ze vyuzivéa idaje z CSU a jizdnich &di pro naplnéni svych datovych
struktur (Udaje o obcich a dopravnim spojeni mezi obcemi), ¢imz se silné zjednoduduje
naplnéni modelu daty a je zajisténa navaznost a moznost vyuziti dat v jinych systémech.
Model je zaloZen na dvou rozhodujicich datovych strukturach:
a) poZadavcich na dopravni obsluznost — tj. poZadavek na dopravu z obce A do obce
B azpét,
b) moZnost tento poZadavek realizovat (jizdou dopravniho prostiedku z obce A do
obce B) v modelu zavisi na definici dopravni sité, ktera je vyjadiena orientovanym
grafem:

Vychozi Cilova
obec obec

Dopravni uzel —Obec

3. HODNOCENIi POZADAVKU

Teoretické aspekty, analyzy, metodika a zvoleny zpusob feSeni byly popsany v podrobné
vyzkumné zprave zarok 2004.

3.1. POZADAVKY NA DOPRAVNI OBSLUZNOST

Jsou zadavany uZivatelem — obci. UZivatel definuje a upiesni Udaje o obci, které jsou
vytvoreny systémem. Vzhledem ktomu, ze o nekterych moznych cilech cest jsou
k dispozici udaje z CSU, je mozné je generovat automatizované a poté upravit. Jedna se
zejmeéna o:
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Cesty na Urady a soudy (okresni krajské) pro vSechny obce kraje — cil krajské a
okresni mésto

Cesty na mistni Urady (samosprévy) z ¢asti obci, které nemaji obecni Urad — cil
» Strediskové" obce

Cesty na Ufady (samospravy) pro agendy, které vykonévaji povérené obce
s prislusnymi — cil obce POU a ORP

3.2. KRITERIA PRO HODNOCENI OBSLUZNOSTI
V modelu jsou pouZitatyto kriteria a zpiasob stanoveni vah:

1)

2)

3)

Kriteria

a) Druh cesty

b) Pravidelnost cesty

c) Denni doba

Vahy kritérii:

a) Bodové ohodnoceni vah kritérii experty

b) SkélalaZ 9 bodi, 5 bodi je stied, 1 nejnizsi véaha, 9 nejvysSi vaha
Zpasob stanoveni vah:

a) Strom kritérii a3 Urovnich:

b) Normovani stromu na}’ v jednotlivych vétvich =1

c) Prevod desetinnych ¢isel nabody s maximalnim poctem bodut 100.

Vzhledem k tomu, Ze rizné druhy cest a jejich ¢etnosti nejsou stejné vyznamné je vytvoren
strom kritérii pro druhy a cetnosti cest, kde mtze byt rozdilnymi vahami ohodnocen jak
druh cesty, tak k ni prislusgjici ¢cetnost™.

4.

DOP

Je zaloZeno na databézi obsahujici tabulky:

a) parametry a¢iselniky nutné k chodu programu
b) importované Udaje z externich zdroju (Udaje o obcich a z jizdnich 1édu)
c) vstupni tabulky (Udaje zadané obcemi a krgji):
- pozadavky naDO
- cile cest aspadova uzemi
- expertni hodnoceni kritérii (druh cesty, denni doba,...)
d) definice dopravni sité¢ a dopravniho spojeni obci
€) vystupni tabulky:
- pozadavky, které vyhovuji zadanym kritériim
- dopravni proud — pocty cestujicich v jednotlivych zastdvkéch a case
- ekonomicke kvantifikace — dotace dle definovanych linek (BUS aVLAK)

1 Je z'gmé, Ze kaZdodenni dojizdeni do zamestnani by melo byt jinak hodnoceno nez kazdodenni navtévy

Urradii, které budou spiSe prilezitostné.
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Datove struktury a program byly navrhovany s ohledem na flexibilitu. Je vyuZita databéze
Oracle (je mozny i pievod do MySQL, piipadné jiné relacni databaze), kterd je naplnovana
daty z internetu svyuzitim internetového serveru. Tato ¢ést vyuziva technologii aktivnich
internetovych strének (PHP). Vlastni programy jsou v jave a javascriptu, coZ zgistuje
prenositelnost mezi raznymi platformami.

4.1. INSTALACE PROGRAMOVEHO VYBAVENI

Je popsana v manudlu. Pro instalaci je nezbytny PC zapojeny do sité sfunkeénim
internetovym serverem a moznym piistupem do databaze Oracle. Internetovy server musi
mit podporu PHP verze 5.0.4. Databaze Oracle ve verzi 10.1.0. Instlaced se skléda ze ti
kroka:

a) kopirovani programt do sloZky internetového serveru,

b) instalace javovské ¢asti do zvolené slozky,

c) naplnéni databdze modelu zakladnimi daty.
Soucasti instalacniho CD jsou programy i volné dostupna data (z CSV). Pro vyuziti dat
z JR je v&ak nutny souhlas vlastnika téchto dat — CD, a.s. a CHAPS, s.r.0.

ProtoZe prostiedi webového serveru je v kazdém systému jiné a instalace aktivnich html
spociva v prostém nakopirovani soubora do prisludné slozky na internetovém serveru; pro
instalaci zbylé ¢asti a naplnéni daty je vytvoren instalacni program (privodce):

¢ imstalafnd program:

EN.:-.‘..:'A.-I'r i databirse
WSO
HySCL
St
Lt
Hiriky
nicode
Dalabicr
O acle
=1 Cracle .
Sarver LAL et g
] oncl
WSivadel DOCE
Haal [0
Korsc Frile
4.2. CHARAKTERISTIKA PROGRAMOVEHO VYBAVENI

DOP se skl&d4 z ¢casti webovske (béZici na internetovém serveru) a javoske ¢é&sti, ktera je
uréena pro spravee programoveho vybaveni.

prostiednictvim javovské ¢asti se provadi nastavovani parametrti programu (napi. seznam
kriterii), import a export dat ptimo do/z jednotlivych tabulek databaze. Tato ¢ast dde
umoznuje realizovat zmény primo v tabulkéch databaze.

Dalsi funkci javovské ¢adti je fizeni ¢ésti shéru poZadavki, coZz umozni uzivatelim zadavat
nové cile cest, spadova Uzemi, poZzadavky atyto zadané hodnoty menit.
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Druha ¢égt, ktera je pristupna z prostiedi internetu slouzi ke sbéru pozadavk, definovani
cilu cest a spadovych Gzemi od jednotlivych uzivateli, kterymi mohou byt obce a kraje.
DalSimi uzivateli mohou byt experti, kteri zadavaji sva bodova hodnoceni kritériim.

4.2.1. UZivatelé a jejich role
V souladu s filosofii serverového pristupu je struktura uzivatelti vytvorena v zavislosti na
jgjich rolich. Z hlediska roli jsou funkce uzZivatelt ve vztahu k programovému vybaveni
nasledujici:
Administrator, ktery ma neomezeny pristup.
Spravce, ktery bude provadét ¢innosti spojené s tizenim provozu aplikaci.
Obec, kterd vstupuje do internetové aplikace.
Kraj, ktery muze vykonavat ¢innost uZivatele Obec stim, Ze miZe jednat jako
libovolné obec z svého obvodu.
Expert, ktery zaddva bodova hodnoceni jednotlivych kritérii dopravni obsluznosti.
Analytik, ktery provadi vlastni zpracovani dat.

4.2.2. Zasady prace v aplikacich

Jsou zaloZeny na menu podle standardni filosofie, kterou pouZivaji aktivni internetoveé
stranky. Jako interface je pro uZivatele zvolen internetovy prohlizes.Vzhledem
k internetovému tii vrstvému pojeti je tieba v urcitych pripadech ocekévat delSi dobu
odezvy aplikace na akce uzivatelu.

Tisk adal§i vystupy je mozné realizovat standardnimi prostiedky internetového prohlizece.
Pro U¢ely analyzy dat v jinych prostiedcich je déle implementovan export dat do textového
souboru nebo Excelu.
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4.3. OVLADANI PROGRAMU

Ovlédani je feSeno analogicky s béZznymi internetovymi aplikacemi.

4.3.1.  PFihlaseni

Prihl&Seni probihd pres Internet Explorer piihldSenim se k prisluSnému internetovému
serveru, kde je aplikace nainstalovana:

3. .- advein ship oo,  Micicsel! Isterset Beplser

Swbe (pavy  Dleeck  Chibew  NEOOR HipoWich Fis
Goe - O & 3 G JPwer e G 3-S5 E L8
5ot | ] g (Bl et oy o o i pbm, | B prap oA ey - =
LOGC

] |

Logn § PREIARen]

L b

[

o

Elrboen L= [rr—

Po instalaci existuje uZivatele ,admin“ sheslem ,admin“, ktery je mozné pouzit pro
prvotni nastaveni prostredi a spravu uZivatelt do doby, neZz bude vytvoren iadny
administrétor.

4.3.2. Uzivatelé
Na zéklad¢ uZivatelského jména a pridéleného hesla se uZivatel prihlasi. Jeho opravnéni
jsou v zavidlosti na roli, kterou ma pridélenou. Poté se objevi menu systému, které
odpovidaroli uzivatele.

4.3.2.1. Administrator
PrihlaSeni v roli administratora umoznuje nasledujici funkce:
vytvéreni, editace a ruSeni uZivateli,
editace vSech cilu cest, spadovych Uzemi,
editace Udajt 0 obcich a jejich ¢astech,
zadavani, editaci a ruSeni pozadavka,
prohliZzeni azménu hodnoceni expertd,
nastaveni dalSich kritérii pro hodnoceni (denni doby, vah, pokles).
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Zakladni menu je:

D . mdvvn aBpua.. - - Micises Baierret Explsver -
st Opewy Jobesst OMbent  Hkbae  RAAedla o

Qo Q3@ e o @3- BEL B
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LOGD Achminietrator:

m Gben | Cw sast | Spbdred drwel | Pokadavky | Kra dek cesty | bl goklves  ¥riden.doky | w |

£ > 5 e [ rrT—

Administrator matedy komplexni ptistup k datum, kterd vznikaji z internetu. Souc¢asné ma
moZnost pies javovskou aplikaci menit ostatni tabulky a parametry.

4.3.2.2. Spréavce
Nema ve webovské ¢asti zadny specidlni formulér, jednotlivA menu jsou piistupna podle
nastavenych prav a jsou totoZna s menu administratora.

4.3.2.3. Kragj

Uzivatel sroli kraj ma moznost definovat cile cest, spadova Uzemi, editovat Udaje o obcich
a zadavat pozadavky. Pritom ma moznost volby obce, za kterou , jedna“, ato pro cile cest,
které jsou platné pro celé Uzemi kraje, okresy, obvody obci srozSitenou pasobnosti
i povétené obecni Urady; individualni poZadavky za vSechny obce v kraji. Opravnéni
nastavuje administrator nebo spravce pomoci javovské aplikace. Volby pridavani
aeditovani dat jsou vSak centrané nastavovany spravcem systému z javovské aplikace
auzivatel je nemize ovlivnit.

Zakladni menu kraje je:
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4.3.2.4. Obec

Obec ma moznost definovat cile cest, spadové Uzemi pro svij Gzemni obvod, je-li sama
cilem cest, dde editovat Udaje 0 své obci, a jejich ¢astech. MiZe soucasné piidat dalsi ¢ast
obce.

Obce a cadti, které jsou definované v ¢iselnicich nelze rusit. Pridavani, edit a ruSeni
aktivuje/deaktivuje spravce.

Z&ladni menu obce je:

CEm
Sebee sy Dhweid  ChEband  MESOR MO I3
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4.3.2.5. Expert
Expert zadavé své hodnoceni definovanym kritériim.
Z&ladni menu experta je:

Swbe (pavy  Dleecd  Chibew  NEOOR Hipoeich Fid
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4.3.2.6. Analytik

Vyuziva dat zadanych krajem, obcemi a experty pro generovani dalSich dat a provadéni
VYpPOCtu.

Z&ladni menu analytika je:

N . adminshpocE .. - Miciosall Intermet Explorer
Soubor Ugwsey  Zobeazk  Oblbend  MSstrgl  MSDovEd Fi

Pra - &3 (=] [B] o ST mar siromens £ | £R- 2 EL B
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LOGD Analytil: ANAL
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&l N Vit kel
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Z dat zadanych obcemi a krajem nejprve vygeneruje sadu poZadavku, které vyhovuji
zadanym kritériim pro dalSi zpracovani a export k dalSimu pouziti.

4.4. ZADAVANI POZADAVKU

Provédi uzivatelé typu kraj a obec prostiednictvim webovské ¢ésti. PoZzadavky |ze zadévat
pro zadané cile cest nebo piimo jako individualni poZzadavek na cestu do cilové obce.
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4.5, EXPERTNI HODNOCENI
Experti bodové hodnoti strom kritérii takeé pres internet:
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4.6.

TVORBA GRAFU DOPRAVNI SITE

Dopravni sit’ se skl&da z uzla a hran. Na hrandch mohou leZet body (obce). Pro tvorbu
dopravni sité lze vyuzit tdaja z JR, ato pro:
a) vygenerovani dopravnich uzli (konecnych avychozich obci stavajicich linek,
b) definovani hran (spojnic dvou uzli, véetné km a ¢asu jizdy).
Z&ladem grafu jsou uzly:
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Na které déle navazuje systém hran, které je mozné vytvéret z jizdnich fadt nebo primo
jako spojnice mezi dvéma obcemi:
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4.7. LINKY

V takto definované dopravni siti lze vytvéret fiktivni autobusové a vlakové linky
(posloupnost uzli a hran od vychozi obce k cilové). Tyto linky Ize dale vyuZit pro
vytvareni dopravniho spojeni mezi obcemi.

4.8. DOPRAVNI SPOJENI

Pro moznost uspokojeni poZzadavku musi existovat dopravni spojeni mezi dvéma obcemi.
Toto je tieba definovat. Program jej nevytvéii automaticky na z&kladé optimaliza¢niho
vypoctu, ale vychazi ze dvou definovanych variant dopravniho spojeni, které je definovano
uzivatelem. V jednoznacnych pripadech (obce leZi na jedné hran¢ nebo lince) jej vytvari
automaticky. Je vytvéreno ve dvou variantach.

4.9. DOPRAVNI PROUD

Z pozadavku a definovaného dopravniho spojeni se vytvéri dopravni proud, ktery je
vyjédien poctem cestujicich v obci a ¢ase. Je vytvéren programem a zapisovan do zvlatni
tabulky. Je vytvaien pro vybrané poZadavky (dle bodového hodnoceni) v ¢asovych
Usecich, které jsou definovany v parametrech systému. Data je moZné exportovat.
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4.10. DOTACE

Na z&kladé ekonomickych parametri a dopravnim proudu jsou vypocteny ocekavané
dotace pro piislusné linky:
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