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1 Uvod

Doprava se vyznamnym zpasobem podili na hospodéiském rozvoji stéu, na rozvoji
mezin&rodnich vztahi a na uspokojovani potieb obyvatelstva. Predpokladem dobie
fungujici dopravy je odpovidajici infrastruktura. Zpracovana studie ma za cil analyzovat
soucasny stav dopravni infrastruktury a na zakladé zjisténi potieb a moznosti stanovit
realny postup vystavby a zlepSeni stavu dopravnich siti. Zprava shrnuje vysledky ieSeni
vyzkumného Ukolu ,,Rozvoj dopravnich siti do roku 2015“. Studie bude slouZit jako jeden
zpodkladi pro pripravu GEPARDI a pro aktualizaci usneseni viady CR ¢&. 741
z 21. ¢ervence 1999 k ndvrhu rozvoje dopravnich siti do roku 2010.

Cile v oblasti dopravni infrastruktury:
vytvorit podminky pro trvale udrZitelny riast mobility
zabezpecit proporciondni rozvoj dopravnich siti v souladu snéroky na piepravu
v ramci dopravy jako systému
sniZit ekologickou z&éz Zivotniho prostredl vlivem dopravy
zajistit propojeni dopravnich siti CR na evropské sité, veetng Grovné technickych
standardt
zvySit bezpecnost provozu
vytvorit piedpoklady pro vyvazeny rozvoj regioni
zkvalitnit dostupnost Uzemi
Zlepsit kvalitu a provozné technicky stav dopravni infrastruktury
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2 Analyza stavu dopravnich siti v CR

Dopravni sit¢ CR vykazuji celou fadu zévaznych nedostatktt a zévad vyplyvajicich
z dlouhodobého podfinancovani dopravni infrastruktury.

Mezi z&kladni nedostatky patii:
Nedokonéena vystavba siti kapacitnich pozemnlch komunikaci a tranzitnich
Zelezni¢nich koridora a véetné jejich napojeni na evropské site,
technické parametry dopravnich siti, které neodpovidaji normam a standardim
pro bezpecny a plynuly provoz, ani ekologickym poZadavkam,
stav dopravnich siti, ktery negativné ovliviuje provozuschopnost dopravnich cest.

Nedostatky dopravnich siti se neptiznivé projevuji ve zvySenych provoznich nakladech
dopravy, ve zvy3ené dopravni nehodovosti a ve zvySenych dopadech na Zivotni prostiedi.

Tab. 2.1: Rozsah dopravnich siti CR

Délnice a silnice Zeleznice Vodni cesty L etidte

km km km ks
cekem 55517 |cdkem 9612 | cdkem 663 | cedkem 87
dalnice 564 cel ostatni 6473 |labsko-vitavska |303 |vergnamezindr. |9
rychlostni silnice | 336 regiond ni 3139 vergna vnitrost. 58
sinicel. ti. v¢. R | 6156 |jednokolejné | 7746 nevergnamezinar. |9
silnicell. tt. 14669 |vicekolginé | 1866 nevergnavnitrost. |11
silnice IlI. tt. 34128 | elektrizované |2982

ks ks ks
maosty 16373 | mosty 6697 | pristavy 11
podjezdy 2322 | zd. prejezdy | 8684 | piekladiste 30
tunely 13 tunely 149

Zdroj: Rogenka dopravy 2004, RSD, SZDC

2.1 Posouzeni dopravnich siti z hlediska zajisténi dostupnosti
Uzemi a napojeni CR

Zakladni geografické a demografl cké udaj e

Rozloha tzemi (k) .. PP £ < X< 615)
Pocet obyvatel (mil.) .. . cerreneeneen.. 10,2
Hustota zalidnéni (p0cet obyv /1 km2 uzem) ........... 129
Pocet obci . PPN o 1ot
Pocet okreﬁl (N UTS IV) ..................................... 91
Pocet krajit (NUTSIHH) oo 14
Pocet regiont soudrznosti (NUTSII) ....ooeiiiieinnnnn, 7
Délka statni hranice celkem (km) ......................2 290,2
Pocet hrani¢nich prechodi (kS) ..........cceveeenn. 131
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2.1.1 Struktura osidleni

Osidleni je tvoreno 14 957 ¢astmi obci, které jsou administrativné sdruZzeny do 6 258 obci.
Tato sidelni struktura, pro kterou je typicka velka rozdrobenost sidel pii sou¢asné znatném
rozptylu jejich velikosti, je velmi nd&ro¢nd na vybavenost dopravni infrastrukturou
a zajisteni dopravni obsluhy.

Obce s mén¢ nez 200 obyvateli tvori 28 % z celkového poctu obci. Naproti tomu v deseti
nejvétSich mestech Zije vice nez 2,5 mil. obyvatel, tj. 25 % veSkerych obyvatel CR.

Sidelni sit’ a rozmisténi pracovnich prileZitosti neni v souladu, coZz vyvolava intenzivni
pohyb za praci. Mimo obec svého trvalého bydlisté pracuje 32,6 % ekonomicky aktivnich
obyvatel.

Struktura jednotlivych kraja je znatné rozdilng, pokud jde o rozlohu Uzemi (3 163 az
11 041 km?), pocet okresi (3 az 12), pocet obci (131 az 1 147), pocet obyvatel (305 tis. az
1 100tis.), dei pokud jde o ekonomickou silu a pracovni prilezZitosti.

2.1.2 Zajisténi obsluhy uzemi

2.1.2.1 Silnice adalnice

Hustota silnic odpovida struktuie osidleni. V3echny obce CR a jejich ¢asti jsou pripojeny
silni¢ni siti umoznujici provoz osobni, autobusove i nékladni dopravy.

Sidelnimu rozloZeni a poZadavkam na Uroven dopravniho napojeni Uzemnich jednotek
odpovida i hierarchické usporadani sité silnic a dénic:

Dalnice arychlostni silnice jsou uréeny pro tranzitni a ddlkovou piepravu, maji zabezpecit
napojeni CR na evropskeé sité a zgjistit pripojeni kraji k siti dalnic a rychlostnich silnic.
Silnice 1. ttidy jsou uréeny pro délkovou prepravu uvniti CR, pro dopravni propojeni mezi
kraji auvniti kraja k propojeni okresi.

Silnice Il. t¥idy jsou uréeny pro obsluhu Uzemi kraje a pro dopravni pripojeni
vyznamnéjSich obci.

Silnice I11. ti¥idy jsou uréeny pro obsluhu Uzemi okresu a pro dopravni piipojeni obci
ajejich ¢asti.

Hustota dalnic je v sou¢asné dobé na nizké urovni a neodpovida potiebam. | pri zapocteni
délky rychlostnich silnic ¢ini pouze 11,4 km/1000 km? Gzemi, coz je hluboko pod
evropskym pramérem. Ve stétech EU se srovnatelnych osidlenim je hustota danic 2x
vySSi. Vétdina kraji CR neni napojena na sit’ dalnic a nekteré kraje ani na sit’ rychlostnich
silnic. Rovnéz napojeni CR na evropské dalnice je nedostatecné.

Hustota silnic 0,7 kn/1 kn? Uzemi je srovnatelna s hustotou silnic ve vyspélych zemich
EU.

2.1.2.2 Zeleznice

Zeleznieni sit CR je nejhustdi v Evropé. Hodnotou 120 knv1000 ki Gzemi prevyduje
pramér zemi EU v hustoté Zelezni¢nich trati 2,6krat.

| pfi znaéné rozptylenosti osidleni CR je tak Zeleznici propojeno 28 % obci. Obecny
poZadavek na piimé napojeni okresi natrat’ celostatniho vyznamu je pievazné plnén.

| SBP Consult 7
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Nedostatkem je, Ze neni dokon¢ena modernizace Zelezni¢nich koridora CD a neni proto
zaji&teno pripojeni kraju na tranzitni koridory a propojeni CR s evropskou siti Zelezni¢nich
magistral odpovidajicim zpasobem.

2.1.2.3 Vnitrozemské vodni cesty

Rozsah splavnych vodnich cest je v porovnani s jingmi zemémi maly a pro vnitrozemskou
nékladni dopravu je vyuZivana pouze jedind souvisla labsko-vitavska vodni cesta. Ostatni
vodni cesty jsou vyuzZivany pievézné pro sportovni arekreaéni Ucely.

2.1.2.4 Vefejna letisté

Sit verginych leti&’ dostatecné prekryva Uzemi republiky sprijatelnou dostupnou
vzdalenosti z mist osidleni.

Z mezinarodniho hlediska je nejvyznamngjsi letidté Praha - Ruzyné a dale leti&té Brno,
Ostrava, Karlovy Vary a Pardubice.

2.1.3 Uroven dopravniho napojeni tzemnich jednotek

Hodnoceni Urovné dopravniho napojeni jednotlivych Uzemnich jednotek vychazi
z diferencovanych poZadavkt na dopravni sité:

Uzemni jednotkakraj — NUTS 3:
ptimé napojeni na dalnici nebo rychlostni silnici
ptimé napojeni na tranzitni Zelezni¢ni koridor
ptimé napojeni na mezindrodni verejné letiste
doporucena ndvaznost na vodni cestu

Uzemni jednotka okres — NUTS 4:
ptimé napojeni na silnici |. t¥idy
piimé napojeni na celostétni trat’
doporucena ndvaznost na verejné vnitrostani letisteé
vzajemné meziokresni propojeni silnicemi |. t¥idy

PoZadavek na piimé napojeni kraji na dalnici nebo rychlostni silnici neni pinén v kraji
Jiho¢eském, Karlovarském, Pardubickém a Zlinském. Napojeni téchto krajt bude zgjigténo
az po dostavbe sité dalnic arychlostnich silnic v planovaném rozsahu.

PoZadavek na piimé napojeni kraji na tranzitni Zelezni¢ni koridor neni pinén v kraji
Jihoceském, Plzenském, Karlovarském, Libereckém, Kralovéhradeckém a Vysoc¢ina. Po
dokonéeni vystavby 111. alV. Zzelezni¢niho koridoru v CR nebude napojen kraj Liberecky,
Krélovéhradecky a Vysocina.

Pozadavek na piimé napojeni na mezindrodni leti&& neni plnén v kraji Usteckém,
Libereckém, Kralovéhradeckém a Vysocina.

PoZadavky na napojeni okresi na silnice |. tridy a celosténi Zelezni¢ni traté jsou vesmés
pinény svyjimkou pripojeni okresu Prachatice k silnici I. téidy a vzéjemného propojeni
nékterych okres silnicemi 1. téidy (spojeni je zajisovano silnicemi 1l. tridy) a s vyjimkou
napojeni okresii Prachatice a Cesky Krumlov na celostétni Zeleznicni trat'.

L ze konstatovat, Ze hustota dopravnich siti v CR je dostatetnd a po dostavbé planovanych
dalnic, rychlostnich silnic a Zelezni¢nich koridora nebude vyZadovat dalSi doplnéni.

SBP Consult 8
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2.1.4 Propojeni dopravni infrastruktury CR s evropskymi dopravnimi
sitémi

Rozsah, pribéh a parametry evropskych dopravnich cest pro mezinarodni prepravu

upravuji dohody AGR, AGC, AGTC aAGN, jichz je CR signatarem.

V navaznosti na uvedené mezindrodni dohody pristoupily zemé EU ke koordinované
vystavbé transevropskych siti rychlostnich Zelezni¢nich trati, délnic, vnitrozemskych
vodnich cest a spojti kombinované dopravy na Uzemi EU oznacenych TEN-T (Trans
European Transport Networks).

K zaji&eni propojitelnosti dopravnich siti zemi stiedni a vychodni Evropy se sitémi TEN-T
v zemich EU, byla na tieti Pan-evropské dopravni konferenci v Helsinkach (1997)
stanovena sit’ transevropskych multimodénich koridora (tzv. Helsinské koridory).

Ceskou republikou prochézi:

IV. multimodalni koridor vtrase (Berlin -) Praha - Brno - Bteclav
(- Viden/Bratislava)

vétev A koridoru IV. v trase (Norimberk -) Praha
V1. multimodélni koridor v trase (Katowice -) Ostrava (- Zilina)
vétev B koridoru VI.v trase Ogtrava - Bieclav (- Vide)

Rozsah dopravnich siti CR, uvazovany k zahrnuti do evropské dopravni infrastruktury
TEN-T po vstupu CR do EU, byl definovan pracovni skupinou EK na zékladé posouzeni
potteb dopravni infrastruktury (podle kterého je tato sit’ v dalSim textu zkrécené oznacena
jako sit’ TINA — Transport Infrastructure Needs Assessment).

Hlavni silni¢ni trasy pro mezinarodni provoz zahrnuji 753 km délnic zafazenych do péateni
sit¢ TEN-T (jsou soucésti multimodénich Kkoridori) a dadich 1178 km dénic
a rychlostnich silnic zatazenych do doplikove sité, tj. celkem 1931 km. V3echny tyto
trasy jsou souc¢éasti rozvojovych plani CR.

Ctyti modernizované néarodni Zzelezni¢ni koridory CD sdélkou trati 1442 km ping
pokryvaji trasy a vétve obou multimodalnich koridord TEN-T advé trasy dopliikove sité.
2.1.4.1 Propojeni dopravnich siti CR se sousednimi zemémi

Délka statni hranice (km):

sNémeckem............................810,3
sPolskem..........ccoevviiiiennnn. ... 761,8
sRakouskem...........................466,3
seSlovenskem...........................251,8

Silni¢ni sit’ je propojena se siti sousednich zemi silni¢nimi  hrani¢nimi  piechody
v celkovém poctu 100 piechodii, z toho je na hranici:

sNémeckem .............................34 prechoda
sPolskem ................ceceinne ... 29 pechod
SRakouskem ............................22 prechodu
se Slovenskem ...........................15 prechodu

Cetnost silni¢nich propojeni se sousednimi zemémi je vyhovujici. Nedostategny je pocet
dalni¢nich propojeni — pouze 2 hrani¢ni prechody (na D5 do SRN anaD2 do SR).

SBP Consult 9
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Zelezni¢ni traté jsou propojeny se Zeleznicemi sousednich zemi Zelezni¢nimi hraniénimi
piechody v celkovém poctu 30 piechodu, z toho je na hranici:

sNémeckem ...............................11 prechodt
sPolskem ................ce i ievve et .8 piechodt
SRakouskem .............................. 4 piechody
se Slovenskem ................oeeeeenen.an 7 pechodi

Cetnost Zelezni¢nich propojeni se sousednimi zemémi je vyhovujici.

Vnitrozemské vodni cesty jsou napojeny jednim prechodem. Labsko-vitavska vodni cesta
vede do SRN a umoziuje napojeni na piistavy Hamburk a Rotterdam.

Devét mezindrodnich vefejnych leti&’ v dostatecné mite zajistuje letecké spojeni CR se
svétem.

2.1.5 Zhodnoceni dopravnich siti zhlediska dostupnosti UGzemi
a napojeni CR

Dopravni sité CR jsou dostatesné husté a z&jis’uji dostupnost viech Gzemnich jednotek,
sidelnich celki a propojeni se sousednimi zemémi, i kdyZ ne vzdy na Zadouci kvalitativni
arovni. Chybi ucelena (a teprve potom zcela funkeni) sit’” dalnic a rychlostnich silnic stejné
jako sit' rychlostnich Zelezni¢nich trati, zajistujici propojeni hlavnich hospodarskych
center a sidelnich dtvart CR a evropskych zemi v parametrech stanovenymi
mezinarodnimi dohodami. Sit TEN-T je na Gizemi CR vybudovéna v rozsahu jen 46,6 %
dalnic arychlostnich silnic a’55,2 % Zeleznic¢nich trati.

2.2 Posouzeni kapacity dopravnich siti

Posouzeni dopravnich potieb a rozvojovych planu infrastruktury z hlediska kapacity bylo
provedeno k ¢asovym horizontam let 2005, 2010 a 2015 (za ucelem zjisténi Usekd
vyZadujicich prestavbu) a také k horizontu roku 2030 (aby bylo prokézéno, zda i ve
vyhledu bude schvéleny rozsah planované vystavby dopravni infrastruktury dostatecny, ¢i
j&) bude treba doplnit).

Pro Ucely posouzeni vécnych potieb a finanénich narokt je uvazovano k casovému
horizontu roku 2030 s realizaci vSech rozvojovych plana podle prijatych programovych
dokumenta (tj. predevSim dostavba sit¢ dalnic, rychlostnich silnic, Zelezni¢nich koridora
CD, modernizace silnic |I. ttidy podle schvélené kategorizace, optimalizace vybranych
Zelezni¢nich trati, modernizace mezinarodnich letidt a splavnéni vnitrozemskych vodnich
cest mezinarodniho vyznamu).

Ucelem posouzeni je na zékladé predpokladaného vyvoje prepravnich néroka
(vnitrogtétnich i mezinarodnich) dokladovat potiebu ¢i zbyte¢nost rozsireni zakladni kostry
kapacitnich dopravnich cest (danic a rychlognich silnic, Zelezni¢nich koridor,
mezin&rodnich leti& a vnitrozemskych vodnich cest), schvélenych v programovych
dokumentech.

Zakladni vstupni idaje o dopravnich sitich v roce 2030:
sit’ délnic actyrpruhovych rychlostnich silnic je dokoné¢ena v rozsahu 2100 km
Zelezniéni koridory CD jsou v provozu v celkové délce 1922 km
mezinarodni leti&té v Praze-Ruzyni je modernizovano
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splavnéni Labe (v¢. zlepSeni plavebnich podminek), Moravy a Odry je zaji&téno
sit’ silnic |. téidy a sit’ celostétnich Zelezni¢nich trati je v normovém stavu

2.2.1 Prepravni vykony

2.2.1.1 Osobnidoprava
Tab. 2.2: Prepravni vykon (mil. oskm)

Druh dopravy 1990 1995 2000 2004

Autobusova verejna 12 340 11 763 9351 8516
Zelezni¢ni 13 360 8 005 7 300 6 590
Letecka 2180 3033 5865 8815
Vodni vnitrozemska 14 12 8 22
IAD 39900 | 54500 63920 | 68370
Celkem 67794 | 77313 | 86444 | 92313

Zdroj: Rocenka dopravy 2004
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V osobni prepravé zaznamenava trvaly rust letecka doprava a IAD. Rustovy trend se
ocekava po celé sledované obdobi do roku 2015.

Ve vykonech vefejné autobusové a Zelezni¢ni dopravy nastal pokles. Pri¢iny celkového
poklesu zdmu ob¢ani o vyuZivani Zelezni¢ni a autobusove dopravy |ze spatiovat v nizké
schopnosti konkurovat individudlni automobilové dopravé. Pri relativné srovnatelnych
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provoznich nakladech (v zavislosti na obsazenosti osobniho automobilu) jsou
rozhodujicimi hledisky pti volb¢ dopravniho prostiedku piedevsim operativnost a rychlost
prepravy, svoboda rozhodovani o ¢ase a trase cesty, spolehlivost a pohodli cestovéni, které
hovoti ve prospéch IAD. Zastaveni poklesu vykont Zelezni¢ni osobni a vefejné autobusove
dopravy se ocekéva kolem roku 2005, kdy by se mély vykony stabilizovat vlivem zapojeni
Zelezni¢nich a autobusovych spojti do integrovanych dopravnich systémi a zvySenim
atraktivity z diavodu poskytovéani vysSiho komfortu a kvality cestovéni, a na Zeleznici
zejména budovanim tranzitnich Zelezni¢nich koridort. V dalSim obdobi se piedpoklada
stagnace vykoni Zelezni¢ni i autobusové dopravy. Optimisticka predikce MD CR uvedena
v Operacnim programu Infrastruktura naopak predpoklada v roce 2015 vzrast vykonu
Zelezni¢ni osobni dopravy na uroven 80 % vykonu dosaZenych vroce 1990 a vzrast
vykoni vefejné autobusové dopravy na 95 % Uroven vykont dosaZzenych v roce 1990.

2.2.1.2 Nakladni doprava
Tab. 2.3: Prepravni vykon (mld. tkm)

Druh dopravy 1990 1995 2000 2004
Silni¢ni 16,80 31,27 39,04 46,01
Zelezni¢ni 41,14 22,62 17,50 15,09
L etecka 0,06 0,03 0,04 0,05
Vodni vnitrozemska 1,40 1,35 0,77 0,41
Celkem 59,40 55,27 57,35 61,56

Zdroj: Rocenka dopravy 2004
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V piepravé nakladt dochézi k trvalému rastu vykona silni¢ni dopravy a trvalému poklesu
vykona Zelezni¢ni dopravy.

Zatimco podil ptepravnich vykont Zelezni¢ni dopravy cinil vroce 1990 témér 70 %
a silni¢ni dopravy necelych 30 %, v roce 1993 se podily vyrovnaly a v roce 2004 jiZ jsou
v obraceném pomeru, kdyz silni¢ni doprava se podili na celkovych vykonech témeéi 75 %
a zelezni¢ni doprava jen necelych 25 %.

Tento vyvoj je dan skladbou piepravovanych komodit, jejich piepravovanymi objemy,
Cetnosti preprav a predevSim konkurenceschopnosti, nebot’ v novych ekonomickych
vztazich hraje rozhodujici roli nékladovost, operativnost, ndro¢nost manipulace a celkovy
¢as potiebny na prepravu. DalsSi pozvolny ndrast vykond silni¢ni nakladni dopravy Ize,
mimo jiZz uvedené duvody, pripsat rozvoji logistickych technologii, kdy velka distribucni
centra a pramyslové zony jsou budovany vyhradné spripojenim k danicim nebo
rychlostnim komunikacim.

Zastaveni poklesu vykoni Zelezni¢ni nékladni dopravy se ocekava kolem roku 2005, od
kdy se jiz predpoklada stabilizace vykoni. Optimisticka predikce MD CR predpoklada
v roce 2015 dosazeni 50 % Urovné vykoni z roku 1990.

2.2.2 Dopravni vykony

Kapacitu dopravnich siti nelze vztahovat k piepravnim vykonim (oskm, tkm), ale
k dopravnim vykonam (vozkm, vikm), které vyjadiuji dopravni z&é&z dopravnich siti.
V letecké infrastruktuie jsou pak ukazatelem vykony leti&’ (pocet odbavenych osob a tun
nékladu), popt. kapacita vzdusného prostoru.

Tab 2.4: Pramérné intenzity provozu na silnicich a dalnicich (voz/24h)

1990 1995 2000 2004
Dalnice 14 519 17 023 21 955 27 370
Silnice |. tridy 4 888 6 491 7953 9140
. tridy 1563 1899 2152 2480
[1. t¥idy 407 476 618 649
Zdroj: RSD - celostétni s¢itani dopravy
Tab. 2.5: Dopravni vykon na silnicich a dénicich (mil.vozkm/24h)
1990 1995 2000 2004
Dalnice 4922 6 605 10 955 14 448
Silnice I. tridy 31887 42 247 47 836 56 270
. tridy 22 251 27170 31579 36 372
[1. t¥idy 14 129 16 444 21148 22 205
Celkem 73189 92 466 111518 129 295

Zdroj: RSD - celostétni sitani dopravy
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Tab. 2.6: Prognéza dopravnich vykoni silni¢ni dopravy mil.vozknvrok)

2000 2005 2010 2015
Nakladni doprava 3525 5728 7518 8 426
IAD 36 480 47 800 59 130 67 450
Autobusova doprava 599 602 596 587
Celkem 40 604 54 130 67 244 76 463
Zdroj: SBP 2004, projekt 804/210/104 Stanoveni metodiky prognézy prepravnich vykona
Tab. 2.7: Prognéza dopravnich vykoni Zelezni¢ni dopravy tis.vikm/rok)
2000 2005 2010 2015
Nakladni doprava 42 673 44980 48 780 51 470
Osobni doprava 99 450 105 000 110 000 112 000
Celkem 142 123 149 980 158 780 163 470

Zdroj: SBP 2004, projekt 804/210/104 Stanoveni metodiky prognézy pirepravnich vykona

2.2.3 Postup pfi zjiStovani kapacity dopravnich siti

Pro posouzeni dopravnich siti zhlediska kapacity nejsou Udaje o celkovych
predpokladanych vyhledovych dopravnich vykonech jednotlivych druhi doprav
dogtatecnym podkladem, nebot’ nic netikaji o rozloZzeni dopravniho zatiZzeni na konkrétni
tahy, ani 0 vytiZeni vozidel, poé¢tu jizd bez nakladu apod. Rozhodujicim hlediskem jsou
dopravni vykony na konkrétnich trasich. Proto byla pro posouzeni dostatecnosti kapacit
zvolena metoda vyuzivajici modelové zatiZzeni dopravnich siti.

Oc¢ekévand dopravni zétéZz byla odvozena z dopravniho modelu VISION/VISUM, kde
progndza vykonu je zaloZena na prepravnich vztazich vyplyvajicich z matice cest v rdmci
zondlniho ¢lenéni CR/Evropy.

2231

K progndzédm vyvoje intenzit na silni¢ni siti CR byl vyuzit dopravni model CR, ktery
vznikl v rémci vyzkumného tkolu Ministerstva dopravy a spoji CR , ZvySovani uzitné
hodnoty pozemnich komunikaci (S 104 120 702)“. Model byl zpracovan v prostredi PTV
VISION programem VISUM a byl vytvoren digitalizaci mapového podkladu. Podrobnost
modelu zahrnuje vSechny dalni¢ni komunikace, silnicel. all. tridy, znacnou ¢ast sité silnic
I1l. tfidy a dulezité meéstské komunikace. Ve vazbé na stavajici hrani¢ni prechody byla
vytvorenai zjednoduSena sit’ stiedoevropskych komunikaci mezinérodniho vyznamu.

Silnice a dalnice

Kazda komunikace je v modelu charakterizovana typem, kapacitou, poctem jizdnich
pruha, rychlosti, RPDI (Roc¢ni pramér dennich intenzit) a kategoriemi vozidel, které
mohou komunikaci vyuzivat. Pritazeni rychlosti bylo zpracovano na zakladé meteni
»plovoucim* vozidlem (vybavenym GPS) na vzorku komunikaci. V jednotlivych
vyhledovych obdobich jsou v siti zahrnuty planované nové, modernizované a zkapacitnéné
komunikace, které budou zprovoznény do daného vyhledu. Jako podklady pro vyhledovou
silni¢ni sit’ byly pouzity aktualizované harmonogramy vystavby dalnic a rychlostnich
komunikaci v CR.

Vedle modelu dopravni sité¢ (nabidky) je zpracovéan rovnéz model dopravnich vztahu
(poptéavky), kalibrovany dasledné na vysledky dopravnich prizkumi v roce 2000. Ceska
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republika je v aktualnim dopravnim modelu bez Prahy rozdélena do 2206 zdn, které
vychazeji ze zakladniho ¢lenéni stétu na kraje a skupiny ZSJ. Matice cest provedenych
individudlni dopravou mezi 2206 zénami v Ceské republice byla tvorena s pomoci tzv.
gravitaénino modelu. V dopravnim modelu CR je pro modelovani tranzitnich vztaht
zahrnuto dalSich 60 zén v okolnich zemich a celé Evropé. Praha je v modelu rozélenéna na
139 z6n.

Takto vytvoreny dopravni model je iz fadu let aktualizovan a zpodrobnovan. Zpodrobnéni
setyka jak komunikani site, tak zon zahrnutych v modelu.

Jelikoz je kazda komunikace v modelu charakterizovana svymi parametry, je mozné hledat
kapacitné  nevyhovujici mista v jednotlivych vyhledech. K hledani kapacitné
nevyhovujicich mist v silni¢ni siti bylo vyuZito nastroju softwaru PTV VISUM, které
umoznuji grafické zobrazeni saturace kapacity na jednotlivych komunikacich.
V jednotlivych vyhledech jsou vypoctena zatizeni komunikaci (RPDI) a porovnana
s kapacitami komunikaci.

V dopravnim modelu je navic zohledihovan technicky stav komunikaci a vztah mezi
zatizenim komunikace a rychlosti dopravniho proudu, které maji vliv na mnozstvi vozidel,
které mohou Usekem komunikace projet.

Pro grafickou interpretaci progn6z dopravni z&téze byly zpracovany mapy zatiZzeni silni¢ni
sit¢ (1 mm = 10 000 vozidel/24 h) a saturace kapacity silni¢ni sité (v procentech) pro roky
2005 (stévajici stav), 2010, 2015 a 2030.

Porovnanim kapacity jednotlivych komunikaci socekévanou dopravni zétézi byly pro
obdobi let 2005 az 2015 zji&eny drovné kvality dopravy podle Sestimistné stupnice CSN
a vytipovany Useky nutné k prestavbé. Na dvoupruhovych silnicich |. tiidy jsou to Useky
spramérnou denni intenzitou dopravy piesahujici 13 000 vozidel. V souc¢asné dobé je
takovych Useki zhruba 900 aZz 1100 km (presnéjSi Udaje budou k dispozici aZ po
vyhodnoceni celosténiho s¢iténi dopravy z roku 2005) a lezi v traséch budoucich délnic
nebo rychlostnich silnic. V ostatnich ptipadech, kdy dochazi k naplnéni kapacity je
feSenim prestavba do normovych parametrd.

Na zé&kladé porovnani prognézované dopravni zatéze a kapacity silni¢nich siti v roce 2030
Ize konstatovat, Ze rozvoj sité¢ dalnic a rychlostnich silnic uvazovany ve schvéenych
programovych dokumentech, neni treba do roku 2030 dopliovat o dasi trasy z divodu
nedostatku kapacity.

K zabrénéni kongesci je v3ak treba dokoncit vystavbu sité¢ dénic a silni¢niho okruhu
kolem Prahy do roku 2010, vystavbu prevazné ¢asti rychlostnich silnic a rozSireni délnice
D1 v Useku Praha— Brno na 6 jizdnich pruht nejpozdgji do roku 2015 a uvést sit’ silnic 1.
téidy do normového stavu ve smyslu schvélené kategorizace v poradi podle naléhavosti.

2.2.3.2 Zeleznice

U Zeleznice se pouziva pojem "propustnost” misto "kapacita’. Metody, které se pouzivaji
pro vypocet propustnogti, jsou popsany v internich predpisech CD D 23 aD 24.

Propustnost se pocita pro trat¢ a stanice. V piipadé potieby pro néktera dalsi zarizeni, napr.
odbocky. U traté se pocita pro kazdou tratovou kolej zvIast a vzdy pro Usek mezi dvéma
stanicemi. Mezistani¢ni Usek s nejniZsi propustnogti je pak omezujicim Usekem pro
piisluSnou ¢ast traté. Ve danicich se pocitd propustnost pro ucelené kolejové skupiny,
které slouzi stejnému Gcelu a zhlavi, obvykle ale jen pro stanice uzlové, odboc¢né ¢i jinak
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vyznamné. Propustnogt se udava v poctu viaka za dany ¢asovy Usek, obvykle 24 hodin,
které je mozno provézt pii dodrZzeni pozadovanych kritérii (zélozni cas, doba na
prohlidky). Vychozim prvkem vypoctu je pramérnd doba obsazeni jednim Ukonem. Na
velikost doby obsazeni ma piimy vliv doba jizdy a typ stani¢niho a tratového
zabezpecovaciho zarizeni. Této dobé odpovida poZadovana zalozni doba, jejiz délka je
piimo Umérna dobé obsazeni. Tato doba slouZi pro vyrovnani provoznich nepravidelnosti
a zpozdeéni a neni-1i k dispozici, povazuje se trat’ za pietizenou. Velikost té&o rezervni doby
je predmétem trvalych diskusi. Kazda Zelezni¢ni sprava aplikuje vlastni metodiku a ur¢itou
snahu o sjednoceni nazoru vyviji UIC (Mezinarodni Zelezni¢ni uni€). Odborna komise,
sloZzen& ze zéstupci riznych Zelezni¢nich sprav, pripravuje novou metodiku, jeji zvereinéni

vvvvv

v3ak |ze o¢ekavat spise v horizontu nékolika let, nez mésica ¢i tydna.

Kromé propustnosti se u CD pouZziva také stupen obsazeni, coZ je zhruba pomgr doby, po
kterou je hodnocené zatrizeni obsazené Ukony k celkové dobé, po kterou je zarizeni
k dispozici (obvykle 24 hodin). Kritickou hranici je hodnota 0,67, vySSi stupefi obsazeni
signalizuje pietizeni daného zatizeni.

Modelovani dopravni poptavky se provédi jako soucast studii proveditelnosti, které se pro
hlavni trat¢ (tzv. koridory) v poslednich letech zpracovévaly. Pro osobni i nakladni
dopravu se berou v Uvahu nejrizngjsi faktory, které mohou poptéavku po piepravnich
sluzbach ovlivnit a promitaji se do riznych vyhledovych scénéai.

Ceské dréhy si pro obdobi platnosti kazdého grafikonu vlakové dopravy stanovuji pro
viechny traté ukazatele propustnosti. U¢elem je mit piehled o tom, jakéa je propustnost
a jak je cerpana. Pro tyto potieby se jednotlivé traté CD rozdéluji na Useky. Ty jsou
ohrani¢eny obvykle vétsimi (uzlovymi, odbo¢nymi) stanicemi, stanicemi ve kterych se
meéni pocet tratovych koleji nebo stanicemi, ve kterych se vyrazné meéni pocet
pravidelnych viaku. V takto stanovenych Usecich se vyhledavaji omezujici Useky a pro ty
se vycisluji ukazatele propustnogti. V ramci uzli se hodnoti propustnost jednotlivych
trafovych spojek a pozornost se vénuje propustnosti dulezitych zhlavi, zefména tam, kde
dochazi k Uroviiovému kiizeni vice smer.

Obecng Ize fici, Ze nedostatek kapacity (propustnosti) neni pro CD ptiznatny.V é&e
planovitého hospodérstvi byly Zeleznice v ramci tzv. jednotné dopravni soustavy pateri
nékladni i osobni dopravy. Zeleznice jako celek zabezpetovaly prepravu podstatné vétsich
objemt nez v sou¢asnosti.

V poslednich letech se u Zelezni¢nich trati v CR projevoval spie nadbytek kapacit. Ten se
projevoval vice na vedlejSich tratich, zatimco na hlavnich tratich ne tak vyrazné. To je
dano tim, Ze drédhy se snaZzi vyuzit kapacity hlavnich trati, které jsou elektrifikované,
vétSinou dvojkolejné a umoziuji dosdhnout vysSi rychlosti, tim se zéroven stale vétsi podil
vykonu v nakladni dopravé prevadi na hospodéarngjsi elektrickou trakci. Na niZSi prepravni
naroky Ceské dréhy reagovaly zruSenim nekterych Zelezni¢nich stanic, vyhyben, ¢i hradel
a zkrécenim doby sluzby (zavadéni "noc¢niho klidu" nebo "vyluky dopravni sluzby"),
ruSsenim druhé tratové koleje a koncentraci tadicich praci (dokonce bylo ukon¢eno
roziazovéni vlaka v sefad’ovacim nédrazi Praha-Vr3ovice).

Nedostatek propustnosti se proto nyni projevuje pouze v nékterych specifickych pripadech,
které budou reSeny jednak vystavbou Zelezni¢nich koridori, jednak modernizaci trati.

| v pfipadg, Ze by nastal obrat a vykony Zelezni¢ni dopravy v osobni a nakladni preprave
by rostly podle optimistické predikce MD CR i po roce 2015, dosdhly by teprve v roce
2025 Urovne roku 1990. S prihlédnutim k tomu, Ze v té dob¢ budou jiz vybudované
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kapacitni Zelezni¢ni koridory v hlavnich prepravnich smérech a diky pokracujici elektrizaci
Zeleznic 1ze konstatovat, Ze propustnost Zelezni¢nich trati umozni realizovat ocekévané
prepravni vykony ve vyhledu roku 2030, bez nutnosti dopliovat koncepci rozvoje
zelezni¢nich siti CR. Vyjimku mohou tvotit jen dil&i seky trati, predevdim v piiméstskych
oblastech.

Toto konstatovani je podporeno i tim, Ze v uvedené predikci se predpoklada vysoky podil
Zelezni¢ni dopravy na celkovych vykonech v nékladni prepravé ve vysi 29,5 %, zatimco
v devatenécti statech CEMT ¢ini tento podil pouze 18,3 %.

2.2.3.3 Vnitrozemské vodni cesty

V pripadé vodni dopravy nehovoiime o kapacit¢é vodnich cest ade o dob¢ jejich
vyuzitelnosti k plavbé (pocet dni v roce), o parametrech vodnich cest (hloubce ponoru)
a plavebnich komor limitujicich provoz plavidel urcitého typu, popi. o celkovém rozsahu
vodnich cest.

Reeni spociva ve zlepSovani plavebnich podminek ave splavnéni dalSich vodnich toki.

2.2.3.4 Vefejna letisté

Uzemi CR je leteckou infrastrukturou dostatedné pokryto. Z celkového poctu 87 letigt je
v CR 9 vergjnych mezinarodnich letis, 58 verejnych vnitrostatnich letidt. DalSich 18 letist
je nevetejnych.

Problém kapacity se proto vymezuje predevSim na odbavovaci termindly ve vztahu
k pInéni podminek Schengenské umluvy a na vzletové a pristavaci dréhy ve vztahu
k poZadované mobilni vzletové hmotnosti.

Prevazna ¢ast prepravnich vykoni v CR se odbyva na letidi Praha — Ruzyng, kde je
zaji&teni dostatecné kapacity leti&té soustavné reSeno vystavbou. RovnéZz ostatni letiste
nadregiondniho vyznamu (mezinarodni leti&¢ Ostrava-Mo3nov, Brno-Turany, Karlovy
Vary-OlSova Vrata a Pardubice) prochazeji modernizaci ke zvySeni kapacity, kvality
a bezpecnosti.

2.2.4 MoZznosti nasazeni systému ITS ke zvySeni kapacity

S vyvojem spolecnosti trvale rostou pozadavky na mobilitu osob, poZadavky na vykony
a kvalitu dopravy. To klade stdle vySSi naroky na dopravni infrastrukturu, coz s sebou
prinédSi fadu neptiznivych dopadi. Jednou z moznosti jak zefektivnit vyuZzivéni dopravni
infrastruktury je zavadéni technologii ITS (Inteligent Transport Systems — Inteligentni
dopravni systémy). AvSak vyuZivani téchto technologii m& své limity a ani tyto
technologie nejsou schopny nahradit vystavbu dopravni infrastruktury. Mohou v3ak oddalit
naroky na jeji dalsi rozvoj. V Ceské republice neni nasazovani téchto systéma tak obvyklé
jako napt. v USA aJaponsku, kde jsou vyuzivany u novych staveb z divodu maximalizace
jgjich bezpe¢nosti.

2.2.4.1 Hlavni pfinosy inteligentnich dopravnich systému
Prinosy inteligentnich dopravnich systéma:

zvy3ena bezpednost

ZlepSeni dopravni vykonnosti

omezeni kongesci

zlepSeni Zivotniho prostiedi
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zvyZeni pohodli
ZlepSeni informovanosti cestujicich
Zisky v oblasti produktivity a operaéni G¢innosti

Tyto prinosy jsou smérovany k riznym zgmovym skupinam. Hlavni z nich jsou cestujici,
vlastnici a manaZeti dopravnich siti, tidi¢i dopravnich prostiedkt a oper&ofri vozovych
parkt uZivajici dopravni sité, dopravci a ostatni zékaznici v oblasti dopravy, urbanisté
aorgany mistni spravy, a z hlediska Uc¢inka na okoli i ostatni verejnost.

SniZeni poétu nehod

Uplatnéni ITS maze prispét prokazatelné ke snizeni pocétu dopravnich nehod, jejich
z&vaznosti a také ¢asu potiebného pro poskytnuti prvni pomoci. Hlavni aplikace zahrnuji
fizeni rychlosti a monitorovani tidi¢a a dopravnich prostiedkia a vyuZiti proménného
dopravniho znageni i hlasovych zprav k ovlivnéni a varovani fidicu. Systémy jsou vSak
Gcinné pouze tehdy, dostavaji-li kvalitni vstupni data.

Zvysedka zavadéni ITS technologii ve SRN bylo zjisténo nésledujici snizeni
nehodovosti:

vSeobecné -25%
v omezeni hromadnych havérii -54%
v omezeni nehod v mize -80%

Snizovani kongesci

Kongesce mohou byt omezeny diky zvySeni vykonnosti dopravniho systému, fizenim
poptavky a odklonénim poptéavky po cestovani individudini automobilovou dopravou
smérem Kk jinym druhiim dopravy, nebo na jinou trasu ¢i do jiného ¢asového obdobi. V této
oblasti muZe byt dosazeno velkych socio-ekonomickych piinosi diky tomu, Ze cestujici, at’
jiz hromadnou ¢i individudlni dopravou, dosdhnou vyznamnych Uspor casu. Tato
problematika je podrobné popsana v Technickych podminkach MDS TP 123 v kapitole
»Kongesce a jejich omezovani“ (CityPlan 1999).

ZlepSovani zivotniho prostiedi

Pozitivni ptinosy ITS vyplyvaji z vétsi plynulosti a lepSi organizace dopravy, vedouci
k niZzsim objemim emisi a déle ke sniZeni nehod s negativnim G¢inkem na Zivotni prostiedi
(pozar, unik ropnych a jinych nebezpecnych latek atd.).

ZvySovani pohodli

Inteligentni dopravni systémy disponuji velkym potencidlem v oblasti integrace
a koordinace raznych druhti dopravy a v oblasti poskytovani informaci (napt. vcasné
varovani o zpozdéni), které mohou zlepsit pohodli a zvysit davéru uzZivatela dopravy.

Zisky v oblasti produktivity a operaéni G¢innosti

Zefektivneéni ¢innosti dopravnich systémi sniZzuje provozni naklady a umozni dosahnout
ZlepSeni v oblasti produktivity prace. Prinosy jsou nejhmatatelnéjSi u operatora vozovych
parku a operatoru infrastruktury rychlostnich komunikaci, ale projevuji se u vech skupin
uzivatelu, nebot’ dopravni néklady (a jejich Uspory) se promitaji do ceny kazdého produktu
lidské ¢innosti.
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2.2.4.2 Role dopravni telematiky v CR

Role dopravni telematiky v CR byla podrobné rozebréna ve vyzkumném tkolu MD CR
»1 TS v podminkéch dopravné-telekomunikacniho prostiedi CR*, ktery se zabyva ndvrhem
nérodni architektury ITS. Ve vyroéni zpravé tohoto vyzkumného Ukolu za rok 2002 se
uvadi:

»Zakladnim cilem dopravni telematiky je nabizet uZivatelim dopravy inteligentni sluzby,
které je nutno sledovat v nékolika rovinéch:

- dluzby pro cestujici afidice (uzivatelé) - napiiklad informace o dopravnich cestéch,
o dopravnich spojich, dopravni informace prezentované fidicam prostiednictvim
informacnich  systéma na ddlnicich, dopravni informace presentované
progtiednictvim radia, televize nebo internetu, informace zasilané ftidicam do
automobilt (dynamicka navigace, kongesce atd.), sluzby mobilnich operétort, atd.,
sluzby pro spravce infrastruktury (sprévci dopravnich cest, spravci dopravnich
termindli) - sSledovani kvality dopravnich cest, ftizeni udrzby dopravni
infrastruktury, sledovéni a fizeni bezpecnosti dopravniho provozu, ekonomika
dopravnich cest, atd.,
sluzby pro provozovatele dopravy (dopravce) - volba dopravnich cest
a nejvyhodnéjSich tras, fizeni obéhu vozidlového parku, ddkova diagnostika
vozidel, dodavka ndhradnich dilu, atd.,
sluzby pro vefejnou sprévu - napojeni systémi dopravni telematiky na informagni
systémy vereiné spravy (ISVS), sledovani a vyhodnocovani piepravy osob
a nakladu, reSeni financovani dopravni infrastruktury (fond dopravy), néstroje pro
vykon dopravni politiky mést, regiona, stéu, atd.,
sluzby pro bezpecnostni a zachranny systém (1ZS - integrovany zachranny systém)
- propojeni systémi dopravni telematiky na integrovany zachranny systém
a bezpecnostni systémy stéu, zabezpeceni lepSiho organizovani zésaht pii
likvidaci havérii, nehod, zvySeni prevence proti vzniku mimoiadnych udélosti
s ekologickymi disledky, atd.,
sluzby pro finan¢ni a kontrolni instituce (pojistovny, leasingové spolecnosti, atd.) -
elektronicka identifikace vozidel a nakladt, sledovani a vyhledavani odcizenych
vozidel, elektronickeé platby za poskytnuté I TS sluzby, atd.

2.2.4.3 Postupné kroky zavadéni ITSv CR

V zavéru vyroéni zpravy vyzkumného tkolu MD CR ,ITS v podminkéach dopravng-
telekomunikacniho prostredi CR*, jsou popsany postupné kroky a priority pti zavadéni
ITSv CR v jednotlivych druzich dopravy:
Silni¢éni doprava
ZvyZeni bezpe¢nosti silni¢ni dopravy

Rizeni dopravy v méstskych aglomeracich

Liniové fizeni dopravy

Pokrocilé fizeni dopravy navigovanim

Dopravnl informa¢ni systémy
Vybudovani nérodniho centra dopravnich a piepravnich informaci informacné
propojeného s regiondnimi a mestskymi dopravné-informacnimi centry, pripadné
i dal&imi poskytovateli dopravnich a piepravnich informaci (verejné i soukromé
subjekty), meteorologickych informaci, atd.
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RozSiteni systému RDS-TMC pro distribuci dopravnich informaci fidicam
Dokongeni navigaéni mapy CR

Elektronické vybirani poplatkt za pouZiti silni¢ni dopravni infrastruktury
Zpoplatnéni silni¢éni infrastruktury dle parametra vozidel a ujeté vzdéenosti
(v prvnim kroku zavédéni systému se piedpoklada aplikace tohoto systému pro
nékladni vozidla nad 12 tun)
Zpoplatnéni a tizeni pristupu do center velkych mést (napt. Praha)

Zelezniéni doprava

Zvysenl bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
Realizace pilotniho projektu GSM-R v CR, ktery 7e3i potieby interoperability
digitalniho radiového pienosu informaci
Realizace pilotniho projektu ERTMS/ETCS (Europeans Rail Traffic Management
System/European Train Control System), ktery feSi potieby interoperability
jednotného standardizovaného evropského systému v oblasti managementu a fizeni
Zelezni¢ni dopravy

Dopravni informacni systémy
Dalsi rozvoj systémi pro management dopravni infrastruktury a dopravnich
prostiedki

Inteligentni vozidlo
Zavadeni inteligentnich vozidlovych subsystémi, jako napt. systém AVV -
automatické vedeni vliaku

Veigjna osobni doprava

ZvySeni bezpecnosti dopravy
Zavadeéni hlasovych informaénich a navigacnich systémi urcenych pro
hendikepované obc¢any vyuZivajicich verejnou osobni dopravu

Poskytovani dopravnich a cestovnich informaci
Rozvijeni narodniho informacniho systému pro poskytovani jizdnich f&da verejné
osobni dopravy raznymi prostiedky jako internet, GSM, atd
Poskytovéni vizualnich a hlasovych informaci pro cestujici na zastavkéach verejné
dopravy

Elektronické zpoplatnéni vefejné osobni dopravy
Zavadeéni elektronickych jizdnich dokladi ve verejné osobni dopravé v ramci
integrovanych dopravnich systémt mést aregiona

Nakladni doprava a preprava

ZvySeni bezpecnosti dopravy a prepravy
Zavadeéni databédzovych a informacnich systéma pro podporu dedovéni a tizeni
pieprav nebezpecnych a nadrozmérnych naklada

Poskytovéani dopravné-piepravnich informaci
Poskytovani dopravné-prepravnich informaci riznym ingtitucim, kterych se tyk&
dopravné-prepravni proces

Elektronicka vyména dat
Zavadeéni prostredki standardizované elektronické vymeény dat mezi raznymi
institucemi spojenymi s dopravné-prepravnim procesem
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Vodni doprava

ZvySeni bezpecnosti dopravy a prepravy
Zavadéni vybavovani lodi ITS technickymi prostiedky zejména u lodi dakové
zahrani¢ni plavby a harmonizace systému I TS se séty EU
Sledovéani a fizeni piepravy nebezpecnych nékladt po vodnich dopravnich cestach
apristavech

Poskytovéni dopravné-prepravnich informaci
Poskytovani informa¢nich, navigacnich a komunikatnich sluzeb vSem G¢astnikim
dopravné-prepravniho retézce (rejdati, dopravci, spedice, atd.)

Elektronicka vymeéna dat
Zavadeéni prostredki standardizované elektronické vymeény dat mezi raznymi
institucemi spojenymi s dopravné-piepravnim procesem vodni dopravy a piepravy
(EDI, EDIFACT)

L etecka doprava

Zvy3eni bezpecnosti letecké dopravy
Harmonizace tizeni civilniho a vojenského letového provozu
Monitorovani a fizeni pohybu pohyblivych objekta po pohybové ploe leti&te
(program A-SMCGS - Advanced Surface Movement Control Guidance System)
Pogtupné zavadéni a koordinace nérodniho tizeni letového provozu a fizeni
letového provozu zemi stiedni Evropy (CEATS - Central European Traffic
Services)

Poskytovéni dopravné-prepravnich informaci
Rozvoj rezervacnich a informacnich systémi pro cestujici (rezervace letenek
progtiednictvim internetu, vybudovani zékaznickych call center, zabezpeceni
névaznosti letecké dopravy a verejné osobni dopravy)

Aplikace novych technologii v letecké doprave
Vyuziti budouciho navigaéniho systému GALILEO ve vSech fazich letu, vyhledové
jako podpory koncepce volnych lett (Free Flight)
Zavadeéni prostredki standardizované elektronické vymeény dat mezi raznymi
institucemi  spojenymi s dopravné-piepravnim  procesem letecké dopravy
(informagni vazba mezi RLP CR, s.p. aCSL, s.p., atd.)

2.2.4.4  Snizeni narokl na vystavbu prostfednictvim ITS

Na z&kladé predpokladanych saturaci dopravniho proudu na silni¢ni siti CR v roce 2015
byly vytipovany Useky komunikaci k nasazeni ITS systémua (liniového tizeni) v mistech,
kde nebude , deficit” kapacity komunikaci feSen vystavbou dalSich novych komunikaci
adéle z hlediska optimélniho vyuziti téchto systéma.

Silni¢ni okruh kolem Prahy R1
dalnice D1 mezi Prahou a Brnem adale v Useku Brno - Holubice
Useky D3, D8, R4, R6, R7 pied napojenim na R1
dalnice D5 v Useku od Prahy do Horovic
dalnice D11 mezi Prahou a Hradcem Kralové
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Jak vyplyva z predchozi reSerSe, hlavni aplikace inteligentnich dopravnich systémi v CR
lezi predevSim voblasti zvySovani bezpecnosti dopravy, poskytovani dopravné-
prepravnich informaci, elektronického vybirdni poplatkt za vyuZivani dopravni
infrastruktury a v oblasti elektronické vymeény dat.

Z hlediska sniZzeni naroki na vystavbu maji inteligentni dopravni systémy pouze
limitované moZnosti. Mohou fungovat jen jako nepiimy nastroj sniZzeni naroki na vystavbu
dopravnl infrastruktury v oblasti:
zvySovéni kapacity dopravniho systému prostiednictvim lepsi organizace jeho
¢innosti,
shromazd’ovani relevantnich dat o stavu dopravni infrastruktury a o dopravni
situaci pro koordinaci Udrzby dopravni infrastruktury.

Urychlené nasazeni inteligentnich dopravnich systémi jako nastroje pro zvySeni
bezpecnosti provozu, zvySeni Urovné poskytovanych informaci a sniZzeni vyskytu kongesci
je v CR pii stéle rostoucich dopravnich vykonech silni¢ni dopravy nezbytné a mimoiéadng
Z&douci. Néklady na realizaci systémia liniového fizeni na soucasné siti dénic
arychlostnich silnic jsou odhadovany ccana2 mid. K¢.

2.2.5 Zhodnoceni dopravnich siti z hlediska jejich kapacity

Rozvoj dopravni infrastruktury v rozsahu podle schvdlenych programovych dokumenti je
ve vyhledu do r. 2030 kapacitné vyhovujici a neni tieba jej rozSifovat nad ramec
uvazovaneé vystavby.

V prabéhu obdobi let 2005 az 2015 je v3ak nutné realizovat planovanou vystavbu dalnic,
rychlostnich silnic, tranzitnich Zelezni¢nich koridort, zlepsit plavebni podminky
vhitrozemskych vodnich cest, modernizovat vefejnd mezinérodni leti&té, uvést dopravni
infrastrukturu do normovych parametri a zamezit zhorSovani jejiho technického
aprovozniho stavu.

Z tohoto zjidteni resultuji ndsledujici zavéry pro dalSi postup feSeni projektu:

- varianty rozvoje dopravnich siti budou limitovany objemem disponibilnich
finan¢nich prostredkd, popt. Savem pripravy,
vécny rozsah variant nevybo¢i ze schvalenych a posouzenych rozvojovych
programi, proto nevyZaduje nové projednani procesem SEA vlivu na Zivotni
prostiedi,
vramci finanénich limitd se varianty budou liSit pouze vtempu realizace
jednotlivych zaméru, tzn. v postupu vystavby.

2.3 Posouzeni stavebné technického stavu dopravnich siti

Stavebné technickym stavem dopravnich siti se pro Gcely této studie rozumi jejich
technické znaky tzn. neproménné parametry (Siika, podélny sklon, smérové a vyskové
oblouky, pticné uspoiadani, druh konstrukce apod.) a zptisob vedeni Gzemim (extravilan,
intravilan). Posouzeni se provadi srovnanim stavebné technického stavu s ,, normovymi*
parametry, to jsou parametry stanovené obecn¢ platnymi legislativnimi  predpisy
(oborovymi  z&kony a vyhlaSkami v¢. ustanoveni na ochranu Zivotniho prostiedi)
a zavaznymi technickymi predpisy (CSN).
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2.3.1 Silnice a dalnice

Technicky stav silni¢ni infrastruktury je veden v Silni¢ni databance, kde jsou shromézdéna
vesker4 data o druzich, mistopisu, délkach a parametrech silnic, dalnic, mosta, jejich
soucéstech a prislusenstvi, o dopravnim zatiZzeni, nehodovosgti a veskerych zménéch.
Z porovnéni udaju Silni¢ni databanky a narokt na usporadani silnic, které vychézeji z nové
kategorizace silnic plyne, Ze jen 45 % délky silnic |. tfidy je upraveno do normoveého stavu,
kdeZto zbyvajicich 55 % délky, tj. 3200 km neodpovida svymi parametry nebo vedenim
trasy podminkdm pro zgjisténi kvalitniho a bezpe¢ného provozu nebo poZadavkim
ochrany Zivotniho prostiedi obyvatel. U silnic Il.tfidy spliiuje normoveé parametry jen asi
15 % délky a u silnic I11. tridy necelych 13 % jejich délky.

Nedostatky se tykaji zejména castych prujezdia silnic |. téidy mésty a obcemi,
nedostatecnych Sitkovych parametri, poloméri smérovych obloukd, Uroviiovych prejezdi,
kiiZzovatek, rozhledovych poméri atzv. bodovych zavad.

Za kritickou lze oznaCit situaci ve stavu silni¢nich mostt, kde témeétr 2500 mostt
nevyhovuje pro 3pany technicky stav, nestatecnou zatiZitelnost nebo prostorove
usporédani.

Neuspokojivy stavebné technicky stav silnic a mostti nepfiznivé ovliviiuje plynulost
abezpecnost silni¢niho provozu a Zivotni prostiedi v jejich okoli.

2.3.2 Zeleznice

RovnéZ technickd droven Zelezni¢ni infrastruktury neni vyhovujici a dlouhodobé
neodpovida potirebam. Z hlediska parametra Zelezni¢nich trati je zasadnim nedostatkem
velky pocet obloukt (47 % celkové délky trati) a prostorovych omezeni u historicky
vzniklych trati, coz se promitd do neplnéni podminek stanovenych dohodami AGC
a AGTC u vybranych trati, zejména pokud jde o prostorovou prichodnost pro uréenou
loZnou miru, nejvyssi tratovou rychlost (v osobni a nékladni doprave) a zatiZitelnost.

Na 56 % trati je tratova rychlost nizsi nez 80 knvh. a zhruba jen 31 % délky trati spliiuje
pozadavky na prechodnost hmotnosti 22,5 t/ngpravu.

Neuspokojivy stav je rovnéZ v oblasti staniéniho a tratového zabezpecovaciho zarizeni
a v urovni zabezpeteni Zelezni¢nich piejezdi, kde pouze 32 % je vybaveno svételnym
signaliza¢nim zatizenim.

CR zaostévéa ve stupni elektrizace trati av poétu dvou a vicekolejnych trati.

2.3.3 Vnitrozemské vodni cesty

Stav technické Grovné vnitrozemskych vodnich cest v CR omezuje rozvoj vodni dopravy.
Z 663,6 km splavnych vodnich cest je vyuZitelnych pro dalkovou dopravu pouze labsko-
vitavska vodni cesta v délce 303 km. Omezujicim prvkem vodni dopravy je pocet
plnosplavnych dni vroce, ktery je vdusledku kolisani pripustnych parametra na
regulovaném toku Labe v délce 40 km mezi Ustim nad Labem a Hienskem velmi nizky.
Absence vodniho stupné na dolnim Labi tak znehodnocuje zbyvagjicich 260,6 km labsko-
vitavské vodni cesty. Rovnéz neni dokoncena splavnost stiedniho Labe do Pardubic,
splavnost Vltavy v seku Tiebenice — Ceské Budgjovice a neni vybudovéno napojeni na
Dung a Odru.
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2.3.4 Verejna letisté

Technick& Uroven mezindrodniho leti&é Praha-Ruzyné je na vysokém stupni a odpovida
mezindrodnim standardim. RovnéZz ostatni hlavni mezinarodni letist¢ v Brng, Ostravé,
Karlovych Varech a Pardubicich pini piisné bezpec¢nostni predpisy v oblasti tizeni
letového provozu a prizpasobuji se i voblasti odbavovacich sluzeb mezinarodnim
pozadavkim stanovenych Schengenskou Umluvou. U ogtatnich letist’ je technick& Uroven
raiznorodd a vyplyva predevdim zucelu pro ktery letité slouZi. Zde bude tieba
individualné posuzovat potieby a zaméiit se na zvySeni bezpecnosti, Upravu vzletovych
a pristédvacich drah a dovybaveni potiebnym zatizenim slouzicim letovému provozu.

2.3.5 Zhodnoceni stavebné technického stavu dopravnich siti

Obecn¢ lze konstatovat, Ze stavebné technicky stav silnic a Zeleznic je krajné
neuspokojivy, nebot’ tyto sit¢ vznikaly v historickych podminkach a v soucasné dobé
neodpovidaji svym prostorovym uspoiadanim a technickymi parametry narokam moderni
dopravy. To m& za nasledek naruSeni plynulosti piepravnich toki, snizeni cestovni
rychlosti a neptiznivy vliv na bezpecnost provozu a Zivotni prostiedi. Nevyhovujici
parametry jediné vyuZivané vodni cesty a absence dalSich napojeni na evropské toky
omezuji rozvoj vodni dopravy. Stav letecké infrastruktury mezinarodnich leti&’ Ize
hodnotit kladng.

2.4 Posouzeniprovozné technického stavu dopravnich siti

Provozn¢ technickym stavem dopravnich siti se pro Ucely této studie rozumi jejich kvalita
a stupen opotiebeni provozem nebo starnutim materidla. V zimnich podminkéch je pak
provozuschopnost ovliviiovana vykonem udrzby.

2.4.1 Silnice adalnice

Provozn¢ technicky stav je zjistovan méticimi vozidly a vyhodnocovan podle jednotné
metodiky. Mezi proménné parametry, které jsou sledovany, patii Unosnost vozovek, vyjeté
koleje, podélné nerovnosti, deformace vozovky, vyskyt trhlin a kluzkost povrchu. Rozsah
poruch narusta nejen vlivem zvy3ené intenzity provozu, ae bohuzel i vlivem nedostatecné
vySe prostiedki vénovanych na jejich odstranovani.

Na silnicich 1.téidy vzrostl za poslednich 5 let podil vozovek v nevyhovujicim nebo
havarijnim stavu (to jsou posledni dva stupné v pétistupnove klasifikaéni stupnici) z 28,7
% na 49,9 % celkové délky, tj. zhruba na 2900 km. Nasilnicich I1. alll. téidy je stav je&té
horsi. Vozovky v havarijnim stavu (tj. podedni klasifikaéni stupen) jsou na 47 % délky,
tedy zhruba na 23 000 km. Neuspokojiva situace, jak jiz bylo uvedeno, je i ve stavu
mostnich konstrukci.

2.4.2 Zeleznice

Provozné technicky stav Zelezni¢nich trati je krajné nevyhovujici a vyvolava fadu omezeni
tratove rychlosti a snizeni provozuschopnosti.

Hodnoceni stavu Zelezni¢niho svrdku provadéné meticim vozem (geometrické parametry
koleje) vedlo ke zji&eni, Ze nevyhovujici Useky natratich celostatniho vyznamu ¢ini 18 %
a na tratich regiondnich 22 % z celkové délky. U Zelezni¢niho spodku je situace jesté
vyraznéji horsi, kdyZ nevyhovuje v 62 % z celkové délky trati.

SBP Consult 24




MD CR Rozvoj dopravnich siti — Studie

Soucasné je v nevyhovujicim stavu 11 % Zelezni¢nich mosta a z provozné-bezpecnostniho
hlediska je zavadnych rovnéz 5 051 Zelezni¢nich piejezdu (z celkového pocétu 8 684), které

2.4.3 Vnitrozemské vodni cesty

Provozuschopnost vodnich cest je ovliviiovéna piedevsim klimatickymi  podminkami
(nizky stav vodni hladiny, zamrzly povrch, povodng). ReSenim tohoto stavu je provedeni
regulace toki arealizace protipovodiovych opatieni.

2.4.4 Verejna letisté

Provozné technicky stav verejnych mezindrodnich letist’ je na vyhovujici Grovni.

2.4.5 Zhodnoceni provozné technického stavu dopravnich siti

Steiné jako stavebné technicky, tak i provozné technicky stav silnic a Zeleznic je
zanedbany v disledku dlouhodobého podfinancovani v oblasti neinvesti¢nich prostiedka
na udrzbu a opravy.
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2.5 SWOT analyza pro dopravni sité

Siné stranky

[ Slabé stranky

Silnicea dalnice

Husta silni¢ni sit’

Dalni¢ni propojeni zapad — vychod
Koncepcerozvoje dalnic aR silnic
Usporéadéni silnic 1. tridy

Mala hustota dalnic a R silnic
Neptipojeni nekterych kraja a okrest k délnicim
nebo R silnicim

Kapacitni problémy na silnicich I. t¥idy
Nizka kvalitasilnic Il. alll. tiidy
Absence silni¢nich obchvati

Vysoka nehodovost

Exhalace a hluk

Zeleznice

Husta zelezni¢ni sit’

M odernizace Z€el ezni¢nich koridora
Néavaznost na sit’ okolnich statt
MoZnost pripojeni terminali

Nizka nehodovost

Environmentélné Setrna doprava
Energeticky nizko ndro¢na doprava

Nevyhovujici technicky stav
Nizka trat’ova rychlost
Pokles prepravnich vykoni

Vnitrozemské vodni cesty

Napojeni na evropskou sit’
Dostate¢nd sit’ pristavi

Nedostatecna plavebni hloubka na dolnim Labi
Nezajisténa splavnost Vitavy
Nepiipojeni k Dunaji a Odre

Vergna letise

Uroven letidté Praha-Ruzyné
Rast vykoni |etecké dopravy

Napojeni |etis’ na ostatni site
Zastaralé provozni budovy

Prilezitosti

Hrozby

Silnicea dalnice

Realizace koncepce rozvoje
Z§em investora o vystavbu siti
ZvySeni bezpetnosti provozu
SniZeni vlivu na Zivotni prostiedi

Nednosny rist silni¢ni dopravy
Nevyhovujici infrastruktura, kongesce
Odpor iniciativ proti ddnicim aR silnicim
Nedostatek finan¢nich prostiedki

Zeleznice

Transevropské koridory
Volna kapacita trati
Kvalita didlkové Zelezni¢ni dopravy

DalSi ttlum Zeleznice ve prospéch silnic
Nedostatecna obnova a modernizace trati
Nedostatek financnich prostiedki

Vnitrozemské vodni cesty

Zkvalitneni labsko-vitavské vodni cesty
Podpora ekologicky piiznivé dopravé
DalSi napojeni na evropskou sit’

VyuZiti prednosti vodni dopravy

Nedostatek finan¢nich prostiedki
Nerealizace splavnéni vodnich toku

Vergna letise

VyuZiti v8ech mezinarodnich letist’
ZvySeni kapacity regiona nich letist
Napojeni |etis’ na ostatni druhy doprav

Terorismus
Ztrata pozice v mezinarodni prepraveé
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3 Analyza potfeb dopravnich siti v CR

3.1 Vécné afinanéni naroky dopravnich siti

Z hlediska zpusobu zajisténi rozvoje dopravnich siti, ndpravy zjisténych nedostatka
a zlepSeni stavu jsou v dalSim postupu FeSeni sledovany c¢tyii kategorie Uprav (déle
oznaceny jako druhy akci):
nova vystavba (investicni akce, napt. vystavba dalnic, Zelezni¢nich koridora
apod.),
moder nizace (Uprava existujicich dopravnich siti, napt. prelozka silnice, vystavba
obchvatu, elektrizace Zelezni¢ni traté, ztizeni zabezpecovaciho zatizeni, prestavba
do normovych parametri),
opravy (Upravy neinvesticniho charakteru arekonstrukce, napi. novy kryt vozovky,
odgtranéni zavad na Zelezni¢nim svrdku, opravy mostnich konstrukci apod.),
adrzba (neinvestiéni ¢innost smétujici k zajidteni provozuschopnosti dopravni
cesty, napi. béZnd udrzba silnic, Zelezni¢nich trati, mosta, prisluSenstvi, zimni
UdrZba dopravnich cest).

3.1.1 Silnice a dalnice

3.1.1.1 Vystavba déalnic a rychlostnich silnic

Zatimeo hustota silnic v CR je vyhovuijici, zcela nedostatesna je ve srovnani s ostatnimi
staty EU hustota dénic a rychlostnich silnic. Zvl&&' neuspokojivé je tempo vystavby
téchto kapacitnich komunikaci, které vyrazné zaostéva za potiebami stéle se rozvijgjici
silni¢ni dopravy. Za 37 let od zahgjeni vystavby délnic bylo v CR postaveno pouze 564 km
danic a 337 km rychlostnich silnic, tj v souctu 901 km, coZz je méné¢ nez 42 %
z planovaného rozsahu 2161 km.

Tab. 3.1: Déka dalni¢nich Useki uvadénych do provozu (km)

1971 —1975 | 1976 — 1980 | 1981 — 1985 | 1986 — 1990 | 1991 — 1995 | 1996 — 2000 | 2001 — 2005

64 193 60 39 58 85 65
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Ve schvélenych programovych dokumentech je kladen dtiraz na dokonceni vystavby dalnic
a rychlostnich silnic ve smérech transevropskych siti TEN-T. Nad uvedeny rozsah se
neuvazuje s vystavbou dalSich silni¢nich taht v nové trase, ale pouze s modernizaci.

Do celkového planovaného rozsahu délnic a rychlostnich silnic v délce 2161 km zbyva
pogtavit 1260 km kapacitnich komunikaci z toho 384 km dalnic v hodnoté 146,1 mld. K¢
(plus rozsiteni dalnice D1 mezi Prahou a Brnem na 6 pruha v hodnoté cca 30 mid Kg)

a 876 km rychlostnich silnic v hodnot¢ 243,3 mid. K¢.

Tab. 3.2: Vystavba dalnic

Ozn. Popistrasy km km km mid. K¢é na
celkem v provozu | k vystavbé | dokonéeni

D1 |Praha—Brno Lipnik n.B. 297 248 49 36,7

D2 |Brno—Bteclav — (SR) 61 61 0 0

D3 | Praha— CeskéBudgjovice 148 9 139 52,1

D5 | Praha— Plzei — Rozvadov — (SRN) 152 148 4 12

D8 |Praha—Teplice— (SRN) 95 55 40 75

D11 | Praha— Hradec Kralové— Jaromet 115 43 72 14,6

D47 | Lipnik n.B. — Ostrava— (PR) 80 0 80 34,0

Cekem 948 564 384 146,1
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Tab: 3.3: Vystavba rychlostnich silnic

Ozn. Popistrasy km km km mid. K¢é na
celkem v provozu | k vystavbé | dokonéeni
R1 Silni¢ni okruh kolem hl.m.Prahy 78 17 61 734
R3| (D3)— CeskéBudgjovice— (Rak.) 25 0 25 8,2
R4 Praha — Pribram — Nov& Hospoda 76 32 44 7,8
R6 Praha—K.Vary — Cheb — (SRN) 159 33 126 33,2
R7 Praha — L ouny — Chomutov 81 17 64 8,7
R8 u Prahy 2 2 0 0
R10 Praha— Liberec 73 73 0 0
R11| (D11) —Jaroméi — Trutnov — (PR) 43 0 43 10,2
R23 u Brna 3 3 0 0
R35| Liberec —Hradec Kradlové— Lipnik 249 67 182 28,9
R43 u Brna 8 8 0 0
R43 Brno (Trubsko) — Svitavy 79 0 79 18,7
R46 Vyskov — Olomouc 37 37 0 0
R48 Lipnik n.B. — Cesky T&Sin — (PR) 74 4 70 13,2
R49 Hulin — Horni Lides — (SR) 62 0 62 19,3
R50 uBrna 4 4 0 0
R52 Brno — Pohorelice — (Rak.) 43 20 23 3,1
R55| Olomouc — Uh. Hradi&té — Breclav 97 0 97 18,6
R56 Frydek-Mistek — Ostrava 13 13 0 0
R63 uUstin.L. 7 7 0 0
Cekem 1213 337 876 2433

Zdroj: RSD CR, SFDI

Pozn.:

1) V km,, k vystavbé” jsou zapocteny i rozestavéné Useky

2) Nekteré Useky jsou uvazovany k vystavbé jen v poloviénim profilu (napt. R6, R7)

3) Néklady na dokon¢eni jsou uvédény od roku 2006

5) V km v provozu“ neni u dalnice D11 zahrnuty Usek zprovoznény v roce 2005 po poloving profilu

3.1.1.2

Silnice |.t¥idy maji vedle dalnic a R-silnic rozhodujici vyznam pro silni¢ni dopravu, nebot’
prenadeji 49 % dopravniho vykonu. Pouze 45 % délky silnic |.t¢idy v3ak bylo prestavéno
do normovych parametri. Ostatnich 55 % délky tj. vice nez 3200 km silnic I. ttidy je
vedeno v historicky vzniklych trasach a neodpovida potiebdm dopravy z hlediska kapacity,
bezpecnosti a Zivotniho prostiedi. V této kategorii se pozornost musi zamgtit na budovani
obchvati mést a obci, vystavbu preloZzek, prestavbu kiiZzovatek, mostd, odstranovani
nebezpecnych mist, ztizovani pridatnych pruhi, dale na Upravu Sitkovych parametri,
polomeri, rozhledovych poméri k docileni homogenity trasy, realizaci protihlukovych
opatteni, protipovodiového zajisténi mostd, silnic apod.

Modernizace silnic

Celkové naklady na uvedeni sit¢ silnic I. tiidy véetné mostnich objekti do normového
stavu byly vy¢isleny na 153 mld.K¢. V tom je zahrnuta vystavba 150 obchvata mést
v délce 650 km o celkovém nakladu 67 mid. K¢.

Silnice 1. tfidy jsou upraveny do normovych parametri pouze na 15 % délky. Zbyvagjicich
85 % délky, tj. témet 12 600 km neni v odpovidajicim stavu. Na silnicich 1l1. t¥idy je stav
jesté horsi (v normovém stavu je pouhych 13 %), ale vzhledem k niZzSimu dopravnimu
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vyznamu a vysokym nékladim na jejich prestavbu se nepredpoklada jejich uvedeni do
normoveho stavu ve vétsim rozsahu.

Investi¢ni ndklady na nezbytnou piestavbu silnic Il. a lll. téidy véetné mostnich objekta
byly pro obdobi nejblizSich 15 let orientacné vycisleny na 60 mid. K¢, i kdyZz celkove
potieby jsou nesporné mnohem vyssi.

3.1.1.3 Opravy silnic a dalnic

Opravami jsou odstranovany poruchy stavebniho stavu vozovek, mosti a prislusenstvi,
zpasobené silnicnim provozem a starnutim materidli. Mezi nejc¢astéjsi poruchy patii
nedostatecna Unosnost vozovek, vyjeté koleje, podélné nerovnosti, deformace vozovky
a vyskyt trhlin. Rozsah poruch naristd nejen vlivem zvySené intenzity provozu, ale
bohuzel i vlivem nedostatecné vyse prostiedka vénovanych na jejich odstranovani.

Na silnicich I. tridy vzrostl za poslednich 5 let podil vozovek v nevyhovujicim nebo
havarijnim stavu na 49,9 % celkové délky, tj. téméi na 2 900 km.

Na silnicich II. alll. tfidy jsou vozovky v havarijnim stavu dokonce na 47 % délky, tedy
zhruba na 23 000 km.

Zavazné nedostatky vykazuji silni¢ni mosty. Z celkového poétu 15 841 mosti na silnicich,
jich zhruba 2500 nevyhovuje pro Spatny stavebni stav, nedostatecnou zatizitelnost nebo
prostorové omezeni.

Provadéni oprav je ¢innost trvald Z divodu nedostatku financnich prostiedki viak nebyla
v minulosti zgji&’ovana ani v nezbytném rozsahu, a tak narastala délka silnic a mosta
v nevyhovujicim a havarijnim stavu. Odstranéni zanedbanosti stavu silnic by si
jednorazoveé vyzadalo cca 55 mid. K¢. V celkovych bilancich jsou nize uvedené ro¢ni
vydaje na opravy rozpu&ény do modernizatnich Uprav.

Na b&éZné a cyklické opravy je tieba do roku 2015 prameérné ro¢né vynakléadat prostiedky

ve vySsi 6,2 mld. K¢, z toho:
- opravy dalnic 0,3 mld. K¢
opravy R-silnic 0,2 mld. K¢
opravy silnic |.tt. 1,8 mid. K¢
opravy silnic Il alll.tt. 3,1 mld. K¢
opravy mostu 0,8 mld. K¢

Je tfeba poznamenat, Ze nebudou-li uvolnény prostiedky na odstranéni jiz  zjisténych
poruch na silnicich a mostech v potirebné vysi, vzrostou neimeérné néklady na opravy
v dalSich letech.
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3.1.1.4 Udrzba silnic a dalnic

Udrzbou je zgjistovana sjizdnost pozemnich komunikaci zejména z pohledu zaji&teni
bezpec¢nosti a plynulosti silni¢éniho provozu. Soucasné slouzi k udrZzeni vozovek, mosti
a prislusenstvi v provozuschopném stavu. Stejné jako na opravy, tak i na udrzbu silnic
a dénic nejsou uvolnovany finanéni prostredky v potiebné vysi a stav komunikaci se trvale
zhorduje.

Naslednd ndprava skod vzniklych na silnicich a dalnicich jak provozem, tak i starnutim
materidla je pak ndkladnéjsi nez by byla véasna preventivni Udrzba.

Na radny vykon udrzby a drobnych oprav silnic a délnic by bylo tieba do roku 2015

Vv praméru roé¢né vynakladat 11,5 mld.K¢, z toho na
- Udrzbu dalnic 1,5 mid.K¢
UdrZbu R-silnic 0,6 mld.K¢
UdrZbu silnic I-tiidy 2,5 mld.K¢
GdrZbu silnic I1.alll.téidy 6,9 mld.K¢

Soucasny neuspokojivy stav predevsim silnic I1. a lll. téidy je zptsoben ve velké mite
nedostate¢nou UdrZzbou. Proto je nezbytné poskytnout financni prostiedky na Udrzbu silnic
a dalnic v potiebné vysi, aby nedochazelo k dalsim Skodam a vicendkladim na jejich
likvidaci.

3.1.1.5 Celkové potieby silniéni infrastruktury

a) Kapitdlove vydaje:

Celkem mid. K¢

Nové stavby

dokon¢eni vystavby dalnic 146,1
dokon¢eni vystavby R-silnic 243,3
Modernizace

rozsireni dalnice D1 30,0
modernizace silnic I. tiidy 153,1
modernizace silnic Il. alll.t¥idy 60,0
Kapitalové vydaje celkem 632,5

b) Bé&znévydaje- ro¢ni potieba:
) Roc¢né mid. K¢
UdrZba (béZna, zimni) 11,5

3.1.2 Zeleznice

3.1.2.1 Modernizace tranzitnich zelezniénich koridorut

Prioritou ve vystavbé infrastruktury Zelezni¢ni dopravy je modernizace ¢tyi tranzitnich
Zelezni¢nich koridoras CD v celkové délce 1 922 km (bez prekryvi je to 1 442 km trati),
které jsou soucésti transevropskych siti TEN- T. Jejich dokoncenim bude zgjisténo
tranzitni propojeni pres CR v dopravné nejvyznamngjsich smérech tratémi s prostorovou
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prachodnosti UIC GC, zatiZitelnosti D4 UIC, tj. max. 22,5 t na napravu a trarovou
rychlosti az 160 km/h (s pouZzitim souprav s vykyvnymi skiinémi).

Modernizace |. Zelezni¢niho koridoru v trase (Némecko) - D&&in — Praha — Ceska Trebovéa
— Brno — Breclav - (Rakousko/Slovensko) v délce 457 km byla dokonéena v roce 2004
nékladem 36,5 mid. K¢.

Modernizace Il. Zelezni¢niho koridoru v trase (Rakousko) — Bieclav — Prerov — Ostrava —
Petrovice u Karviné — (Polsko), sodboc¢nou vétvi Prerov — Ceska Trebova v délce 323 km
byla dokon¢ena v roce 2005 nékladem 36,6 mid. K¢.

Na tratich I. a Il. koridoru nebyla dosud dokon¢ena piestavba rozhodujicich 13
Zelezni¢nich uzlt a stanic, kterd s vyzada zhruba 55,1 mid. K¢.

Modernizace Ill. Zelezni¢niho koridoru v trase (Némecko) — Cheb — Plzen — Praha —
Olomouc — Ostrava — Petrovice u Karviné/Mosty u Jablinkova — (Polsko/Slovensko) byla
zahgena dilcimi akcemi ado roku 2016 s vyzada celkem 75,6 mid. K¢.

Modernizace V. Zelezni¢niho koridoru v trase (Némecko) — Dégin — Praha — Veseli nad
Luznici — Horni Dvorigé/Ceské Velenice — (Rakousko) zatala elektrizaci a ¢astesnymi
Upravami. Dokon¢eni se piedpokléda v roce 2016 avyzada si celkem 41,6 mid. K¢.

DalSimi vyznamnymi investi¢cnimi akcemi je piestavba Zeleznicniho nédraZzi Brno se
stavebnimi ndklady ve vySi asi 15,2 mld. K¢ a Uprava trat¢ Praha Masarykovo nadrazi —
Ruzyné v objemu 8,7 mld. K¢, vystavba nové trat¢ Ruzyné — Kladno s néklady kolem 13,1
mid. K¢.

Celkové potieba na novou vystavbu Zelezni¢ni infrastruktury ¢ini zhruba 174,1 mid.K¢.

3.1.2.2 Optimalizace Zelezni€nich trati a interoperabilita

Optimalizaci trati rozumime jejich rekonstrukci do normovych parametrt, prestavbu
Zelezni¢nich stanic a uzlt, elektrizaci trati, vybaveni sdélovacim a zabezpe¢ovacim
zatizenim, prestavbu Zelezni¢nich prejezdia apod. Prednostné musi byt dokon¢en program
elektrizace trati smezindrodnim provozem a rekonstrukce trati zarazenych do
mezinarodnich dohod AGC a AGTC. Program interoperability predstavuje technické
Upravy vybranych trati jako piedpokladu pro jejich zapojeni do jednotného evropského
systému.

Celkové investi¢ni néklady potiebné na uvedeni Zelezni¢ni infrastruktury do stavu, ktery
odpovida platnym technickym piedpisim, byly vycisleny na 164 mid. K¢, vtom
modernizace trati 76,1 mld K¢, interoperabilita 19,0 mld. K¢, elektrizace trati 17,9 mid. K¢
a prestavba Zelezni¢nich stanic a uzla (mimo koridory) 51 mid. K¢.

3.1.2.3 Rekonstrukce a obnova trati

Zeleznieni svrdek, Zelezniéni spodek i trarové a staniéni zabezpetovaciho zatizeni je ve
velkém rozsahu trati v neuspokojivém stavu. Odstranéni  vétSiny  nedostatki
a zavad vyzaduje provedeni komplexni rekonstrukce. Zastarala technicka zatizeni jsou
nahrazovana v ramci projektu racionalizace a zajisténi bezpecnosti je obsazeno v projektu
bezpecnost.

Na komplexni obnovu trati je zapotiebi do roku 2015 vynalozit 28,7 mld. K¢, na

racionalizaci 1,7 mld K¢ a na bezpe¢nost 3,0 mid K¢ a na Upravu piihraniénich tseka 1,3
mid. K¢, tj. v souctu 34,7 mid. K¢
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3.1.2.4 Opravy a udrzba trati

Nedostatecné udrzba je jednim z nejvaznéjSich problému Zelezni¢ni infrastruktury, ktery
narusuje provozuschopnost trati, vede ke snizovani tratovych rychlosti, tzv. pomalym
jizdam, k ohroZeni bezpe¢nosti provozu, §.

K zabezpeceni t&dného vykonu oprav a udrzby Zelezni¢nich trati je tieba do roku 2015
uvolnit finanéni prostiedky ve vysi 8,2 mld. K¢ ro¢né.

3.1.25 3.1.2.5. Celkové potieby Zelezniéni infrastruktury

a) Kapitdlove vydaje:

Noveé stavby Celkem mid. K¢
dostavba koridora vé. uzli 174,141
Modernizace, optimalizace

nekoridorove traté 76,081
interoperabilita 19,000
elektrizace 17,936
prestavba stanic a uzlt 50,971
Rekonstrukce a obnova

komplexni rekonstrukce 28,690
racionalizace 1,739
bezpecnost 3,000
ptihrani¢ni Useky 1,249
Kapitédlové vydaje celkem 372,807

b) Bé&znévydaje- roéni potieba:
) Ro¢né mld.K¢
Udrzba a opravy 8,2

3.1.3 Vnitrozemské vodni cesty

3.1.3.1 Modernizace sledovanych vodnich cest vyuZivanych

Jedinou vnitrozemskou vodni cestou vyuZivanou pro mezinarodni dopravu je labsko-
vitavskd vodni cesta, kde v3ak jsou moznosti plavby znatné omezeny podminkami
splavnosti na dolnim Labi. Prioritnimi akcemi je zlepSeni plavebnich podminek na Labi
v Useku Usti n.L. — stétni hranice (SRN) vystavbou vodniho stupng, prodiouzeni vodni
cesty do Pardubic, v¢. stupné Prelou¢ IlI, a normalizace parametrti vodniho toku
a plavebnich komor.

Modernizace labsko-vitavske vodni cesty si vyzada 5,291 mid. K¢.
3.1.3.2 Vystavba a upravy dopravné vyznamnych cest vyuZivanych
a vyuzitelnych

Mezi vyuzitelné vodni toky patii Vltava v Gseku Ttebenice — Ceské Budgjovice, Morava
v Useku Hodonin — Dungj, ptipojeni Bieclav — Dungj a Odra v Useku Ostrava— KoZle.
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Zgjiséni splavnosti uvedenych vodnich cest predstavuje investicni naroky ve vysi 26,9
mid. K¢. Splavnéni Moravy a Odry se vSak ve sledovaném obdobi do roku 2015
neuvazuje.

3.1.3.3 ZvySeni spolehlivosti a rekonstrukce vodnich cest

Na zvySeni spolehlivosti vodnich cest a na realizaci protipovodiovych opatreni je tieba
zajistit do roku 2015 ¢astku 4,7 mid. K¢.

3.1.3.4 Udrzba a opravy vodnich cest
Na udrZbu opravy vnitrozemskych vodnich cest je zapotiebi 0,130 mid.K¢ ro¢né.

3.1.3.5 3.1.3.5. Celkové potreby infrastruktury vodni dopravy

a) Kapitdlove vydaje:

Nove stavby Celkem mid. K¢
Splavnéni novych vodnich cest 26,9
Modernizace
ZvySovani parametri vodnich cest 53
Rekonstrukce a zvy3eni spolehlivosti 4,7
Kapitalové vydaje celkem 36,9

b) BéZné vydaje - ro¢ni potieba: Ro¢né mid. K¢
Opravy 0,080
Udrzba 0,050
Roc¢ni bézné vydaje celkem 0,130

3.1.4 Verejna letisté

3.1.4.1 Novavystavba
S vystavbou novych letidt’ s finanéni U¢asti statu se neuvazuije.

3.1.4.2 Modernizace vefejnych mezinarodnich letist’

Bude pokracovat modernizace mezinarodniho letisté Praha— Ruzyné véetné vystavby nove
vzletove a pristvaci drahy v celkovém rozsahu cca 9 mild. K¢, s cilem udrzet aroven letiste
evropského vyznamu.

Moderniza¢ni Upravy na dalSich vefeinych mezinarodnich letidtich nadregiondniho
vyznamu Vv Brné, Ostravé, Karlovych Varech a Pardubicich jsou nutné Kk zajig&téni
podminek Schengenské Umluvy a ke zvySeni kapacity drdhovych systémi a termindlia
a k zgjisténi bezpecnosti provozu. Objem nutnych prostiedku je zhruba 6,8 mid. K¢. Na
ogtatnich 62 vefejnych vnitrostétnich letistich bude tieba realizovat opatieni ke zvySeni
technické Urovné a bezpe¢nosti v rozsahu min. 2,6 mid. K¢.

Veskeré modernizatni Upravy jsou financovany z vlastnich zdrojt, z Gvéra a z fonda EU.

3.1.4.3 Rekonstrukce a opravy letist’

Rekonstrukce letist’ jsou zabezpecovany z vlastnich zdroji a v prubéhu sledovaného
obdobi do roku 2015 si vyzadaji cca 6,5 mid. K¢.
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3.1.4.4 Udrzba letist
Udrzbu leti& nelze podceiiovat, nebot na jeji kvalité zavisi bezpesnost provozu.
Prameérné ro¢ni vydaje na Udrzbu letist’ se odhaduji na 0,465 mid. K¢.

3.1.4.5 Celkové potreby infrastruktury letecké dopravy

a) Kapitdlové vydaje

Noveé stavby Celkem mid. K¢
Nové letiste
Modernizace
Letisté Praha-Ruzyné 9,0
Leti&te nadregiondlniho vyznamu 6,8
Ostatni verejna letiste 2,6
Rekonstrukce 6,5
Kapitalové vydaje celkem 24,9

b) Bé&Zné vydaje — roéni potieba
Udrzba 0,465

3.2 Shrnuti finan€énich potieb dopravni infrastruktury

Na uvedeni dopravni infrastruktury CR do stavu, ktery by odpovidal sougasnym
i vyhledovym potiebam dopravy v rozvijejici se ekonomice moderni spole¢nosti,
zohlednujici jak potieby mobility, tak bezpe¢nosti provozu a ochrany Zivotniho prostiedi,
by bylo zapotiebi cca 1067 mld. K¢ kapitalovych vydaja (do investic a modernizace
dopravnich siti) a dalSich 21 mid. K¢ roéné béznych vydaja (na opravy a Udrzbu
dopravnich siti).

Z porovnéni potieb sredlnou vysi objemu moznych podpor do dopravni infrastruktury
zji&ténou v ramci reSeni je zigimé, Ze pozadavky na dosaZeni z&douci Urovné dopravnich
cest jsou vlivem dlouhodobého podfinacovani dopravni infrastruktury tak vysoké, Ze
potiebné investicni zaméry nebudou realizovatelné diive nez za 15 let, v nékterych
ptipadech i pozdgji.
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Tab. 3.4: Cekové financni naroky na uvedeni dopravnich siti do cilového stavu (mld. K¢)

Silniéni Zelezniéni , o
infrastruktura infrastruktura Viodni cesty L etist
Modernizace .
. o M ZlepSeni -
\Vystavba koridora CD v¢. . Letiste
A 176,1 |, - 174,1 |plavebnich 5,3 . 19,0
dalnic zel?znlcnlch podminek na L abi Praha-Ruzyné
uzla
\Vystavba {\r/la(t)?erz:éa'?g 3 Splavneni Verena
ystay 2433 [ A 95,1 [Moravy, Odry,[26,9 |mezindrodni  |6,8
R-silnic zajisteni Dunai o
, o unaje letiste
interoperability
[V odernizace Elektrizace trati, ZvySovani Modernizace
Sl 1t 153 |prestavba  Z7€l.|68,9 |spolehlivosti 4,0 |regiondnich 2,6
A uzlt \vodnich cest letise
Rekonstrukce
. _ nekoridorovych
"LIthrfavngIIt?ICGO,O trati, 34,7 ?ellzz)arlmvs?tlrukce a0,7 Rekonstrukce 6,5
T T racionalizagni
Upravy
Udribf':l a176,8 Udrzba a drobné 1296 Udrzba a drobné 12 Udrzba a drobné 71
drobné opravy opravy opravy opravy
Celkem 809,2 [Calkem néroky [502,4|Celkem ndroky 38,1 |Celkem néroky [32,0
néroky \ em naroky , em naroky \ em naroky ,

Pro zjigteni potieb dopravni infrastruktury byly vyuzity materidly MD CR, SFDI, RSD CR,
SZDC, RVC CR, CSL, s.p. aRogenka dopravy 2004.
Kapitdlové vydaje, které predstavuji investi¢ni naklady na uvedeni dopravnich siti do
cilového stavu, jsou uvedeny v plném rozsahu v souc¢asnych orientatnich cenach, bézné

vydaje na udrzbu a drobné opravy jsou uvedeny na obdobi 15 let.
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4 Analyza moznosti

4.1 Finanéni moznosti

4.1.1 Zdroje financovani

Rozvoj a udrzba dopravni infrastruktury je zajitovana na principech vicezdrojového
financovani.

Hlavnim zdrojem financovani vystavby, modernizace, oprav a udrzby silnic a dénic,
celostétnich a regiondnich drah, modernizace vyznamnych vnitrogténich vodnich cest
a vystavby cyklistickych stezek je Stétni fond dopravni infrastruktury (SFDI), ktery byl
ztizen zékonem ¢. 104/2000 ze dne 4.dubna 2000. Z rozpocétu SFDI neni hrazena letecka
infrastruktura

Daldimi zdroji vystavby dopravni infrastruktury jsou:
dotace st&niho rozpoctu
avéry EIB aogatnich bank
fondy EU
dotace z Uzemnich rozpoctu kraju a obci
vlastni zdroje
odatni zdroje

PE] my SFDI podle zékona ¢. 104/2000 tvori:
prevody prostiedka z Fondu narodniho majetku (FNM)
prevody vynosa silni¢ni dang
prevody podilu z vynosu spotiebni dané z uhlovodikovych paliv a maziv (nyni dan
z mineralnich olejt)
prevody vynosi z poplatka za pouZziti vybranych dalnic a rychlostnich silnic
vynosy z cennych papiri nebo verejnych shirek porédanych SFDI
aveéry, uroky, pendle ajiné platby
prispévky Evropské komise (EK) poskytované prostiednictvim Evropskych fonda
dary adédictvi
dotace ze statniho rozpoctu

Zdrojem pievodu prostiedka z FNM jsou vynosy privatizace, jejichz vySe je podminéna
rozsahem realizovanych privatizatnich projekti a kazdorocné podiéha schvaeni
Poslaneckou snémovnou Parlamentu CR a viddou CR. Tento zdroj hlavniho piijmu SFDI
(53 %) ziejme v roce 2007 skongi.

Danoveé prijmy SFDI jsou urceny zakonem a jejich vySe je zavisla na vyvoji motorizace
a uzivani motorovych vozidel. Vynosy silni¢ni dané a vynosy poplatka za pouZziti
vybranych dalnic a silnic pro motorova vozidla jsou do SFDI pievadény v plném rozsahu.
Podil vynosu ze spotrebni dan¢ z uhlovodikovych paliv a maziv (nyni dai z mineranich
oleji) urceny zédkonem ve vysi 20%, je od roku 2005 délen mezi SFDI — 9,1 % a krajské
rozpocty — 10,9 % (v souvislosti s prevodem silnic I1. alll. t¥id do vlastnictvi kraji).
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Tab. 4.1: Prehled dosavadnich prijma SFDI (mld. K¢)

2001 2002 2003 2004 2005

Vynosy silni¢ni dané 58 55 57 58 59
Podil spotiebni dan¢ z uhlovodikovych paliv 10,2 11,4 10,8 13,4 6,2
Vynosy za pouZiti dalnic arychlostnich 2,1 1,8 1,7 2,0 2,2
silnic

Dainove piijmy celkem 18,1 18,7 18,2 21,2 14,3
Kompenzacni platby z fondi EU 6,1
Dotace ze statniho rozpoctu (D47) 2,8

Dotacez FNM 16,7 22,6 27,2 20,0 24,3
Ptijmy SFDI cekem 34,8 41,3 45,4 44,0 42,7

Zdroj: SFDI

Z&kladni finanéni rozvaha o zdrojich pro financovani dopravni infrastruktury

Tab. 4.2: Vyhledové zdroje financovéni dopravni infrastruktury (mld. K¢)

¢. 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Suma
Zajisténé
zdroje
1 | Silni¢ni dai 5,60 5,66 571 577 5,82 5,89 5,94 6,00 6,06 6,12| 58,57
2 | Spottebni dan 6,40 6,56 6,72 6,89 7,06 7,24 7,42 7,61 7,80 8,00 71,7
z minerdnich
olgu (SD) -
podil 9,1 %
3 | Vynosy za 2,30 1,30 1,34 1,38 1,42 1,46 1,50 1,55 1,60 1,65 15,5
pouziti D+R
4 | Vykonové 0 4,98 5,50 6,08 6,72 7,42 8,20 9,07 10,02| 11,07 69,06
myto na D+R
5 | Dotace za SR 9,40| 14,68| 16,40 0 0 0 0 0 0 0| 4048
(D 47)
6 | Prevody z 22,201 21,10 21,10 0 0 0 0 0 0 0 64,4
privatizace
7 | Fondy EU 7,80 11,37 19,78 22,08 21,91 27,13 27,82 23,77 21,94 17,74 201,34
8 |Krajské 7,67 7,86 8,06 8,26 8,47 8,68 8,89 9,12 9,35 958| 8594
rozpocty
(10,9 % SD)
9 | Vlastni 7,33 7,03 9,41 9,35 8,96 8,57 8,57 8,67 8,67 8,77| 8533
zdroje
(SZDC
aCsL)
10 Uvéry 18,08| 19,98 12,26 5,90 2,81 2,56 4,02 4,01 3,17 1,87| 74,66
mez soucet 86,78 | 100,52| 106,28| 65,71 63,17 6895 72,36 69,8 68,61 64,8| 766,98
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C. | Nezgjisténé
zdroje

11 | PPP projekty 0 240| 1580 19,80| 15,60 6,80 5,70 5,20 4,80 4,50

12 | ZvySeni 0 0 0| 22,72\ 2329| 2387| 2447 2508 2571| 26,35| 171,49

podilu SD
030%

13 V)'/konové 0 0 1,48 1,40 1,32 1,25 1,18 1,12 1,05 1,00
myto na
silnicich I. tf.

14 | Vykonové 0 0 2,45 2,65 2,86 311 3,38 3,68 4,01 4,39
myto pro
vozidlaod
35tdo12t

mezi soucet 0 24| 19,73| 46,57 43,07| 3503 34,73 3508| 3557| 3624| 28842

Celkem 86,78 | 10292| 126,01| 11228 106,24 | 103,98| 107,09| 104,88| 104,18| 101,04| 10554

Zdroje: SFDI, MD CR, Econsult, RSD CR,

4.1.2 Posouzeni moznosti internalizace externich nakladu

Efektivni doprava je nezbytnym piredpokladem pro prosperujici spolecnost. Jegji negativni
vlivy (nehodovost, hluk, znegidténi ovzdusi, globalni otepleni a kongesce) viak vyvolavaji
zna¢né externi néklady, které dosahuji alarmujicich hodnot. Proto byla ve finanéni analyze
zvazovéna i moznost internalizace externich nékladu (podle principu , pavodce plati“),
s cilem vyvinout finan¢ni tlak na U¢astniky dopravy, ktery by je motivoval k uzivani méné
&kodlivych dopravnich prostredkt a souc¢asné ziskat dali zdroj financnich prostiedki pro
dopravni infrastrukturu.

Vychozimi podklady byly zprévy skupiny Task Force vydavané CEMT (pouZité i ve
Strednédobé strategii sektoru dopravy z roku 1999) a navazné studie zpracované v CR
(SBP Consult Praha a CDV Brno). | kdyZz systematické zkoumani problematiky
internalizace externalit probiha jiz vice nez 15 let, dosud nedodo k pouZitelnym
vysledkim a hodnoty externich nakladim nejsou predkléddany k zavedeni. Problém je
predevSim v nazorech na zpasoby zjidténi metitelnych negativnich G¢inkt dopravy, jejich
kvantifikaci a ohodnoceni v penéznim vyjadieni a na zpusob pieneseni nékladi na
puvodce.

NedoieSené a diskutabilni problémy:

Je nesporné, Ze doprava ma vedle negativnich U¢inka (v penéznim vyjéadieni -
néklady) také pozitivni G¢inky - ptinosy (v penéznim vyjadieni - vynosy). Existuje
napt. silna vazba mezi zlepSenim dopravy a rastem ekonomiky (v oblasti
zaméstnanosti, produktivity, rozSiteni trhu apod.) a rovnéz zavislost mezi Urovni
dopravy a rozvojem Uzemi atd. Zatimco interni néklady i vynosy jsou
internalizovany v cenéach, externi néklady ani vynosy internalizovany nejsoul.
Do procesu internalizace externalit je v z§mu objektivity a spravedinosti nutno
zahrnout i externi ptinosy dopravy, ohodnotit je a déle pracovat se saldem externich
nékladt a vynosi.

Neni logické internalizovat samotné externi néklady u doprav, pro které neexistuje
alternativa. Napt. zdsobovani obchoda potravinami a zbozim nelze zajitit jinou nez
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silni¢ni dopravou. Internalizované externi naklady dopravci nesporné zahrnou do
nékladi za prepravu, coZ se promitne do zvySeni cen potravin a véeho zbozi. Ob¢an
tak bude postizen dvakrat. Jednou ve form¢ poskozeni Zivotniho prostiedi a jeho
samotného, a podruhé jesté zdrazenim potravin, zboZi apod.

Metodika pro internalizaci externalit v dopravé musi byt mezindrodn¢é sjednocena
a dohodnuta pokud jde o druh U¢inka dopravy zahrnutych do procesu internalizace,
zpusob jejich mereni, hodnoceni, zpiisob preneseni na zG¢astnéné subjekty, termin
zahjeni a casovy postup realizace, veéetné legislativnino zabezpeceni a podminek
pro zavedeni. V opacném pripadé by v mezinarodni dopravé doslo k znevyhodnéni
adiskriminaci skupiny dopravct.

Pfi teSeni problematiky negativnich Gcinkt dopravy skupinou Task Force se
ukazalo, Ze casto nelze vstupni hodnoty kvantifikovat a zjistit jinak nez
voluntaristickym pristupem (ochota platit napt. za snizeni hluku), ur¢itym
zobecnénim nebo zjednoduSenim (volbou tzv. reprezentanta jako v pripadé
zneisténi ovzdusi), popt. konsenzuani dohodou (v pripadé , stinové* ceny Zivota).
Tento postup i kdyZ je obecné pouzivany a piijatelny, vede k vysledkam, které jsou
snadno napadnutelné jako nevérohodné. Prikladem je ohodnoceni ceny Zivota, které
se podle zminéné studie pohybuje v zemich EU mezi 1,9 az 2,5 mil. EUR, coZ by
v CR pii zahrnuti externich nékladi z dopravnich nehod do ceny minerdnich olejii
predstavovalo zvySeni cen pohonnych hmot o 12 K¢/l. Naproti tomu studie
nezohlediuje skutecnost, Ze vyraznou ¢ast externich ndkladi jiz uzZivatelé hradi ve
formé havarijniho pojidténi, povinného ruceni, zdravotniho a Zivotniho pojisténi
a déle ve forme spotiebni dan¢ a DPH ato jak pti nakupu pohonnych hmot, tak pfi
pofizovani vozidel.

Nekteré problémy nejsou dodnes vyjasnény. Jednd se piredevSim o metodu zjisténi
vlivu globélniho oteplovani, vyjadieni podilu vlivu dopravy v jednotlivych zemich,
ohodnoceni tohoto vlivu a 0 zpusob vyuZiti prostiedkt ziskanych internalizaci na
zmirnéni nasledka. Druhym nedoieSenym problémem jsou kongesce v silni¢nim
provozu, které zpusobuji znacné ¢asové ztréy Ucastnikim. Skupina Task Force
stémito ztrdtami neuvaZuje v internalizaci externalit, nebot’ je poklada za interni
néklady, které nese sam Ucastnik provozu. Je vSak zigimé, Ze cast nakladu
vzniklych v dasledku kongesci je tieba chapat jako celospolecenskou ekonomickou
ztrétu atedy externalitu. Déle je tieba zamezit nespravedinosti, ktera by vznikla pri
internalizaci externich nakladi prostiednictvim dané¢ z minerdnich olegju
v zemedélské doprave (kterd se nepodili na dopravni nehodovosti imérné spotiebé
paliva) a pri pouziti nafty ktopeni apod. (kdy nedochézi k nehodovosti ani
k hlu¢nosti).

V nejbliZzSim obdobi nelze z vySe uvedenych divodu predpokladat zavedeni internalizace
externalit v dopravé a tim ani k ziskani novych zdroji pro dopravni infrastrukturu. Je viak
potiebné dospét v rdmci EU k jednotnému nézoru na postupné zavadéni internalizace,
ktera podpoii tvorbu spravedlivého trzniho prostiedi v dopraveé, prispéje Kk zlepSeni
Zivotniho progtiedi, ale nezpasobi nezédouci spolecenské nebo ekonomické dopady na
obyvatelstvo. Do té doby treba pasobit jinymi zpisoby (napt. stavebnimi Upravami
a modernizaci dopravnich siti) na sniZzovéni vzniku negativnich u¢inka dopravy.
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4.1.3 Zhodnoceni finanénich moznosti

V obdobi let 2006 az 2015 lze redné¢ uvazovat svydaji do dopravni infrastruktury
v rozmezi mezi 767 az 1 055 mld. K¢. Skute¢nd vySe podpory bude zaviset na prijeti
opatteni k posileni prijmové ¢asti rozpoctu SFDI. Za situace, kdy se jiz od roku 2008
neuvazuje s prevody prostiedkt z privatizace, je nezbytné hledat ndhradu za tento sténi
zdroj prijmu SFDI. Proto se jevi zcela odavodnéné zvysit podil spotiebni dané
z minerdlnich olejt 0 30 %, coZ predstavuje od roku 2009 rovnocennou nahradu. Tato
Uprava vyZaduje zménu zakona.

Soucasné by mel stét svoji dotaci do SFDI teSit i dopad zmény DPH z 5% na 19% od
1. 5. 2004, ktera se negativné promita do rozsahu provedenych stavebnich praci (rocni
ztréta ¢ini cca 6,5 mld. K¢). Uplatnéni naroku na vyrovnani rozdilu zmény sazby DPH
u stétnich zakézek je relevantni, nebot’ zvySeni DPH tvori novy piijem stétniho rozpoctu.

Zavedeni vykonového myta na dénicich a rychlostnich silnicich pro vozidla o hmotnosti
12 t je jiz schvéleno. Rozsiteni tohoto principu na silnice I. tiidy a vozidla o hmotnosti od
3,5 t je tieba posoudit po ovéreni zkuSebniho provozu a navrhuje se k zavedeni od roku
2008.

Nejvice problematickeé se zatim jevi pIné zapojeni soukromého sektoru do vystavby
dopravnich siti formou PPP projekti v uvaZzovaném rozsahu. SirSi uplatnéni Ize
piedpoklédat aZ po realizaci pripravovaného pilotniho projektu.

S prihlédnutim ke stavu a potiebdm dopravnich siti a na z&klad¢é posouzeni finan¢nich
moznosti a uvedenych argumentd, je Zadouci piijmout navrhované zdkonné Upravy atim
dosdhnout vydajové strdnky do dopravni infrastruktury v obdobi let 2006 az 2015
v celkovém objemu min. 1 000 mid. K¢.
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5 Cile a priority rozvoje dopravnich siti
Globanim cilem je zkvalitnéni dopravni infrastruktury v rdmci udrZitelného rozvoje na

Uroven standarda EU.

Specifické cile smeétuji k naplnéni programu schvalené Dopravni politiky Ceské republiky
pro léta 2005 az 2013 a pokryvaji celou oblast dopravni infrastruktury.

Priority a opatieni (programy vystavby) byly stanoveny podle prevliadagjiciho vyznamu pro
spinéni specifického cile (tzn., Ze v piipadé pInéni raznych specifickych cilt jsou uvedeny

pouze jednou).

Tab. 5.1: Cilea priority rozvoje dopravnich siti

Specifické cile

Priority, opatfeni, indikatory

Zajistit napojeni CR na evropské dopravni sité a
propojeni krajti dalkovymi spoji

Priorita:
Realizace vystavby transevropskeé sité TEN-T

Opatieni:

Vystavba dalnic

M odernizace Zel ezni¢nich koridora CD
M odernizace sledovanych vodnich cest
Modernizace |etisté Praha— Ruzyné

Indikétor:
Tempo vystavby (km)

PInit mezindrodni zavazky v oblasti dopravy

Priorita:

Splnit technické parametry na sitich zarazenych
do evropskych spoju podle dohod AGR, AGC,
AGTC, AGN

Opatieni:

Vystavba rychlostnich silnic zafazenych do E
Modernizace trati uvedenych v AGC aAGTC
Vystavba a Upravy vodnich cest vyuzitenych
Investice do vereinych mezinarodnich letist’

Indikétor:
Rozsah prestavby (km)

Dosahnout vyvéazenosti v rozvoji dopravnich siti

Priorita:
Zgjistit proporcionalitu rozvoje a zlepSovani
stavu dopravnich siti

Opatieni:

Objektivni délba finan¢nich prostiredka mezi
druhy dopravni infrastruktury a mezi druhy akci
(vystavba, modernizace, opravy, Udrzba)

Indikétor:
Podil objema finanénich prostiedki

Vytvoiit  podminky pro - zajisteni
obsluhy uzemi CR

dopravni

Priorita:
Zgjistit dostupnost a vzaemné propojeni
Gzemnich celki CR kvalitnimi  regiond nimi
sitémi
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Opatieni:

Modernizace silnic |. tiidy

Elektrizace trati, prestavba stanic a uzli
Zvy3Sovani parametru vodnich cest
Investice do regiondnich letist

Indikator:
Objem finan¢nich prostiedka, km

ZlepsSit stav a odstranit zanedbanost dopravnich
siti

Priorita:
ZlepsSit technicky stav nejvice zanedbanych
dopravnich siti niZsi kategorie

Opatieni:

Obnovaaopravy silnic Il. alll. tridy
Rekonstrukce nekoridorovych trati
Rekonstrukce a opravy vodnich cest
Rekonstrukce budov a dréhovych systému |etist’

Indikator:
Objem finan¢nich prostiedka, km

Zgjistit provozuschopnost dopravnich siti

Priorita:
Vytvorit podminky pro bezpecny provoz

Opatieni:

UdrZba a drobné opravy
- silniéni a dani¢ni sité
- Zeleznic¢nich trati

- vodnich cest

- letis?

Indikator:
Objem finan¢nich prostiedka

SniZit negativni dopady dopravy na Zivotni
prostiedi

Priorita:
Minimalizovat ekologickou z&téz z dopravy

Opatieni:

Dasledné posuzovani investicnich zamera
z hlediska Gginka na ZP, budovani obchvati a
protihlukovych stén

Indikétor:
Proces SEA, EIA

Zlepsit bezpednost provozu

Priorita:
SniZit relativni pocet a diasledky dopravnich
nehod v silni¢nim a Zelezni¢nim provozu

Opatieni:
Realizace programu ,, Bezpecnost”, bezpetnostni
audit

Indikétor:
Objem finan¢nich prostiedki na program
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Zajistit proveditelnost rozvoje

Priorita:
Zgjistit prachodnost rozvojoveé varianty Gzemim

Opatieni: )
Schvédlit UPD VUC, vyiesit vlastnické vztahy
k pozemkam

Indikétor:
Stav predprojektové a projektové pripravy

Zgjistit financovani rozvoje dopravnich siti

Priorita:
Stabilizovat zdroje pro financovani rozvoje
dopravnich siti

Opatieni:
Néavrh vicezdrojového a dlouhodobého
financovani dopravni infrastruktury

Indikétor:
Objem disponibilnich financnich prostredki
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6 Délba finanénich prostredku

V sougasné dobé neni v CR dobudovana zakladni kostra kapacitnich dalkovych dopravnich
taht zgjistujicich spojeni mezi kraji a propojenych sevropskymi dopravnimi sitémi.
Zéroven technické parametry a provozni stav dopravnich siti CR neodpovidaji potiebam
z hlediska ochrany Zivotniho prosttedi, bezpecnosti provozu a narokim na kvalitni,
pohodinou arychlou piepravu.

Uvedeni dopravnich siti CR do odpovidajiciho stavu nelze vzhledem k finan¢ni naro¢nosti
predpoklédat v kratSim obdobi nez za 15 let. V obdobi p#igich 10 letech do roku 2015
pujde tedy predeviim o naplnéni cild, jichz m& byt dosazeno a o optimani vyuZziti
disponibilnich finan¢nich prostiedka.

Pt rozhodovéni o alokaci finan¢nich prostiedku je dileZité zgjistit vyvézeny rozvoj jak
mezi druhy dopravni infrastruktury (silnice, Zeleznice, vodni cesty, leti&te), tak mezi druhy
akci (nova vystavba, modernizace, opravy, UdrZzba). Nelze pripustit opomijeni nekteré
z uvedenych kategorii Uprav, nebot’ kazda ma své opodstatnéni.

V ramci zpracované studie rozvoje dopravnich siti do roku 2015 byl vyvinut nastroj na
podporu rozhodovani, ktery svyuzitim PC modelu slouzi k délbé finan¢nich prostredki
ak hodnoceni variant rozvoje. Funkéni pocitacovy model RDS — 2 je v priloze 1.

6.1 Pocitaovy model pro alokaci finanénich prostfedktli a pro
hodnoceni variant rozvoje

Na zéklad¢ zpracované analyzy stavu a potieb dopravnich siti a po posouzeni moznosti
financniho zabezpeteni ndroka byl navrZzen zptisob hodnoceni variant rozvoje dopravnich
siti ve dvou vrstvéch:
v prvni vrstvé jeza pouziti multikriteridni analyzy hodnocena/navrzena délba
financnich prostredka mezi druhy dopravni infrastruktury a mezi programy
stavebnich akci,
v druhé vrstvé je navrZzen postup hodnoceni jednotlivych staveb a praci v rdmci
jednotlivych druhd  akci  (programi) k sekundarnimu rozdéleni  finanénich
prostiedki.

Pro hodnoceni variant rozvoje dopravnich siti a pro alokaci financnich prostiedka (v prvni
vrstvé hodnoceni) byl vybrén soubor kritérii (specifické cile a priority v kap. 5), kterymi je
svyuzitim pocitacového modelu na zakladé stanovenych vah a bodového hodnoceni
posuzovan stupen dosaZeni stanovenych cilt. PouZiti multikriteridini analyzy je v tomto
piipadé vhodné z duvodt, Ze nelze finanén¢ vyjédiit vSechny prinosy a rizika variant
a navic pro ¢asovy horizont 10 let nejsou vzdy kdispozici vstupy v potiebnych
podrobnostech.

Pro hodnoceni jednotlivych staveb a praci v rdmci druht akci a programt (ve druhé vrstvé
hodnoceni) byl stanoven individudni postup vychazejici ze specifickych podminek.

Kombinace uvedenych dvou vrstev hodnoceni poskytne moznost komplexniho posouzeni
postupu rozvoje a zlepSovani stavu dopravni infrastruktury. NavrZzeny postup vychézi
z filosofie, Ze na vSechny potiebné zameéry v dopravni infrastrukture nejsou okamzité
finanéni prostredky k dispozici, proto je treba stanovit priority. Pritom v3ak nelze zadny
zdruht dopravni infrastruktury nebo zdruhti akci opominout, ale naopak zajistit
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vzgiemnou vyvazenost v délb¢ financnich prostiedka. To nastane v prvni vrstvé
hodnoceni, které predstavuje primarni finanéni rozvahu. Teprve v druhé vrstvé hodnoceni
dojde na stanoveni priorit mezi jednotlivymi stavbami stanovenymi postupy pro hodnoceni
efektivnosti investic nebo pomoci klasifikace potiebnosti oprav a tdrzby.

Za kritéria pro hodnoceni variant rozvoje a alokaci finan¢nich prostiedkt byly zvoleny
specifické cile a priority, jeZ napliuji program Dopravni politiky CR pro léta 2005 az
2013. Hodnoceni variant je zaloZzeno na zjisténi odchylky mezi idedlnim stavem
(stoprocentnim spinénim specifickych cili) a mezi variantou eSeni (pro kazdy specificky
cil). Zzji&eéné odchylky jsou ocenény podle klasifikacnich (ocefiovacich) tabulek
a prevedeny na vysledné bodové hodnoceni varianty v zavislosti na vyznamnosti kritéria
Vyznamnost kritérii a ocenéni odchylek je dana jejich vahou, stanovenou expertnim
posouzenim. Po vloZeni vstupnich dat do modelu je vypoéet hodnoceni variant a optimalni
délba finan¢nich prostiedkt provedena zcela automaticky.

PC model RDS — 2 slouzi k priméarnimu rozdéleni finan¢nich prostiredka mezi druhy
infrastruktury a kumulované mezi druhy akci (programy) vzdy tak, aby byla zachovana
optimélni délba v zgmu vyvézeného a proporciondlniho rozvoje a zlepSovani stavu
dopravnich siti.

Sekundarni rozdéleni urc¢enych finan¢nich prostiedkia na jednotlivé stavby nebo préace
(druh&d vrstva hodnoceni) probihd na zékladé priorit. Pro stanoveni priorit v ramci
jednotlivych druht akci plati rizné postupy:

1. Novavystavba

Obdobi deseti let do roku 2015 je ve variantdch rozvoje dopravnich siti naplnéno
programem velkych infrastrukturdlinich projekti, sestavenym na zé&kladé celostétnich
potieb. Program obsahuje jmenovity seznam staveb suvedenim potiebnych nékladi.
Souhrnny objem finan¢nich prostiedkt uréeny pro tyto projekty v ramci jednotlivych
druhia dopravni infrastruktury vyplynul z vysledkt hodnoceni PC modelem RDS — 2.

Podkladem pro naplnéni ur¢eného objemu finan¢nich prostredku konkrétnimi stavbami je
hodnoceni efektivnosti projektt provedené na zakladé CBA analyzy (analyza nakladi
aprinosi), s pouZitim ukazatelt NPV (Cista souc¢asna hodnota), IRR (vnitini mira vynosu),
BCR (rentabilita nakladt). Pro hodnoceni silni¢nich a dalni¢nich staveb se pouziva metoda
HDM-4.

Vlastni harmonogram postupu vystavby musi zohlednit nejen vysledky hodnoceni
efektivnosti staveb, ale i dalSi daleZité okolnosti, mezi které patii zejména mira
rozestavénosti a redlnost zahgjeni v piredpokladaném terminu (odpor aktivistt, odvolani,
vlastnicke vztahy k pozemkam apod.).

2. Modernizace

Modernizacni Upravy dopravnich siti jsou investi¢niho charakteru a vztahuji se nané stejna
pravidla pro hodnoceni efektivnosti jako na novou vystavbu. Jednd se piedevSim
0 piestavbu dopravnich siti do normovych parametri, vystavbu obchvatt, pielozek,
elektrizaci Zelezni¢nich trati, prestavbu Zelezni¢nich uzli apod. Plan modernizacnich Gprav
je tieba sestavovat podle dopravni naléhavosti na obdobi 3 let do vy3e uré¢enych objemt
apravidelné ro¢n¢ aktualizovat.

3. Opravy
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Jednd se 0 Upravy neinvesticniho charakteru slouzici k odstranéni zévad a poruch
stavebniho stavu dopravnich siti, zptisobenych provozem a stéarnutim materidla (napt. novy
kryt vozovky, odstranéni zavad na Zelezni¢nim svrdku, opravy mostnich konstrukci apod.).
Rozsah poruch savebniho stavu je pravidelné zjisfovan meticim  zatizenim
a vyhodnocovan podle jednotné metodiky. Na z&kladé klasifikace zjidténych poruch je
sestavovan roéni plén oprav podle stupné naléhavosti, v rozsahu uréenych prostiedki.

4. Udrzba

Udrzbou a drobnymi opravami neinvesti¢niho charakteru je v letnim i zimnim obdobi
zgjistovdna provozuschopnost dopravnich siti a funkénost dopravnich zatizeni
a prisluenstvi. Urcené roc¢ni finanéni objemy jsou podle stanovenych pravidel plo3né
rozdélovany v zavislosti na délce, druhu a kategorii sité, klimatickych podminkéach
adopravnim zatiZeni.

NavrZzend metoda hodnoceni piedstavuje nastroj na podporu rozhodovani pro vybeér
nejvhodnéjsi varianty rozvoje dopravnich siti a pro aokaci finan¢énich prostiedka. Je
zaloZena na optimalni délb¢ finanénich prostredkt mezi druhy infrastruktury a mezi druhy
akci, kterymi jsou napliovany cile Dopravni politiky CR v oblasti vystavby, modernizace,
obnovy a udrzby dopravnich siti v obdobi deseti let do roku 2015. Systém hodnoceni je
konstruovéan tak, aby byl minimalizovan subjektivni vliv, ktery je prakticky omezen jen na
stanoveni vah. Na zaklad¢ vlioZenych dat provadi PC model RDS — 2 veSkeré vypocty
automaticky, véetné navrhu optimélniho rozdéleni disponibilnich finan¢nich prostiredki do
dopravni infrastruktury. PC model je upraven tak, Ze umoznuje na zékladé novych zjidteni
zmenit vstupy, véhu jednotlivych kritérii a/nebo hodnoty oceiovaciho systému.
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7 Navrh rozvoje dopravnich siti

7.1 Vstupni Udaje pro zpracovani variant rozvoje dopravnich siti
do roku 2015

Harmonogram rozvoje dopravnich siti do roku 2010 schvaleny usnesenim viady
CR ¢&. 145 ze dne 14. Gnora 2001 neni pinén. Oproti paivodnim piredpokladam gini
zpozdéni u vystavby dalnic cca tti roky, u vystavby rychlostnich silnic pét let
au tranzitnich Zelezni¢nich koridora ¢. 3 a¢. 4 zhruba Sest aosm let.

Program rozvoje dopravnich siti do roku 2010 schvéleny usnesenim viady CR
¢. 741 ze dne 21. cervence 1999 kapacitné posouzeny z hlediska vyhledovych
dopravnich potieb byl shleddn dostatecnym pro obdobi do roku 2030. Proto neni
tieba schvdleny program rozvoje dopravnich siti doplnovat o dalSi nové trasy
z divodu nedostatku kapacity.

Aktualizovany navrh rozvoje dopravnich siti do roku 2015 ma za cil stanovit
redlny postup vystavby sohledem na finanéni moznosti a stav pripravy staveb.
Nejde tedy o novou koncepci, ale o naplneni diive schvaleného programu.

Navrh rozvoje dopravnich siti do roku 2015 svym rozsahem vécné nevybocuje
z programoveého rdmce posouzeného v roce 1998 procesem SAE, proto nevyZaduje
nové komplexni projednani z hlediska ochrany Zivotniho prostiedi. Vzhledem
k nové zakonné Uprave v souvislosti s vyhléSenim soustavy NATURA 2000 je vSak
tieba zpracovat doplnék hodnoceni ve vztahu k ptacim oblastem a evropsky
vyznamnym lokalitam.

7.2 Varianty rozvoje dopravnich siti

Na zaklade¢ zjisteni financnich moznosti (kap. 4) v obdobi let 2006 az 2015 bylo provedeno
rozdéleni financnich prostiedktt mezi druhy infrastruktury a mezi programy stavebnich
akci a zpracovany tii varianty rozvoje dopravnich siti do roku 2015, které vychazeji ze
shodného vécného obsahu a lisi se pouze tempem vystavby a tedy finanénimi naroky ve
sledovaném obdobi tak, aby ani u nejnarocnéjsi varianty nebyl piekrocen finanéni rdmec.
Varianty obsahuji podrobnou strukturu investi¢nich akci v ¢lenéni podle programi, roc¢ni
objemy praci, |hity vystavby aro¢ni objemy neinvesti¢nich prostiedkii.

Varianty rozvoje dopravnich siti jsou zpracovany v prostiedi Excel ve forme
harmonogramii zpasobem, ktery umoZziiuje posun jednotlivych stavebnich akci v ¢ase (po
vodorovné ose) a tim meénit terminy zahgjeni podle aktualniho stavu ptipravy, nebo
finanénich mozZnosti. Finanéni néroky v jednotlivych letech se pii posunu akci titaji na
svislé ose automaticky. Podrobné harmonogramy postupu vystavby dopravnich siti
jednotlivych variant jsou uvedeny v ptiloze 2.
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Varianta | —optimalni
Finan¢ni ndro¢nost 1082,748 mid. K¢.

V silni¢ni infrastrukture varianta predstavuje do roku 2010 vystavbu 264 km délnic a 318
km rychlostnich silnic, do roku 2013 dokon¢it vystavbu 120 km zbyvajicich danic, do
roku 2015 rozsitit dalnici D1 mezi Prahou a Brnem na Sest jizdnich pruhi a zprovoznit
dalSich 440 km rychlostnich silnic (po roce 2015 jich zbyva jest¢ 117 km).

Modernizace silnic |. t¥idy bude provedena v rozsahu 2100 km, to jsou 2/3 potiebnych
Uprav.

V Zelezni¢ni infrastruktuie budou dokonceny uzly na 1. koridoru v roce 2011, na 2. a 4.
koridoru v roce 2013, na 3. koridoru v roce 2016, a oba rozesavéné koridory (3. a 4)
budou dokonceny v roce 2016. Elektrizace hlavnich trati bude dokonéena v roce 2011.
Modernizace ostatnich trati a zlepSovani parametra trati bude probihat za horizont roku
2020. Svystavbou VRT se ve sledovaném obdobi do roku 2015 neuvaZuje.

V infrastrukture vnitrozemské vodni dopravy se do roku 2010 Usili zamétuje na zlepSeni
plavebnich podminek na dolnim Labi, prodlouzeni splavnosti Labe do Pardubic, napojeni
Bieclavi na Dunaj a splavnéni Vitavy do Ceskych Budgjovic. Se splavnénim Odry
aMoravy se ve sledovaném obdobi neuvazuje, stejné jako s vystavbou vodni cesty Labe —
Odra— Duna.

V letecké infrastruktuie je pozornost do roku 2010 zamétena na pokracujici modernizaci
leti&té Praha-Ruzyné (nova vzletova a pristavaci dréha) a na modernizaci mezinarodnich
letist v Brn¢, Ostravé, Karlovych Varech a Pardubicich a ddle na zvySeni kapacity
abezpecnosti na ostatnich regiondnich letidtich.

Variantall —realna
Finan¢ni ndro¢nost 999,632 mid. K¢.

V silniéni infrastruktuie je postup vystavby dalnic shodny svariantou | (dokonceni
vystavby dalni¢ni sité do roku 2013). Déle bude do roku 2010 postaveno 253 km a do roku
2015 dalSich 327 rychlostnich silnic, (po roce 2015 jich zbyva je&té 296 km). Modernizace
silnic I. tridy bude provedena v rozsahu 1800 km, to je asi 60 % potiebnych Uprav.

V Zelezni¢ni infrastrukture je postup na tranzitnich Zelezni¢nich koridorech a Zelezni¢nich
uzlech shodny svariantou |. Finanéni prostiedky pro ostatni cinnosti (interoperabilita,
elektrizace, rekonstrukce, racionalizace i Udrzba a opravy) jsou v souctu oslabeny o 15,8
mid. K¢.

V infrastrukture vnitrozemské vodni dopravy jsou financni prostiedky oproti varianté |.
kréceny o 1,5 mld. K¢, tj 0 10 % atim se oddali rekonstrukéni préce.

V letecké infrastrukture doSlo oproti varianté |. ke kraceni finan¢nich prostredkid na
rekonstrukce regiondnich letist’ o 1 mld. K¢ (tj. 0 4 %).
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Varianta lll — minimalni
Finan¢ni ndro¢nost 874,252 mid. K¢

V silni¢ni infrastruktuie je zpomaleno tempo vystavby dénic (do roku 2010 bude
zprovoznéno 224 km a vystavba dalnic bude dokoncena az v roce 2015). Rychlostnich
silnic bude do roku 2010 zprovoznéno 171 km, do roku 2015 dalSich 333 km a po roce
2015 zbude k vystavbe jedté 372 km. Modernizace silnic |.t¢idy bude provedena v rozsahu
1370 km, tj. jen 43 % potiebnych Uprav. Kréceny jsou takeé finan¢ni prostredky na udrzbu
silnic |. tridy.

V Zelezni¢ni infrastruktuie dochazi ke zpomaleni veskeré vystavby az k roku 2020, mimo
modernizaci 3. a 4. tranzitniho koridoru, kde je zachovan termin dokonéeni v roce 2016.

V infrastrukture vnitrozemské vodni dopravy jsou finan¢ni prosttedky oproti varianté 11.
kréceny o dalSi 1 mld. K¢, tj o 7 % atim se odddli rekonstrukeni préce.

V letecké infrastruktuie doslo oproti varianté 1l. ke kréceni finanénich prostiredkt na
rekonstrukce a udrzbu regiondnich letist’ o dalsi 2 mid. K¢ (tj. o 8 %).

7.3 Vyhodnoceni variant

Hodnoceni variant bylo provedeno z téchto hledisek:
- mirasplnéni stanovenych specifickych cilu, priorit a opatieni
finan¢ni zabezpeceni
plnéni podminek ochrany Zivotniho prostiedi
soulad s Gizemné planovaci dokumentaci VUC
vliv na soustavu NATURA 2000

7.3.1 Mira splnéni stanovenych specifickych cila, priorit a opatreni

Se zietelem na stav dopravnich siti a rostouci potieby dopravy je varianta Il — miniméni,
zcela neprijatelnd, nebot’ svyjimkou vystavby danic a dvou Zelezni¢nich koridora
posouva dokonceni vétSiny potiebnych Gprav hluboce za horizont roku 2020.

Varianty Il —redlndal —optimalni jsou pro uspokojeni dopravnich potieb prijatelné.

7.3.2 Hodnoceni z hlediska finanéniho zabezpeéeni

Hodnoceni délby financnich prostiedka mezi druhy infrastruktury a mezi programy bylo
provedeno za pomoci PC modelu RDS — 2 souhrnné pro celé obdobi do roku 2015. Jako
nejvhodnéjsi byla vyhodnocena variantall — redlna

Pro zji&téni, zda bude dostatek prostiedka v jednotlivych letech, byla sestavena tabulka
souctovych nérokt a zdroja (vzhledem k prevoditelnosti prostredki SFDI z roku na rok,
nejsou rozhodujici naroky a zdroje v jednotlivych letech, ale v sou¢tu od roku 2006).
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Tab. 7.1: Zdroje a potieby pro dopravni sité¢ (mld. K¢)

2006 | 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 celkem

Z |86,780|102,920 | 126,010 | 112,280 | 106,240 | 103,980 | 107,090 | 104,880 104,180| 101,040 10554

86,780 189,700 | 315,710 | 427,990 | 534,230 | 638,210 | 745,300 | 850,180 | 954,360 | 1055,40

M | 65,333| 88,898|109,781|108,603| 98,905| 95,133 | 90,966 | 86,034| 71,035| 59,563] 874,251

65,333 | 154,231 | 264,012 | 372,615 471,152 | 566,653 | 657,619 | 743,653 | 814,688 | 874,251

+ + + + + + + + +| +181,15

R ]70,610|104,109| 132,687 | 135,516 | 123,434 | 109,243 | 95,358 | 81,181| 74,088| 73,400] 999,626

70,610 174,719 | 307,406 | 442,922 | 566,356 | 675,599 | 770,957 | 852,138| 926,226 | 999,626

+ + +|-14,932| -32,126 | -37,389 | -25,657 | -1,958| +28,134| +55,774

O | 75,691 113,827 | 147,703 | 149,361 | 124,510 | 107,295| 103,088 | 95,360| 86,358 | 79,555] 1082,748

75,691 189,518 | 337,221 | 486,582 | 611,092 | 718,387 | 821,475 | 916,835 | 1003,193 | 1082,748

+ +|-21,511]| -58,592 | -76,862 | -80,177 | -76,175| -66,655| -48,833| -27,348

Vysvétlivky:

Z —zdroje

M —variantalll —minimani

R —variantall —redna

O —variantal — optimani

prvni fadek Z, M, R, O —ro¢ni objemy

druhy fadek Z, M, R, O — souc¢tové (kumulované) objemy

tieti fadek M, R, O — kumulovany rozdil (+) prebytek prostiedki, (-) nedostatek prostiedki

Z tabulky plyne, Ze varianta | — optiméni, kter& je z dopravniho hlediska vyhodnd, bude
téZko redlizovatelna z hlediska financniho zabezpeceni. Jednak by muselo byt spinéno
veSkeré predpokladané posileni zdroju a jedté by chybélo vice nez 27 mid. K¢. Navic se
v obdobi let 2008 az 2013 projevi znacny deficit (vice nez 80 mid. K¢), ktery se vyrovna
az po roce 2015.

Ani varianta Il — redlna nebyla navrzena vyrovnan¢ z pohledu finanénich toka (zdroju

avydaju) v jednotlivych letech. Deficit, ktery vznika v letech 2009 a 2010 |ze tesit témito

zpusoby:
- ziskat krétkodoby avér ve vysi 15 mid. K¢ v roce 2009 a 20 mid. v roce 2010 se

splatnosti do ¢tyr az péti let ze zdroji SFDI (od roku 2014 je jiz prebytek

prostiedk),

uvolnit dotace ze stétniho rozpoctu do rozpocétu SFDI ve vySi 15 a 20 mid. K¢

v letech 2009 a 2010,

svyjimkou vystavby dalnic a Zelezni¢nich koridort zvolnit tempo modernizace

silnic a Zeleznic arealizaci posunout na obdobi po roce 2012.

7.3.3 Souhrnné hodnoceni ve vztahu k ochrané Zivotniho prostredi

Hodnoceny dokument ,Rozvoj dopravnich siti v CR do roku 2010 svyhledem do roku
2015 - redlna varianta neni_ v zasadnim rozporu skoncepénimi  materiay
zpracovanymi v oblasti Zivotniho prosttedi na Urovni celostétni i krajské. Realizace
souboru staveb navrhovanych v hodnoceném dokumentu pro variantu redlnou redné
prispéje k naplnéni fady opatieni a cilt deklarovanych v uvedenych celostéatni a krajskych
koncepcnich dokumentech. Jednéd se zejména o opatieni tykajici se rozvoje dopravni
infrastruktury, zlep3eni podminek v napojeni regioni na celorepublikovou a evropskou
dopravni sit’, sniZzeni dopravni ndro¢nosti regioni, omezeni negativnich vliva dopravy na
obyvatelstvo (sniZzeni emisni a hlukove zatéze) a zlepSeni stavu dopravni infrastruktury.
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Realizace staveb v oblasti Zelezni¢ni, vodni a kombinované dopravy zvysi atraktivitu
avyuzitelnost téchto dopravnich systémi z hlediska Zivotniho prostredi SetrnéjSich.

Z hlediska ochrany ptirody a krajiny je vystavba dalnic a rychlostnich silnic v dil¢im
rozporu sopatienimi tykajicimi se ochrany krajinného prostiedi, omezeni fragmentace
krajiny a kiizeni migracnich tras. Uvedené vlivy je nutné teSit na Urovni konkrétnich
staveb. V rdmci zpracovani projektové dokumentace pro Uzemni rozhodnuti je nutné zvézit
konkrétni izemni podminky a minimalizovat vlivy stavby na slozky Zivotniho prostiedi
arealizovat adekvatni ndpravna opatieni.

7.3.4 Souhrnne hodnoceni ve vztahu k tzemné planovaci dokumentaci
VUC

Ze zpracovaného piehledu je patrné, Ze koncepéné nestabilizovanymi Useky dalnic

a rychlostnich silnic, podminénymi dalSim projednévanim, posuzovanim a souhlasnymi

stanovisky vSech DOSS, jsou v piislusnych krajich nésledujici silnice:

R1 severovychodni sektor; kraje Praha a Stredocesky
R35 kraje Liberecky, Kralovehradecky, Pardubicky
R43 kraj Jihomoravsky

R52 kraj Jihomoravsky

Koncepcné nestabilizovanymi Useky koridorovych trati jsou v prisluSnych krajich
nasledujici:

1. TZK krg Stiedocesky

V. TZK kraj Jihocesky

Uvedené koncepené nestabilizované Useky dopravnich siti jsou vyznaceny v grafické
ptiloze.

7.3.5 Souhrnné hodnoceni ve vztahu k soustavé NATURA 2000

Z predloZzenych zdméra je jako vyrazné nevhodny hodnocen zamér na vystavbu
rychlostni silnice R55, ktery je trasovén ve zcela nové stopé napric centralni casti ptaci
oblasti CZ0621025 Bzenecka Doubrava — Stréaznické Pomoravi a miZe negativné ovlivnit
celkem tti evropsky vyznamné lokality.

Podstatnym negativnim zpiasobem ovlivni Gzemi soustavy NATURA 2000 rovnéz plén
vystavby dalnice D47, zefména u sté&ni hranice sPolskem (prachod naptic EVL
CZ0813457 Niva Ol%e — Veéinovice). V tomtéz misté byla navrZzena ptai oblast
Hefmansky stav — Odra — PoolZi, kterou vliada CR neschvélila. Upraveny névrh pripravuje
pro nové schvalovani MZP CR.

Mira negativniho hodnoceni z hlediska nezédouciho vlivu na vytvafenou soustavu
celoevropsky vyznamnych chranénych tizemi NATURA 2000 je u ostatnich zdmeéra véetné
Zelezni¢nich, pripadné u vhodngjSich z predloZenych variant téchto zameéra, relativné niZsi.
Vymezené stiety jsou zobrazeny v grafickeé ¢asti dokumentace.

Prijatelnost koncepce a dil¢ich navrha ,, Rozvoje dopravnich siti do r. 2010 s vyhledem do
r. 2015* z hlediska negativniho ovlivnéni soustavy NATURA 2000 je podle nové zékonné
Upravy (zékon ¢. 114/1992 Sh., o ochran¢ prirody a krajiny, v platném znéni, zékon ¢.
100/2001 Sbh., o posuzovéni vlivi na Zivotni prostiedi, v platném znéni) nutno posoudit
autorizovanou osobou dle § 45i zakona ¢. 114/1992 Sb.
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Podrobné zpracovani hodnoceni rozvoje dopravnich siti ve vztahu k ochrané Zivotniho
progiedi, ve vztahu k Uzemn¢ planovaci dokumentaci VUC a ve vztahu k soustavé
NATURA 2000 je v priloze 3.

7.3.6 Celkové vyhodnoceni variant.

Na zé&kladé provedeného hodnoceni se k realizaci doporucéuje variantall —redlna.
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8 Doporuéeni

Uvedeni dopravnich siti do Zadouciho stavu, ktery bude odpovidat hlediskim dopravnim,
ochrany Zivotniho prostiedi a bezpecnosti provozu je dlouhodobé zalezitost, ktera si do
roku 2020 vyZzada vydaje ve vysi cca 1 380 mid. K¢.

Soucasné zdroje neodpovidaji potiebam, proto je nezbytné pr¥ijmout zakonna opatieni
k posileni piijmové stranky, mezi ktera patii predevsim zvySeni podilu spotiebni dané
z minerdnich oleju 0 30 % a zavedeni vykonového zpoplatnéni nékladnich vozidel od
hmotnosti 3,5 t a rozsifeni vykonového zpoplatnéni i na vybrané silnice |. tfidy (do
dogtavby sité dalnic a rychlostnich silnic).

Na takto dlouhé obdobi neni zpracovany vydajovy rdmec nutny pro koordinaci postupu
vystavby a stabilizaci programu rozvoje dopravnich siti, ani podrobné analyza finan¢nich
tokd. Rozvoj dopravni infrastruktury je zaji&ovan na principech vicezdrojového
financovéani, kde existuji sloZité vazby a podminky ovliviujici vydajovou stranku na
dlouhou dobu kupredu. Je treba zpracovat komplexni finanéni rozvahu na obdobi
aleSpOn 15 let, ve které zohlednit v jednotlivych letech:

danové prijmy a provozni vynosy v zavislosti na vyvoji dopravy (pocty vozidel,

ro¢ni probehy, spotieba pohonnych hmot a mazadel) a na vykonech nakladnich

vozidel na dénicich arychlostnich silnicich,

cerpani dotaci zfondi EU, v¢. stanoveni potieby finanénich prostiedki na

z8lohové financovani, spolulicast a v¢. vycisleni naslednych kompenzaci (vratek),

¢erpani garantovanych avéra (stanovenych sohledem na celkovou zadluZenost

stétu) asplaceni tveéra a roka (odklad splétek, doba splatnosti),

rozsah projekta PPP, v¢. zpisobu Uhrady, doby a vySe splacent,

odatni zdroje (vlastni zdroje, dotace ze st&niho a krajskych rozpoctt, diuhopisy,

bankovni Uvéry apod.)

a na z&kladé této rozvahy zpracovat strategicky rozpoctovy rdmec a stabilizovat rozvoj
dopravnich siti.

Déle je Zédouci, aby byly nové strukturovany dil¢i programy a stanoveny priority akci, jez
napliuji cile rozvoje. Soucasné programy Isprofin (Isprofond) nemaji v mnohych
ptipadech konkrétni néplii na delSi ¢asové obdobi a jsou napliovéany akcemi v ramci
sestavy roc¢niho rozpoctu, bez dlouhodobé koncepce. V oblasti investic (nova vystavba
a modernizace dopravnich siti) je nutno zpracovat komplexni soustavu programi na
obdobi 15 let se stanovenim priorit jednotlivych akci podle jednotnych pravidel. To
zpruhledni rozhodovaci proces o vydajich do dopravni infrastruktury a usnadni kontrolu
dosaZzeni vytéenych cild. V oblasti vydajti na opravy dopravnich siti je treba rovnéz
zpracovat program oprav na obdobi t¥i let sestaveny na zékladé zjisténi a vyhodnoceni
stavu podle jednotné metodiky. Program musi obsahovat akce v poradi podle naléhavosti,
musi byt koordinovany s moderniza¢nimi Upravami a aktualizovany kazdy rok.

U stétnich zakézek by bylo Gcelné zavést institut expertizy. Soucasny systém, kdy
projektant navrhne orientacni cenu zakazky a investor spoléhd, Ze v rdmci vybérového
fizeni zisk& nejvyhodnéjsi nabidku, nedostatecné chrani spolecnost pied zbytecnymi vydaji
finanénich prostredkt. V zmu hospodarnosti by bylo uzitetné cenu navrZzenou
projektantem posoudit formou nezévislé expertizy a takto posouzenou cenu stanovit pri
vybérovém tizeni jako limitni pro pridéleni zakézky.
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9 ZAavérecné hodnoceni arekapitulace vysledku

Harmonogram a finanéni zaji&éni realizace Navrhu rozvoje dopravnich siti v CR
do roku 2010 podle usneseni viady CR ¢&. 145 z 14. Gnora 2001 neni pinén.
V obdobi od roku 2000 do roku 2004 bylo do dopravni infrastruktury viozeno
0 100 mid. K¢ méné oproti predpokladim. V dasledku toho nastalo zpoZdéni ve
vystavbé velkych infrastrukturdlinich projekta, které se (s promitnutim do
nasledujicich let) odhaduje u vystavby dani¢ni sit¢ na tfi roky, u vystavby
rychlostnich silnic na vice nez pét let au vystavby tranzitnich Zelezni¢nich koridora
¢. 3aé. 4nadest aosm let (u TZK i zdivodu vyrazného zvySeni rozpoctovych
néklad). Soucasné nejsou plinény predpoklady vtempu modernizace silnic
a zelezni¢nich trati.

Stav silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury se v uplynulém obdobi nepodatilo zlepsit,
naopak zjistény rozsah zavad se dale narasta, v¢. nepriznivého vlivu na bezpecnost
provozu, zivotni prostiedi, plynulost jizdy a cestovni rychlost.

Nepodatilo se zastavit ale pouze zmirnit pokles prepravnich vykonu Zelezni¢ni
nékladni a osobni dopravy. Naopak se splnil piedpoklad rastu vykona silni¢ni
nékladni dopravy a lAD. V piepravé osob ve verejné dopravé nastal od roku 1990
do roku 2004 pokles v Zelezni¢ni dopravé na 49 % a v autobusové dopravé na
69 %. Od roku 2005 se o¢ekava zastaveni poklesu vykona v prepravé osob a do
roku 2015 mirny narast, ktery v3ak neprekroc¢i 80 % Urovné roku 1990. Vykony
|AD od roku 1990 do roku 2004 narostly o 170 % a do roku 2015 se ocekava jejich
dalSi rast aZz o 80 % oproti roku 2004. V prepravé nékladi doslo od roku 1990 do
roku 2004 celkové jen k mirnému nérastu (o 3,4 %), avdak vyrazné se zmenil
pomér vykoni Zelezni¢ni nakladni dopravy k vykonam silni¢ni nékladni dopravy.
Zatimco podil piepravnich vykoni Zelezni¢ni dopravy ¢inil v roce 1990 témeét 70 %
asilni¢ni dopravy necelych 30 %, v roce 1993 se podily vyrovnaly av roce 2004 jiz
jsou v obraceném pomeru, kdyZ silni¢ni doprava se podili na celkovych vykonech
témet 75 % a Zelezni¢ni doprava jen necelych 25 %. Od roku 2005 se ocekava
zastaveni poklesu vykona Zelezni¢ni nékladni dopravy a jeji mirny nérast, ktery do
roku 2015 doséhne zhruba 50 % Urovné vykonu zroku 1990. Vykony silni¢ni
nékladni dopravy vzrostou do roku 2015 o dalSich 50 % oproti roku 2005.

Kapacitnim posouzenim dopravnich siti programem VISION/VISUM s pouZitim
dopravnino modelu CR bylo prokézéno, ze koncepce rozvoje dopravnich siti
schvédlend usnesenim viady CR ¢. 741 ze dne 21. Gervence 1999 byla zalozena
sprévné a z kapacitniho hlediska nevyZaduje doplnéni o dalSi délnice, rychlostni
silnice ani tranzitni Zelezni¢ni koridory. Lokéni nedostatek kapacity dopravnich
siti 1ze esit rozSitenim stavajicich dopravnich siti o dalSi jizdni pruhy nebo koleje,
bez potieby menit koncepci.

Schvaleny rozvoj dopravnich siti byl posouzen procesem SEA z hlediska dopadii
na Zivotni prostredi a neni treba proces opakovat, nebot’ nedochézi ke zménam
v koncepci. V mezidobi viak vedla v platnost ustanoveni zdkona ¢. 114/2002 Sbh.,
o ochrané prirody a krajiny s vymezenim ptatich oblasti soustavy NATURA 2000,
a proto je tieba hodnoceni rozvoje dopravnich siti doplnit o posouzeni
autorizovanou osobou podle 8 45i uvedeného zékona.

Zpracovana aktualizace rozvoje dopravnich siti v CR do roku 2015 svym vécnym
obsahem nevybocuje z ramce schvdleného programu, ale stanovi redlny postup
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vystavby a zlepSovani dopravnich siti sohledem na finanéni moZnosti, stav
piipravy staveb a dopravni naléhavost. Studie obsahuje koncepené nestabilizované
Useky rychlostnich silnic (R1, R35, R43, R52) a tranzitnich Zelezni¢nich koridora
(3 a 4) ve vztahu k tizemné planovaci dokumentaci VUC a upozornéni na mozné
stiety se soustavou NATURA 2000 (R55, D47).

Realizace aktualizovaného programu rozvoje dopravnich siti podle varianty |1 -
reané, predstavuje: dokongit vystavbu sité dalnic v rozsahu 364 km do roku 2013
(na celkovy rozsah 948 km), zprovoznit 327 km rychlostnich silnic (do celkového
rozsahu 1 213 km jich k vystavbé po roce 2015 zbyvé je&té 296 km), modernizovat
silnice|. tridy v rozsahu 1 800 km (po roce 2015 zbyva je&t¢ 1 400 km), dokon¢it
vystavbu 3. a 4. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru véetné uzla do roku 2016,
dokorgit elektrizaci vybranych trati do roku 2011, pokratovat v modernizaci
nekoridorovych trati v zlepSovani parametria (potrva az do roku 2020),
modernizovat vefejnd mezindrodni leti&té v Praze, Brn¢, Ostravé, Karlovych
Varech a Pardubicich, zlepsit plavebni podminky na Labi, v¢etné prodlouZeni
labsko-vitavské vodni cesty do Pardubic, splavnit Vitavu a2 do Ceskych Budgjovic
a napojit Bteclav na Dung. Soucasné dojde k postupnému odstranovani
zanedbanosti dopravnich siti.

Uvedenym postupem bude dosazeno vyvézeného rozvoje dopravnich siti v zamu
zgji&eéni podminek pro realizaci vyhledovych piepravnich vykoni, budou
vytvoreny podminky pro dopravni obsluhu Gzemi CR a vyvaZzeny rozvoj region,
bude zaji&éno odpovidajici napojeni CR na evropské dopravni sité a dojde ke
snizeni negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostiedi a k zvySeni bezpecnosti
provozu.

Pro redlizaci aktualizovaného programu rozvoje dopravnich siti do roku 2015 je
zapotiebi zgjistit finanéni prostiedky v celkovém objemu 1 000 mid. K¢.
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Seznam pfiloh

1. Pocitatovy model pro hodnoceni variant rozvoje dopravnich siti a pro alokaci
finan¢nich progtiedkt RDS-2

2. Model finanénich ndrokt dopravni infrastruktury (harmonogramy)
varianta | —optimalni
variantall —redlna
varianta lll —minimani

3. Hodnoceni variant rozvoje dopravnich siti ve vztahu
k ochran¢ Zivotniho prostiedi
k Gzemng& planovaci dokumentaci VUC
k soustavé NATURA 2000

4. Grafické ptilohy
postup vystavby infrastruktury silni¢ni a zelezni¢ni dopravy
koncepéné nestabilizované Useky rychlostnich silnic a Zelezni¢nich koridord
amozné stiety rozvoje dopravnich siti se soustavou NATURA 2000

Pozn.:

Priloha 1 je sougasti DU 20, priloha 2 a 4 je v dokumentu Grafické piilohy a priloha 3 je
v DU 23.
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