Sazby vykonového mytného podle agresivnich a¢inku
vozidel na vozovky

Uvod

Ministerstvo dopravy si vyZzadalo u firmy SBP Consult, s. r. 0. studii vypoctu relativné
spravedlivych sazeb vykonového mytného na z&kladé agresivnich G¢inku kategorii vozidel na
vozovky na dalnicich a narychlostnich silnicich.

Zakladni logikou 7/eSeni je zasada, Ze suma vyberu vykonového mytného by mela
pokryt naklady na definované stavebni préce na vozovkach prisusnych dopravnich cest,
vyvolané agresivitou dopravniho provozu zpoplatnénych vozidel.

Vypocdty zpracovavaji dvé ulohy:

a) stanoveni koeficienti Gcinkna kategorii vozidel na vozovky v zavislosti na
népravovych tlacich,

b) prisouzeni nékladi na kategorizované opravy a UdrZbu vozovek vyvolané
opakovanymi G¢inky kategorii vozidel podle jgjich koeficientd G¢ink.

Na celkovych ro¢nich nakladech na vozovky se podileji nejen vozidla, ktera budou
platit vykonové mytné, ale i lehka nekomeréni vozidla zptisobujici mimo jiné ohlazovani
povrchu vozovek.

Logika vypocta sazeb vykonového mytného, zaloZenych na agresivité kategorii
vozidel navozovky, neuvaZzuje eventudlni zpoplatnéni zaloZené na externich nakladech
dopravy a na nedodrZeni emisnich limita.

Pro tvorbu a dopocitavani dusledki rtiznych sazeb vykonového mytného byl vytvoren
pocitacovy model ,,VM* (Vykonové mytné).

K oeficienty G¢inka kategorii vozidel na vozovky a stanoveni sazeb
vykonového mytného

Koeficienty Gcinka kategorii vozidel navozovky (agresivita vozidel) jsou zaloZeny na
teoretickych a experimentélnich pracich. Mgji viceméné univerzalni platnost.

Prisouzeni néklad, tj. stanoveni sazeb vykonového mytného pro kategorie vozidel,
model ,VM* bud’ vysledn¢é vypocitavai celkové vynosy vykonového mytného, nebo naopak,
pro poZadovany vynos vykonoveho mytného provadi zpétné vypocty pro jednotlive kategorie
vozidel.

Dulezite je rozliSeni agresivity kategorii vozidel na vozovky v zavislosti na celkovych
hmotnostech vozidel, na poc¢tu jejich ndprav a na cetnosti zatizeni vozovky. Tento pristup
nezgjisti absolutni spravedinost, ale celkem relativné spravedlivé stanovuje vztahy mezi
kategoriemi vozidel.

Pro rychlostni silnice jsou vypoéteny vySSi sazby nez pro danice, protoZe agresivita

vozidel ma vétsi tcinek na ,leh¢i” typy vozovek. VySSi sazby omezi piesun téZké dopravy
z délnic nasilnice.



Pocitacovy model ,VM*“ (Vykonové Mytné)

UZzivatel modelu , VM*“ miZe tvoiit varianty na zakladé stanovenych pravidel, nemuze
vSak zasahovat do struktury a algoritmu modelu.

Model je zpracovan je vtabulkovém editoru v prosiedi MS EXCEL a jeho
architektura modelu je dana strukturovanim tabulek.

Zasadn¢ se v tabulkéch rozliduji bunky, do nichZz je mozné z klavesnice pocitace
vkl&dat noveé Udaje — buiky jsou zelené, a — bezbarvé bunky, které obsahuji matematické
vzorce nebo odkazy na tabulky, z nichZ jsou Udaje prebirény; uzivatel do nich nema primy
vstup z klavesnice pocitace.

Tabulky v modelu jsou ve trech variantéch. Varianty A ¢i B vychazeji z ,, prani*
vynosu vykonového mytného s délbou na kategorie vozidel podle jejich agresivity na
vozovky, varianta C je zaloZena na potiebnych nakladech na stavebni prace na vozovkach
vyvolanych dopravnim provozem.

Zaveér

Ucelem studie bylo:

- kvantifikovat vztahy mezi kategoriemi vozidel z hlediska jejich agresivit na
vozovky a najejich zékladé vypogitat sazby vykonového mytného,

- vypracovat pocitacovy model umoznujici dopocty vliva aktualizovanych vstupt
do modelu, zejmeéna podily kategorii vozidel na jimi vyvolané naklady na vozovky
dalnic arychlostnich silnic, s moZnosti volby zpoplatnénych ttid a délek
pozemnich komunikaci.



